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angiende ras ved Bogen ved km, fo.1. Vestfoldbanen.

—— . - - -

Den 12. januvar i8r ved ll-tiden om formiddagen raste
~den nedenfor jernbanelinjen liggende vel ut mellem km. éz;i;fag
ggbigg: altsd pd en lengde av 55 m. Man holdt pd med en utvidelse
av veien og i den anledning hadde man lagt ut en stenjeté 1 strand-
‘kantan og var praktisk talt ferdig med denne da raset gikk. Utfyl-
lingen for veiutvidelsen var gAvidt pibegynt ied rasets nordre og
ggndre ende. :

Da jeg besiktiget raset den 12. januar om eftermiddagen
var forholdene tilsynelatende si prekare, at det besluttedes & leg-
ge jernbanelinjen inn pd sikker grunn snarest mulig. Den nuvaren-
de linje ligger nemlig pd stenfylling i en hgide av ca.® m. over
veien og da den 4 a 5 m, @aia rasvegg 1angs\vannkanten nedenfor vei-
en kun syntes & besti av lere kunde utras av jernbanefyllingen ven-
tes nir som helst. Den lh.danﬁar besgkte jeg stedet igjen. I mel-
iamtiden hadde bglgeslaget vasket bort ovexliggandq jprd_slik at
fjell nu tydelig kunde sees 1 vannkanten fra km.-zg:z:-og lo a 15 m,
nordover. Senere har veivesenet boret nardenfar‘agt sted hvor fjel=s
let var synlig og funnet fjell 3 a 4 m, under vannflaten., Efter
dette kan jernbanefyllingen over rasets nordre del (ca.30 m.) ansees
som nogenlunde sikker. I sgndre del fant man ikke fjell undtagen
aller sydligst, Her var rasét gatt belt inn til en stgttemur av
betong ved foten av jernbanefyllingen. P& den gvrige strekning
stod‘en del av veilegemet 1gjan foran muren,

P4 det sted hvor muren stod bar kom der vann frem un-

der denne som opbi#gdte jorden 1 rasveggen og fra tid til annen seg
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opblgdte jordklatter ned. Hgit oppe i stenfyllingen sis utlgpet
av en stikkrenne, men denne har efter sigende aldri fgrt vann.

Maen kunde derfor vente brudd pd muren ndr bortvasknin-
gen av jord under murfundamentet var tilstrekkelig langt fremskre-
det. Dette inntraff fgrst den 19.januar ved lhi-tiden. 15 m. av

79. S~ 79,877
muren, nemlig fra km, &eslee-og til %0.115 forsvandt i dypet samuen
med et ca. 2 m. tykt flak pv den ovenfor liggende jernbanefylling.
Raset gikk helt op til linjen og h&rn&détgégllekant p4 en lengde av
7 a & n, | :
— ﬁeste dag ved l3-tiden gled ytterligere 2 a 3 m., av mu-
ren ut og samtidig opstod en langsglende sprekk gverst i fyllingen
sgndenfor det parti som gled ut dagen 1 forveien. Ytterligere neds .
glidning av fyllingsmasser kan derfor ventes ndr som helst.

Forelgbig er der dog neppe fare for at underlaget for
gselve sporet skal svikte, g% dette kan fremdeles benyttes for lette-
re transport (tralle) ndr der stadig holdes vakt pd stedet.

Men forholdene er sid usikre, at #rbaid&t med det provi-
soriske gpor bgr drives mest mulig intenst si forbindelse over brudd-
stedet kan etableres snarest mulig, For den provisoriske linje er
der bortgravet si meget av overdekkende jord og sten at det nu med
sikkerhet kan sies, at linjen kommer til & ligge pd fjell.

Efter de undersgkelser som hittil foreligger er der
neppe noen utsikt til, at veien kan leggea pd samme sted som far
uten at dette skjer pd bekostning av jernbanefyllingen. Men herom
er det vanskelig & uttale sig for n®rmere undersgkelser fra veive-
senet foreligger. Det mest sandsynlige er dog, at en stor del av
jernbanefyllingen md vekk og veien innflyttes. . Man bgr derfor alle-

rede nu vere forberedt pd en permanent omlegning av jernbanelinjen.

Oslo den 22 januar 1937.

4. A7 Kovenbeinil
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Linjevalget forbi raset ved Bogen, km, %o;31 ,Vestfoldbanen,

Umiddelbart efter raset ved Bogen den 12, januar iar
besluttet man overensstemmende med undertegnedes ridd & flytte inn
linjen provisorisk, Det blev utfgrt og linjen kom derved inn pa
fjell, hvorved man var helt gikker selv om utrasningen i den sterkt
skadede jernbanefylling fortsatte,

Fgr nzrmere grunnundersgkelser foreld mitte man formode,
at det ikke lot sig gjere & legge veien pi samme sted som tidligere,
da det synlige fjell nede ved vannkanten sdes & falle meget bratt
av. SAvel jernbanen som veivesenet har senere utf@grt grunnundersg-
kelser., Veivesenet i selve raset og jernbanen pi steder hvor grunn-
forholdene kxunde tenkes & vare tvilsomme. Undefsgkelsene som farst
nylig er avsluttet har gitt adskillig bedre resultat enn ventet og
efter de nu foreliggende resultater mener undertegnede at sivel vei
som jernbanelinje kan legges tilbake pd den gamle plass,

Jernbanens grunnundersgkelser er anfgrt pid vedlagte to
tegninger, Gk.226 og 227, Veivesenets boringer sees av vedlagte
tegning datert 10/5.1937. ’ :

Ved & bibeholde jernbanens og veiens oprindelige tracé
undgies en kostbar permanent omlegning av jernbanelinjen, men av
forsiktighetshensyn er det ngdvendig & ta visse forbehold, Veive-
genet som holdt pi med utbedring av veiex fgr raset gikk gnsker 1
forbindelse med dens endelige repamasjon & legge veien hglere over
rasstedet og pi begge sider av dette, Imidlertid bgr man vare for-

siktig med pidfylling pd det gjgnst&ende naturlige terreng umiddel-

ii bart sgnnenfor og nordenfor rasstedet., For & kunne bedgmme,hvorvidi
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eller hvor stor pdfylling kan tillates p& disge steder er det av
stor betydning om veivesenet kunde gi npiaktige oplysninger om be-—
lastningsforholdene p& rasstedet like fgr raset gikk, Men gnsker
derfor tverprofiler som viser forholdene pd nevnte tidspunkt og med
resultatet av de senere utfgrte boringer inntegnet,

Av sikkerhetshensyn mi de utfylte overskuddsmasser som
@n74.87% "
1 fremgdr av profil #ol? og likeledes de utfylte masser for den pro=

( bom 79,962 ‘ :
‘|| visoriske vei som fremgir av profil pel 8020 (se tegning Gk.226)

fg transporteres bort, Som utfyllingsmasser i1 rasgropen forutsettes
det, at veivesenet benytter sprengsten. Fgr utfyllingen burde man
overveie om det ikke var gkonomisk riktig & mudre vekk eventuelle
blgte rasmasser under den fremtidige fyllingsfot. Hvis ikke det
blir gjort m& der utfgres sprengninger ved foten av fyllingen for
4 forvisse sig om dens stabilitet, :

Utflytning av jernbanelinjen md ikke skje og kan for-
modentlig -« av hensyn til den provisorigke vei = heller ikke skje
fogr det vesentligste av arbeidet med den endelige vel er ferdig.

Qslo den 18.mai 1937,
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angdende &rsaken til reset ved Bogen den 12.januar 1937 m.m,

Raset ved Bogen gikk etter at veivesenet hadde lagt ut en
stenjeté 1 strandkanten og idet utfyllingen for veiutvidelsen var sévidi
p&hegynt ved rasets nordre og stndre ende. Det kan ikke herske tvil om

vgagnet og he;ger sgg; gggmere rgda&jﬁr ; det tterfélg ende.

en skrivelse fra Vestfold fylkes veikontor til Veidirektd.

ren av 13.nni 1941 enfires imidlertid:"at jernbanen sannsynligvis barer
den allervesentligste del av skylden for dette ras." Dette slkes be-
grumnet med ix dan egentlige "rasgrop" falt sammen med jermbanens stikk-
renne vad,km.se*i eg at stikkremnen har vert utett slik at en god del
av vannet har gdtt i fyllingsmassene under jernbaneskréningen og veien
og det konkluderes med at derfor "méi vamn fra jernbanems stikkrenne i
“ggz_g;ad.ha bidratt ti1l & blote opp undergrinnen g4 fundamentet for

har sviktet. (Jernbanens forstitningsmur langs velen og velens
forstatninganur pd yttre side mot fjorden).

At det har gdtt vann under jernbanens stein!ylling er sik-
kert, men det er ingenlunde avgjort at dette vann vesentlig skrev seg
fra stikkrennen, Men spirsmdlet er forsdvidt av helt underordnet betyd-
ning som selve utviklingen av raset vieet at vannet ikke er Srsaken t1l
dette, Velen raste samlet ut p& en lengde av ca.55 m uten at hverken
jernbanefylling eller betongstittemuren ved foten av samme tok noen
som helst skade. Raset gikk inn til nevnte stittemur i rasets stndre
del mens det pd den Yvrige strekning sto en del av veilegemet igjen for
an muren. AdtsS |

Altsd tiltross for veivesenets péstann om at undergrinnen
var blitt oppblétt sd likevekben var blitt nesten labil og murfundamen-
tet hadde sviktet lider muren ingen skade ved raset men blir stiende

gelv n&_&st parti hvor raset hadde skéret over jordlggat 1like foran og

helt praknre som folge av rasetl,

Det sydligste parti av raset kaldes i veivesenets skrivelse
den "egentlige rasgrop". Men detie parti er ikke hverken med hensyn
t41 &rsak eller tidsforlip mer "egentlig" enn hele den Zrrige del av
rasgropen. At rasgropen buktet seg noe lenger g¢rm sydligst skyldes
utvilsomt fjellets og den faste bumns beliggenhet, Av veivesenets eget
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kotekart over den faste bumn datert lo.mal 1937 sees det tydelig hvor-
dan kotene bukter seg inn pd nevnte omréde.

Nir den pdstédtte "oppblitning" ikke har virket skadelig pd
Jernbanens stittemur kan en vel vanskelig pésti at den har opé‘blﬁtt
undergrunnen under veistittemuren og veieng Her tales det om kvikklei
re, men det er en kjent sak at overflatevamn ikke kan oppbliite leire
hvis porer allerede pd forhdnd er fyllt med vamn, _

Det vann som kom fram under jernbanens stittemur i rasets
stndre del forfrsaket imidlertid en umheldig ettervirkning. '

Ved utvaskning og vamntrykk pA sprekker i den etter raset
herfor godt eksponerte steile rasvegg seg fra tid til ammen jordklat-
ter ned. Derved ble muren undergravet og dette forfrsaket tilslutt
at 15 m av den forsvandt i rasgropen, men undergrawmingen foregikk sé
langsomt at det tok en hel uke fir dette skjedde.

’ Det anfires av veivesenet at p&fyllingen som var gjort pé
partiet mellom den gemle veimur og fjorden kun belastet grunnen med cs
0.19 kg/mz (skal sikker vere 0.19 kg/cmg). P4 samme mdte hevdet jern-
banen etter Smirsteinsraset at trykket av de oppfylte masser kun be- .
virket et maksimalt trykk av ca.0.38 kg/em pd grunnen.

Imidlertid er det missvisende 2 benytte enhetsflatetrykket
som mdlestokk for hvorvidt et ras skyldes den pifirte belastning eller
ikke. Man har flere eksempler pd at belastninger som har gitt lave
flatetrykk allikevel har forfrsaket utglidning. I skriterreng er det
av avgjbrende betydning hvor belastningen anbringes og hvor stor den
samlede belastning er og av underordnet betydning hvor stort trykket
har vert pr.cﬁa' eller mza Veivesenets nye utfylling utgjorde ca.
looo n3 altsd henimot et par tusen tonn, Ved Smirsteinraset i 1918,
som jernbanen métte bmre det hele tkonomiske ansvar for ble grunnen
belastet med 1200 Ia} uttatt jord.

Velvesenet ménar at jernbanen neppe hadde behdvet 2 koste
pé s mange penger til provisorisk flytning av linjen forbi raset og
med forbauselse lewer en f8lgende i veivesenets skrivelse: "en mindre
og forholdsvis billig innflytning ville snart ha tilkjennegitt om det
var ndvendig & gd til den kostbare sprengning for imnflytting pd fast
f£iell,"

For & imUtegh dette lettvindte resonnement er det nddvendig
4 komme med en nmrmere redegjbrelse,

Jernbanelinjen mfétte omlegges snarest mulig forbi raset.
Mellom km.80.10 0g ¢2.80,12 kunne en ndr som helst vente at Jjernbane-
fylling med underliggende jordlag gled ut pd det skrdttliggende fjell,
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Jernbanen har ikke anledning til & risikere & mitte ofre lokomotiv eli
ler tog for 4 konstatere om linjen er sikker. Under de forhinden v~
rende omstendigheter ville det ha vert helt lettesindig ikke & legge
det provisoriske spor pA fjell, Nyaktig en méned etter raskatastro-
fen var linjen igjen i trafikkmessig stend. Selv lenge etter dette
tidspunkt var ikke veivesenet pfd det rene med hvordan veiforbindelsen
skulle gjenopprettes, men det var sterkt pd tale & legge veien forbi 1
raset pd fjell og i sd tilfelle midtte det profisoriske jernbamespor
legges hvor det allerede var lagt.

Grunnunderstkelsene tok sé lang tid at first ca.4 méindder
etter at raset var gltt kumne det fra jernbanens side fores! &es & leg-
ge sivel jermbanelinje som vel tilbake pd den gamle plass, men den nye¢
veiutfylling mitte da forst sikres enten ved sprengning eller ved
bortmudrins av ldse masser pd forhénd, (Se geolog Rosenlunds P.M, av
18.54¥s 1937). Veivesenet valgte det siste alternativ og fikk der—
ved en fullt stabil fylling, men som f88t var ferdig henimot et &r etd
ter raskatastrofen, En vil herav forstd at ved den provisoriske
omlegging av jernbanelinjen kumne en ikke stke & gjbre omleggingen
billigere ved 4 ta hensyn til forholl som f8rst var etablert lang tid
etterpéd,

Oslo den 24.oktober 1941,

. 4~ Tondewd
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NORGES STATSBANER e
AL ot 0slo, den 11 movember 1941.

Telegramadresse: Jernbanestyret Jernbanetorget 8/9

Telefon 26 880

Med svar bes oppgiit:

16801/41 B.
: 74,807
Raset ved Bogen, Vestfoldbanens km.8evis

Veidirektdrens skrivelse av 5,juni 1941 -2700/41.

Saken har pA ny med de foreliggende dokumenter vert forelagt
distriktsjefen i Drammen, som uttaler filgende:

"I sitt skriv av 13/5.1941 bestrider Vestfold Pylkes Veikonto:
" jernbanens krav pd godsgjdrelse av hatte utgifter som filge av raset.
"Det argumenteres for det firste med at jernmbanens imnflytting gikk ue
"nddig langt, sd at ﬁtgiftene ble unddig store, og dernest stkes det
"bevist at utglidningen i grunnen skyldtes jernbanen,

' "Hed hensyn til den f¥rste plstand er & merke (se vedliggende
"kopi av vir tegn.mr,.8347, skriv til Vestfold Pylkes Veivesen av 18/1,
"1938, samt vdrt skriv av 6/3 1937 til Hovedstyret): Raset tok med seg
"hele veilegemet og endel av jernbaneskrimingen, sd sistnevnte ble sté-
"ende altfor stell ogtruet med & gli ytterligere ut, hvorved linjen vil
"le bli helt avbrudt, Den innflytning som straks ble satt iverk og sor
"ble ferdig for trafikk 12/2,1937, tilsiktet ikke bare & skaffe en
"tryge beliggénhet for jernbanelinjen, men ogsd 3 gi plass for en sé 1
"stor innflytting av vellegemet at dette kunne antas & ligge trygt.
"Hvor langt imn man skulle gi for & oppnid dette var pd det tidspunkt
"selvsagt et rent skjomnssptrsmdl, Til veiledning hadde man her erfa-
"ringene fra raset ved Smrstein i 1918 og de nedenfor nevnte stadig
" gjentatte synkninger av veien pd her omhandlede sted, som viste at tex
"renget her langs fjorden er meget utrygt. Se herof geolog Rosenlunds
rapport av 22/1.1937 og P.M. av 18/5.1937, samt Hovedstyrets skriv av
"26/6.1937. '

"Veivesenet gikk ikke s& langt inn med veien som jermbanens
"innflytting gav anledning til, og s&vidt man hittil kan se, ligger

“"yeien nd trygt. Men dette kan ikke redusere veivesenets ansvar for
"utgiftene.

"Den gang da raset nettop hadde skjedd, kunne ikke jernbanen
"eksperimentere for 4 spare pi innflytting, men mitte gi sd langt at
"man kunne fle seg trygg bAde for jernbanen og veien.

"Ang.veivesenets pistand at raset skulle skyldes manglende
"drenering av jernbanelinjen, sfledes at ansvaret for raset burde leg-
- "ges pd jernbanen, skal vi uttale:

Hr.Veidirekttren,
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"Vi har opptatt forklaring av folk som er gammelt kjent pd
"gtedet, nemlig baneformann Martinsen og banevokter Skogly som tjenes:
"gjsr p& strelmingen siden hemholdsvis 1922 og 1921, samt sesongarbei-
"der Kristian Hilsen som er fitdt i nabolaget 1893 og alltid har bodd
"der og har arbeidet pd stPekningen i meange &r. P& grunnlag herav
"opplyses:

"Veien 14 opprinnelig p& toppen av en bakke omtrent ved km So
"og falt derfra sydover temmelig bratt. For 4 slakke ut dette fall,
"Poretok veivesenet fra ca.lf900 ldfting av veien ved pifylling som ut
"mot fjorden stdttet seg mot en ca.ll m hiy gristensmur. Pafyllingen
"og muren saenk nedover og utover, sd etter ca. 14 &r 14 det meste av
"muren nede i stranda., TFyllingen ble p&fylt etterhvert som synkingen
"fortsatte. Dette skjedde flere ganger gjennom drene, Nede ved stran
"da var grunnen alltid s blst at men meppe kunne gélr der.

"Jernbanelegemet ved km.gg’:lf Zog tilstBtende parti har alltid
"ligget godt uten setninger. For Vestfoldbanens ombygging fantes det
"ikke nddvendig & rette opp eller omlegge linjen her, slik som pd vis
"se punkter nmrmere Sm¥rstein, I jernbanens fyllingsfot var det opp-
"rimmelig en tarvelig mur mot indre veikant, I 1929 ble den efstatte
"av en lav st&pt betongmur, men dette skyldes ikke noen synkning av
"jernbanens fylling, Da raset gikk i 1937 ble denne mur hengende 1
"luften en lengere tid f£Or den brast. v, syo

"Jernbanens stikkremne ved km.8e+: f8rte praktisk talt aldri
"yann, I groften immenfor linjen gikk det heller ikke vann uten i
"strre regnflom. Ingen av ovennevnte 3 tjenestemenn erindrer 4 ha
"gett stirre vennsig i veigrtften langs foten av jernbanefyllingen,
"derimot var grumnen ut mot stranda alltid blot.

"Fjellskaret som Iﬁr%ﬁhgggel vann ned fra 8sen er ca.25 m.sbn-
"nenfor stikkrennen ved km,B8e+%, Vannet fra skaret gikk ikke i denne
"renne, men seg alltid ned i stenfyllingen, hvor det forsvant.

"Noen hundre meter stmmenfor rasét er grunnen omtrent overalt
"yaxnsyk., Vannet f¥lger fjellet under fyllingene.

' " I den siste tid f8r raset i1 1937 hadde velvesenet fylt ut
"gtore masser for 1l8fting og utvidelse av velen., Det var vesentlig
"leirmasser som ble fylt ut. P2 utsiden av fyllingen ble lagt en
"ordnet stenskrining. Ovennevnte tre tjenestemenn og andre som var
"kjent pd stedet, hadde pd forhénd uttalt frykt for at fyllingen vil-
"le rase ut,

"P4 grunnlag av foranstdende og av geologens uttalelser md
"det snses som fastsldtt at vannsiget fra fjellsiden har fumnet sitt
"pnaturlige avldp gjennom stenfyllingen. NAr det praff pd leirlaget
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"4 nmrheten av stranda, kom det ut i dagen, opprinnelig uten trykk.

"De p&fyllinger som veivesenet siden ca.l9%00 har foretatt,
"har ket belastningen pd leiren og samtidig i noen grad demmet opp
"for vannets avldp ved stranda. Fdlgen herav ble at leiren blir opp-
"phlots, likevekten ble labil og de tidligere setninger inntreff. Da
"man derpd i 1936 oppfirte stittemuren mot stranda og fylte ut masser
"for 4 heve og utvide veien, ble vannavlipet demmet opp og leiren opp
"plstt, samtidig som belastningen Bkte. FSlgen herav var utglidnin-
"gen 12/1.1937.

"Det m& etter dette fastholdes at raset ikke er av hendelig
"phell, men en direkte f8lge av veivesenets forfiyminger, mens jern-
"banen er uten enhver skyld i raset., Vi md tilbskevise veivesenets
"argumentering i motsatt retning som synes vesentlig bygget pd en
"yedliggende uttalelse fra lensmamnen i Botne."

I tilslutning hertil har Statsbanenes geolog avgitt vedliggen
de uttalelse datert 24.oktober 1941,

Man m& under henvisning til de séledes foreliggende dokumen-
ter opprettholde det standpunkt som er tatt i skrivelse til hr,Veldi-
rekt8ren datert 13.oktober 1938 -5905/38 B, Som bebudet i denne skri
velse hadde men t1il hensikt, etter innhentet uttalelse fra hr.Veidi-
rekttren & forelegge saken for Arbeidsdepartementet til avgjodrelse,
men ¥il ikke unnlate & gi anledning til nye overveielsem pd grumnlag
av det nd foreliggende,

Man vil vere forbunden for svar innen denne mineds utgang.

De dokumenter som medfulgte Veidirektdrens ovénnevnte brev
félger vedlagt tilbake.

For Generaldirekttren




Raset ved Bogen den 12. januar 1937.

Uttalelse i anledning

1) Skrivelse av 26.november 1941 fra overingenitren 1 Vestfold fylkes
veivesen til veidirektiren og

2) dr. Holmeens skrivelse av 22.november 1941 til overingenibren for
¥eatfold fylkes veivesen.

Overingenitren hevder fremdeles, at det er vann som er for-
svunnet i jernmbanems stikkremme og trengt gjennom fyllingen som er
frseken til raset. Det blir derfor nbdvendig & gi nermere imn péd det-
te sptssmil. ‘

Overingenidren anfirer siledes i sin skrivelse til veidirekj
téren av 13/5.41 at "den (stikkrennen) firte derfor forholdsvis meget
vann, men nesten intet ble iakttatt & komme gjermom utlipet fra rennen
som mmnet ut oppe i jernbaneskriningen ovenfor velen."If¥lge den for-
klarins som er opptatt av jernbanens linjeperamlax)acm er gammelt
kjent pd stedet opplyses fBlgende: "Jernbanens stikkrerme ved km.B80.1
férte praktisk talt aldri vann. I _grdften immenfor linjen gikk det ‘
heller ikke vann uten 1 stdrre regmflom. Ingen av de tre tjencshemenn
som har avgitt forklaringen errindrer & ha sett stlrre vamnsig i vei-
grioften langs foten av jernbemefyllingen, derimot var grumnen ut mot
stranden alltid blats"

Fn kan sfledes gi ut fra at utenom de vsrste regnperioder
vir og hist har det kun vert smid vannmengder som har gitt gjennom fyl--
lingen. Da jernbanefyllingen ligger pd et vanmugjennomtrengelig leir-
lag (naturlig terreng) mi alt vamm vere kommet ut i veigréften og har
sdledes ikke fAtt anledning til & trenge inn i velfyllingen for det
har nddd veigrtften. Har sd vannet virket skadelig?

Skadelig virkning métte en i tilfelle ha merket pd Jjernba-
nefyllingen som hadde ligger der i nesten 60 &r, men det har mar ikke,
tvert 1 mot sier Jembamna tjenestemenn i den ovenfor omtalte forkla-
ring at Jernbe 1180 - & ne
topp pé d:nt mﬁde hvor met inn‘kraff) ha.r alltid ligget goét utga
setninger. Og selv etter at raset hadde revet vekk veilegemet sviktet
ikke jernbenefyllingen t#ltross for at den da 18 meget utsatt fordi
de i foten stbttende masser (veilegeme med leir-underlag ver borte).
Yannet kan sfledes ikke ha forfdrsaket noen som helst skadelig virkning

x) Fremlagt blandt sakens dokumenter.
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At vannet etterat raset var immntruffet har hatt en uheldig
ettervirkning kan péd ingen méte taes til imntekt for veivesenets opp-
fatning ev Arsaken., Forholdene var da totalt forandret. PA det sted
hvor vannet skm fram 18p det fritt ut over en ved raset fremkommen
loddrett u«pz:&mkkm leirvegg som pd ytterste kant var belastet med
en betongmur mens vannet fir raset inntraff har beveget seg meget
lamgsomt som grunnvenn i fyllingsmessen. I demne forbindelse méd det
vere neg tillatt & rette pd en missforstdelse i overingeniSrens oven-
for nevnte skrivelse, Overingenibren skriver sfledes: " Det tilfiyes
at fyllingen ikke bestdr bare av stein, som det synes & fremgéd av hva
jernbanen skriver et sted, men ogsd inneholder jord, som newnt i sita-
tet fra jernbanens geolog.” DTen jord som nevmnes 1 detie sitat ex
imidlertid leire fra neturlig bakke og har intet med jenbanens fyl-
ling & gibre.

Veilegemet ligger i strandkanten ogz.som jJernbenens tjeneste-

menn sier har grumnen her alliid vert blot. P2 de steder hvor jern-
banen hor utfért grumunderstkelser nede ved strenden er oged gpanske
- riktig fuewmet meget 1l¥s leire. Veilegemet har belastet denne lse
leire og ved stadife pi&fyllinger i &renes 18p har vei og mur beveget
seg nedover og ut over slikt som forklart av jernbanens folk. Den
siste store pifylling som veivesenet foretok like f&r raset i 1932
har grummen ikke talt.

Arssksforholdet er her si tydelig som en sjelden har anled-
ning til & konstatere det ved et inntruffet ras. Raset fandt sted
etter at veivesenet hadde fylt pd masser med en samlet vekt pd heni-
mot 2000 t. vesentlig utenfor det pamle veilegene altsd ennéd nmrmere
stranden enn tidligere og raset imntreffer mens dette fyllingsarbeide
er 1 gang og midt pd vinteren altsd p& et tidspunkt da vanntilfirse-
len m& ha vert minimal.

Med hensyn til Orkanger-raset som dr.Holmsen viser til si
hadde det en betydelig mer komplisert karakter emn Bogenraset, men
oged hva dette anglr er dr.Holmsen og undertegnede av motsatt oppfat-
ning med hensyn il drsaken. Jeg mener sfledes at det var den av Orke-
la Metal A/S piftrte belastning langs strandkantem som var foranlede—
ningen til raset og Sveriges fremste sakkyndige pf omrddet er ikke
enig med dr.Holmsen. I begge tilfeller var ingen grunnunderstkelser
utfért p4 forh&nd. Ved Bogen var ikke engang opptatt profiler av
sjbunnen. Nér dr.Holmsen viser til leirfaell hvor intet pdviselig
imngrep i grunnens stabilitetsforhold har funnet sted, synes det &
vere sikt i tilfellet med Bogen hvor nettopp en avgjirende forandring
av stabilitetsforholdene var forirsaket ved de av veivesenet ovenfor
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omtalte pifyllinger. .

Siste passus i de. Holmeens skrivelse md skyldes at dr,
Holmsen enten ikke har lest eller ikke har vert oppmerksom pi& under-
tegnedes rapport av 22/1.37. Av denne fremgér tydelig at statsbene-
ne har vart fullt oppmerksom pd fjellet i raset som frst var synlig
den 14.jamusr 1937. Jernbanelinjen mitte legges pd sikker grunn ve-
sentlig av hensyn til forholdene i den sydlige del av raset hvor
fiell ikke fantes. For 4 f4 linjen innflyttet utfirte jernbanen en-
del sprengningsarbeider for den provisoriske linje forbi raset.

Oslo den /4 desember 1941.

4. & Rowmlind
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