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NSB Bane Region @st
Krysningsspor Rudshegda - Grunnforhold

Side 3

1. INNLEDNING

NSB Ingenigrtjenesten, Bl, skal pa oppdrag fra NSB Bane Region @st, Br@, prosjektere
nytt krysningsspor nord for Rudshegda stasjon. | forbindelse med prosjektering av
grunnarbeidene, har Blbg utfert enkle grunnundersekelser pa strekningen, etter at befaring
ble foretatt den 6.10.93.

2.

GRUNNUNDERS@KELSER / GRUNNFORHOLD

Behovet for grunnundersekelser er vurdert i forhold til forventet planeringsomfang, og
dessuten avpasset til tidligere undersekelser i omradet.

De nye undersakelsene har kun omfattet skoviboringer med innhenting av prever i avre
jordlag. Det opprinnelige borprogrammet ble noe amputert pga. stedvis stor
skovlemotstand. Borpunktene er innlagt pa situasjonsplanen, vedlegg nr. 1.
Boreresultatene fremgér av tabell nedenfor:

Rudsh.xsp/baf
06.01.94

PROFIL | PKT. |PR@VE|DYBDE| JORDART TELE- MERKNAD
KM NR. | NR. M GRUPPE
148.520| 1 1 0.5 sand, grus, T2-T3 |meget fast, ant. bunnmorene,
silt, stein kommer ikke dypere enn ca.
me 1 2 1.0 T2 1.0m
148.780| 2 1 0.9 sand, grus, T2
stein, en del silt
148.970( 3 1 0-1.0 torv, gytje blatt, grunnvann 0.5 m u/terr,
myr fra 148.900 til 149.030
ne 3 2 1.0-1.3 silt, leirig T4 middels, fast
nee 3 3 1.3-1.7 | silt, leiigm/ | T4-T3 fast
sand og grus
149.070 1 0-0.3 matjord T2
e 2 0-0.7 grus, siltig T3-T4 meget fast, kommer ikke
dypere, ant. morene
149.090( 5 0-0.7 |torv, gytje, siltig 2 m ut fra gjerde
me 5 2 0.7-1.0| terrskorpe T2-T3 fast
m/grus
NSB Bane

Ingenigrtjenesten



NSB Bane Region @st Side 4
Krysningsspor Rudshegda - Grunnforhold

Tidligere er det utfert grunnundersekelser for overgangsbrua nsermere stasjonen, se
vedlegg nr. 2, rapport og tegning Gk 2319. Det er dessuten i sin tid foretatt
ballastundersekelser i hovedsporet pa strekningen, se vedlegg nr. 3. Sammen med
utferte telenivellement fra 1973/74 gir dette en nyttig informasjon om forholdene pa
stedet.

Undersokelsene har vist at det i og langs traséen for krysningssporet overveiende ligger
bunnmorene, bestdende av meget fast lagret blandingsmasse av silt, sand, grus og
stein. Dette gjelder pé strekningen fra overgangsbrua og vestover til km ca. 148.900.
Herfra og fremover mot km 149.030 ligger det myr. Torv / gytje er registrert ogsa utenfor
fyllingen pa vekselpartiet helt i vestre ende.

Ballastundersgkelsene i hovedsporet viser at det gverst giennomgaende ligger et 0.5-0.6
m tykt pukklag og under dette en traufylling av varierende sammensetning og tykkelse.
Som fyllmateriale og frostsikring er registrert brukt bade grus, stein, slagg og torv, men
hovedtrekket akkurat p& denne strekningen er at det ligger presset torv i traubunnen
og/eller et lag med slagg. Under trauet er det stort sett angitt naturlig grunn av silt
(kvabb).

Telenivellementet fra 1973/74 viser at det har vaert noe varierende telehiving pé den
aktuelle strekningen. Det er mélt 10 - 20 mm pa strekninger hvor det er isolert med 0.3-
0.5 m presset torv og 0 - 10 mm hvor det benyttet 0.7 - 1.0 m med slagg. Mot vestre
ende, fra ca. 148.90 og utover mot fyllingspartiet, er det registrert 0.7 m pukk over 0.2 -
0.3 m grus over den siltige undergrunnen, og det er méalt opptil 50 mm telehiving pa
sporet. Senere er det isolert med skumplast. Lenger vest, og ogsé i @stre ende nzer
stasjonen, hvor laget med grus og pukk er betydelig tykkere, ca. 1.3 m, er det malt 0 -
10 mm hiving.

3. PLANERING / FUNDAMENTERING

Krysningssporet skal ligge som en forlengelse av spor 2 pa nordsiden (hoyre side) av
hovedsporet fra km ca. 148.5 og vestover. P& den ferste biten blir sporet dels liggende i
terreng og dels i skjeering p& heyre side. Dette gjelder helt frem til ca. 148.85, bortsett
fra et kortere fyllingsparti rundt km 148.7. Det er stigende skogsterreng pa heyre side.
Terrengheyden langs sportraseen ligger pa kote 240 - 245 Vest for ca. 148.9 er det lav
fylling som gér over i hay fylling ved krysningssporets avslutning. Sterste skjeeringsdybde
og fyllingsheyde blir i sterrelsesorden 5-6 m. Skraninger med helning 1:1.5 vil veere
stabile bade for skjaering og fylling. Det vises her til utvalgte tverrprofiler, vedlegg nr. 4.

Gjennom skjaeringspartiet blir sporet liggende over meget fast bunnmorene med god
baereevne. Det er forst og fremst kravet til telesikring som her vil bestemme dimensjonen

Rudsh.xsp/baf NSB Bane
06.01.94 Ingenigrtjenesten



NSB Bane Region @st Side 5
Krysningsspor Rudshegda - Grunnforhold

pa trauet. Telenivellement og ballastundersekelser indikerer at bunnmorenen er middels
telefarlig, og at en samlet tykkelse pa ballast og trau i sterrelse 1.3-1.4 m gir moderat
eller ingen telehiving i normale vintre. Dimensjonerende tykkelse pa traufyllingen under
formasjonsplanet foreslas her satt til 1.10 m, forutsatt 0.5 m pukkballast over.
Masseskiftingsdybden ber kunne justeres etter prevegraving og kontroll pa stedet for
arbeidene starter eller under arbeidets gang. Som fylimaterialer kan benyttes velgradert
grus, eventuelt andre telefrie friksjonsmaterialer av knust stein. Under fyllingen anbefales
fiberduk, type nalefilt bruksklasse IV.

| vestre ende ligger gammel fylling i kanten av myra, og den nye sportyllingen vil falgelig
sld ut over den ca. 1.0 m tykke avsetningen av torv / gytje som ligger her. Dette gjelder
pa strekningsdelene ca. km 148.905 - 149.025 og ca. km 149.080 - 149.130.

Disse massene ma fjernes i n@dvendig bredde fer fyllingen legges ut. |
masseskiftingstrauet og ellers i nedre del av fyllingen (dypere enn traubunnen), kan
benyttes brukbare skjeeringsmasser fra den nye linjen.

4. DRENERING

Det forutsettes anordnet apen linjegreft pa heyre side (terrengsiden) i henhold til
gjeldende normalprofil, eventuelt med nedvendig utdyping ut over vanlig greftedybde for
& oppna tilstrekkelig fall til stikkrenner. Eksisterende stikkrenner mé forlenges inn under
det nye sporet med rgrdimensjon som passer med eksisterende slik at nytt rer kan tres
utenpd det gamle, eventuelt passer inn i eksisterende muffe. Skjaten/fugen mellom
gammelt og nytt ma tettes og sikres ved omsteping. Nytt innlepselement av betong
anbefales.

S. SLUTTKOMMENTARER

Det er en viss usikkerhet med hensyn til hvor dypt det er nedvendig & masseskifte for &
sikre mot telehiving. En vanlig frostsikker fundamenteringsdybde i dette strok av landet
vil ligge p& ca. 2.1 m (0.5 m pukk + 1.6 m grus). Forutsetningene for dette er at
undergrunnen er sterkt telefarlig og at sporstandarden skal veere som for baner opp mot
160 km/h. Det er her flere indikasjoner pa at man kan redusere traudybden en god del i
forhold til dette, og en total dybde pa 1.6 m (0.5 m pukk + 1.1 m grus/stein) menes
forsvarlig. Man ber imidlertid legge opp til en fremdrift som gir anledning til & kontrollere
massenes telefarlighet og om nedvendig pa dette grunnlag justere
masseskiftingsdybden.

Rudsh.xsp/baf NSB Bane
06.01.94 Ingenigrtjenesten



NSB Bane Region @st Side 6
Krysningsspor Rudshegda - Grunnforhold

REFERANSESIDE

Oppdrag -rapport - dato - antall sider- revisjon
Gk 4421 1 06.01.94 6

Oppdragsgiver: NSB Bane, Region @st
Kontaktperson: Erlend Ngdtvedt
Kontrakt: objektnr. 191180

Distribusjon
NSB Bane, Region @st: 1

Blop 1

Geografiske opplysninger

Fylke: Hedmark

Kommune: Ringsaker

Sted: Rudshegda

Kartblad: 1916 IV

UTM-koordinater:

Banestrekning: Hamar - Lillehammer

Kilometer: Km 148.5 - 1491
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Rapport Gk 2319
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NORGES STATSBANER

GEOTEKNISK KONTOR

RAPPORT FRA GRUNNUNDERSOKELSER FOR OVERGANGSBRU
VED RUDSHOGDA STASJON

Hamar-Otta, km 148.3%22
Vedl. tegning Gk. 2319.

Grunnen bestlr av bunnmorene med Jordfrake jonene
mjele, s=and, grus og stein sammenkittet til en meget
fast masge., Grunnen kan belastes med inntil 40 t/m2.
Setningene blir ubetydelige, og kontinuerlig konstrul
gjon kan sfledes benyttes, .
Stndre landkar som er forutsatt bibeholdt fra den
gamle bru, er ikke fundamentert telefritt. Det opply-
ses at ckrdningen er meget tdrr og det er ikke merked
noen iegn som tyder pfd skudelig telehiving av land-
karet.

0slc 14 .5.56.
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VEDLEGG NR.3
Ballastundersgkelser
Telenivellement
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VEDLEGG NR.4

Tverrprofiler
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