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. Understkelse
for bru over Sclheimseiven, km.140.555. Bergensbanen, Tagning Gk.586

Brua ligger ved Sgtre innkjor til Gulsvik stasjon. P&
vestre landkar sees lkke uregelmessigheter, tvertimot ser karret meget
bra ute Tet er podt{ sammenhugret med Jevne skifthdyder., Dlette er
imidlertid ikke tiifellet med Ystire kar, som gir inntrykk av' 8 vere
utsatt for en langsomt virkende "spreugning”" innenfra, Det fiérste
sklft over opplageravsatsen er forskjovet mot jernkcnstruksionen slik,
at det enkelte steder kun ligger 4 a 5 mm fra denmmne. ILagerrullene lig
ger over mot st sd langt som de kan komme., PA sidene ved begge van-
ger exr bortkilt ca.”o cm av skiftet mens det Overste skift er blitt
trukket bakover., Bugene i fronten av kerret har nesten alle en &pning
pﬁ‘S mm, Det forste skift over opplageret har kun en vartikalfuge s0m
har Apnet seg, men denne har en bredde pd hele 25 mm., DTe tre f3rste
skift fra opplageravsatsen og nedover ser ut til & ha beveget sez for—
over. Bevegelsen har vaert stbrst oventil og avtagende nedover., P&
sidene av karret er &pningene mellom steinene opp til 20 mm og forhol-
dene er omirent de samme p& begze sider. Fiter en tidligere spekking
av fugene i &vre skift har disse igjen dpnet seg ca. lo mm,.

Karrehes tilstand stemmer med de opplysninger brukonto-
ret gir i pltegning pi4 saken nemlig, at vestre landkar vistnok har
stdtt 1 ro, mens Ustre landkar har sunket og opplageravsatsen - fra
brua ble bygget i 1908 imnntil 1934 - har forskjovet sdg utover mot
elva ca,2lo mm. Synkning og forskyvning har senere fortaatt. n mine-
dre synkning av vestre kar er ogsé observert,

Som det fremgdr av tegningen har det foreg&tt en betyde-
lig utgravning i elveleiet siden brua ble bygget. Foran dstre kar er
elveleiet senket 1.3 m. Ustre kar har vert sterkt utsatt for elveero-
sjon da det ligeer i elveyttersvingen. Vestre kar har foruten sin
fordelaktigere beliggenhet vmrt beskyttet av veif¥llingen foran karret.
Allerede p& et tidlig stadium har antagelig Sstre kar vert utsatt for
undervasking, I en halvsirkel utenom karret er nedsléit en spundvegg
og stipt en betongkake mellom denne og karret, Betongkaken exr nd del-
vis ddelagt og gjennombrutt, Spundveggen heller noe utover mot elva,

Ved boring foran 8stre landkar er brakt pd det rene
at grunnforholdene er meget solide. Det ble meislet og hugzet zjennom
betonglaget eller rettere stein - betonglaget som pd dette sted var
ca. 1 m tykt. Betonget var meget dirlig. Under betong-steinlaget



- 2 - |
her en ca. 1 m steinholdig grus med noe ‘groy sand nederst, deretter
serdelaes fagt lagret mélaand med tymmere lag av fin sand, Ved vestr¢
landkar ar grumnforholdene utvilsomt av lignende beskaffenhet.

P& vedlazte fegning er karrenes fundamentering tatt et-
ter anleggats tegning - Bergensbanen U nr,8l. Imidlertid er det
gruma til & enta,at Ustre kar ikke er fundamentert sism dypt som teg-
ningen viser. Det foreliszger to gamle nrofilér tvers over elva tati
i 1921 av daverende inspektiBr Wangberg, Det var dengang nedlagt
steinhellier® foran karret il beskyttelse og det opplyses, at disse

var nedlagt stior anlaggets tid. Den ovenfor omtalte syundvegg og

betongstdp er altsd kouwmet til senere. P& profilene er desvierre
ikke @agitt hbyder, men den viste underkant av Sstre landkarfundamer
1 forhold il veiplunet ved vest¥e kar tyder pd at underkant av fun-

damentet iigger adskilliz hiyere emm vist pd anlezzets tegning,
Ttter det som foreligger kan det ikke herske tvil om,
at synkuningen av dstre landkar skyldes undervasking men synkningen
alene kan ikke forklare karrets defekte tilstend. Det ble derfor
foretatt en gravning bak karret, da en hadde misstanke om at tele
var medvirkende drsak, Hele karrets innre helt ut til endene av var
gene var utelukkende fxlt med grov kuppelstein uten noe finere mate-
riale mellom steinene, Gravingen fd;g%okes pa venstre gide,bak kup-
pelstelinsmassen var det grus med stein ned +il 1.20 m under s.o. og

deretter mosand. Arbeidet uitfdries under streng kulde i midten av
Jenuar i &r og telen gikk da ned tii 1.70 m under.s.o. Det ser ut
som telen ikke har medvirket til karrets deformasjon. Det synes
derfor som forskyvningen og deformeringen av karret ma skyldes ujewn
setning 1 forbindelse med trafikkrystelsene som fremkalder sterke
trykk 1 den lett rorlige kuppelsteinsmasse bak karret.,

Ustre kar bdr formodentlig helt ombygges., Veimuren ved
veatre kar stir nd direkte p& elvebunnen og bdr derfor sikres ved
steinpafylling langs foten.

Oslo den 324 . mal 1945,

&. 4> K e brinda
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