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Tegning Gk 3615,1-6.

Byggeprosjekt.

Grefsen-Alnalinjen skal ftres pd bru over Hovedbanen
rett st for AlLf BJerckes fabrikkomrdde ved Brobekk-
veien, tegiing 0Sa 2/147. Brua bestdr av en lukket
betongkonstruksjon hvor Hovedbanen fdres igjennom og
gédssporene for Grefsen-Alnalinjen over. Bide sdér og
nord for brua blir det pikrevet med stittemurer for
oppstramming av skréningene.

Godssporene (Grefsen-Alnalinjen) legges p& oppfylte
masser pa& partiet st for fabrikkomrddet. Fyllings-
héyden blir opptil 4,0 m. Brua betinger en gravedybde
pad inntil 7 m.

Langs NSB's tomtegrense mot fabrikkomrddet er det
prosjektert et industrispor pd fylling av inntil ca.
3 m hdyde. '

Grunnundersdkelser.

Geoteknisk kontor ble i 1962 konsultert av Oslo Séhtral-
stasjon angdende grunnforholdene pid stedet. Det ble den
gang utfort foreltpige grunnundersdkelser som senere |
er samlet i rapport Gk 3020,1-3, datert 20.10.1965. |
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Byggeprosjektet er 1 dag nmrmere bearbeidet, og
Geoteknisk kontor har utfért supplerende grunnunder-
stkelser. Samtlige boringsresultater er ni samlet 1
denne rapport, Gk 3615,1-4. Boringer med nr. 1-15 er
siledes utfort 1 1962, de ovrige 1 1967. I alt er det
utfért 19 boringer, derav 10 dreieboringer, 3 ram-
sonderinger og 6 préveserier. Situasjonsplanen er
bearbeidet etter tegning 0Sa 2/147.

Grunnforhold.

Boringene tyder pi noe vekslende grunnforhold. Under
et 2-4 m tykt lag av fyllmasser ned til ca. kote 93-94,
bestir grunnen av leire. Det Sverste leirlag (under
fylimessen), 2-4 m tykt, er torrskorpepreget og har
hdy fasthet. Herunder er det leire med noe varierende
konsistens alt etter hvor pd omrddet man befinner seg.
Forholdene er best syd for og under brua, hvor leiren
er middels fast nedover til relativt store dybder. I
omrédet nord for brua er det patruffet kvikkleire under
kote 85. Det ser ut til at kvikkleiren er avsatt mot
oppstikkende fjell (se tegn. 3615,2) som forsvinner ut
av bildet pd det sydlige omrdde. Antatt fjell er
lokalisert ved 25 m dype dreieboringer pid partiet nord
for brua. For 6vrig er fjell ikke paAtruffet.

Utgraving, fundamentering og
oppfrly lll ing.

Hovedbanens formasjonsplan ligger pa kote 90-91 og
betinger gravedybder pd inntil 7 m. All utgraving kan
skje med graveskraninger 1:1,25 sifremt dette lar seg
forene med den midlertidige omlegging av godssporene.
Det anses som en vesentlig fordel at man kan unngd om-
fattende spunting, dette pA grunn av de relativt store
rammedybder og problemer med et komplisert avstivnings-
eller forankringssystem, selv om dette skulle medftre
at utstipningen av brukonstruksjonen mitte skje i flere
etapper.

I henhold til variasjoner i leirens udrenerte skj=r-
fasthet kan det settes et skille ved bruas nordre ende.

|
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For selve brukonstruksjonen og for stdittemurene pa
sydsiden av brua kan det regnes med et tillatt grunn-
trykk pd 13,0 t/m2. For stittekonstruksjonene pd nord-
siden kan det ikke tillates héyere belastning enn 11,0
t/m2. Alle fundamenter mid beregnes etter NGI publika-
sjon 16. For jordtrykksberegninger pd stéttemurer og
"bruvegger"” kan det regnes med friksjonsmasse, idet

det forutsettes minst 70 cm grus bak veggene. Friksjons-
vinkelen settes til (¥ = 37°.

Den lUse kvikkleiren ligger sd dypt at den antas ikke

& ha noen betydning for prosjekteringen av selve bygg-
verket. Den har imidlertid mye & si for stabiliteten

av prosjektet i sin helhet, inkludert fyllinger og tog-
belastning. S& lenge utgravingen foreg&f som foreskrevet
med graveskréninger 1:1,25 og alt betongarbeid utféres
og Hovedbanens ballast legges ut fbtr oppfyllingen skjer
pd sporomridet, er det tilfredsstillende stabilitetss
forhold under selve byggeperioden. Det mid imidlertid
foreskrives ekstra foranstaltninger for & sikre stasjo-
nwrtilstanden over et 40-50 m langt parti like nord

for brua p& Hovedbanens hdyre (Ustre) side. Stabilitets-
beregningene viser at den ferdige konstruksjon med full
toglast er i nmr labll likevekt. For ugunstigste tog-
belastning er sikkerhetskoeffisienten mot utglidning
langs en dyptgiende sirkulsrsylindrisk bruddflate bereg-
net til F = 1,05. Det er da forutsatt vanlige fyllmasser
med romvekt X‘é 1,8 t/m3.

Tre alternative og beregningsmessig likeverdige metoder
for stabilitetsmessig sikring av stasjonmr-tilstanden er
undersskt:

1. Bruk av_lette fyllmasser.

Ved & benytte fyllmasser med lav romvekt som bakfyll for
stottemuren og til oppfylling til formasjonsplan, oppnédr
man en reduksjon av de drivende massers vekt og fdlgelig
en bedring av stabiliteten. Som lette fyllmasser kan
brukes Siporex-avfall med romvekt J‘- 0,8 t/m3. Med
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lette fyllmasser 1 et ca. 3,5 m tykt lag vil sikkerhets-
koeffisienten mot utglidning ke fra F = 1,05 til
F = 1,3, hvilket anses som tilstrekkelig.Zs cc36755,a%7.

2. Betongtrau under Hovedbanen.

- e ey S S VES U W S S L S W N S

Stéttemurene forbindes ved hel bunnplate til et betong-
trau. Ved en eventuell utglidning etter en dyptgdende
glideflate md da hele trauet med Hovedbanens ballast
léftes og rotere. For & oppnéd den tilstrebede sikker-
hetskoeffisient F > 1,3 er det nddvendig & beholde en
bakoverstikkende fundamentlabb for venstre sttttemur,
mens den tilsvarende labb for hiyre stéttemur kan
slUyfes. Tegning Gk 3615,5, alt. 2.

3. Kombinasjon bunnplate/lette fyllmasser.

Ved bruk av lette fyllmasser i1 kombinasjon med bunnplate,
ken man tillate seg & sltyfe ogsd den venstre betong-
labben og fremdeles oppnd en sikkerhet pd 1,3. Det er

da regnet med 1,8 m lette fyllmasser fra nivarende
terreng og opptil formasjonsplan. Tegning 3615,6,

alt. 3.

Bé%ongkassene beregnes for hviletrykk mot sidene (Jjord-
trykkskoeffisient K = 0,5) og et oppadrettet grunntrykk
mot bunnplaten pa 2,2 ¢/m2.

Tilbakefyllingen bak betongveggene (stittemurene) og
oppfyllingen pd sporomrddet bor skje samtidig pid begge
slder av Hovedbanen, slik at massene hele tiden er 1
balanse.

Konklus Jon.

De relativt ddrlige grunnforhold pid omrddet nord for
Grefsen~Alnalinjens kryssing over Hovedbanen, krever
- spesielle foranstaltninger for sikring av stasjonsr-
tilstandens stabilitet. Dette gjelder et ca. 45 m langt

parti pé Hovedbanens hiyre (Ystre) side, like nord for
brukonstruksjonen, Stapiliteten kan bedres tilstrekkelig



ved tre alternative metoder:

1) ved bruk av lette fyllmasser p& sporomridet &st
for hiyre stottemur,

2) ved bunnplate m/utstikkende labb,

3) ved bunnplate i kombinasjon med lette fyllmasser.

Byggetilstanden er stabil si lenge utgravingene kan
foregd i apen skjering med graveskraninger ikke brattere
enn 1:1,25. Det kan for visse lokale partier tillates
noe brattere skraninger. Dette mid imidlertid da vurderes
i de spesielle tilfeller, og godkjennelse fra Gk ma
innhentes. Hvis gravingen skulle skje innenfor spunt-
vegger ville det over det svakeste partiet vare pi-
krevet med seksjonsgraving pi grunn av faren for bunn-

oppressing.

B.Foldad
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