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LLNABRU SENTRLLSKIFTESTASJON
FORHOLDET TIL ALLF I} JECKES BEDRIFTER

Referat fra mote pd Plankontoret mandag 20.12.65.

Tilstede:
Fra 41f Bjercke: Siv.ing. Hallvard Leken fra byggelederjiirmact

av samnme navnn.

Airkitekt R.Ramm Zstgacrd fra arkitekten /nmark-
rud og Wdstgaard

Siv.ing. Ole Kjolseth fra A/S Xnoph & Kjolseth

Overingenior Olav Haugelid og ingenior Lrne
Halvorsen fra 41lf Bjerckes fabrikker,

Pra NSB: Avd.ing. Hartmark, geoteknisk kontor

Fra Plankontoret:Prosjektingeniocr K. Halvorsen.

1.

Innledning og fundamenteringsforhold:

Plankontoret har tidligere hatt en kontalit med overingeniewr
Hauglid som orienterte om slf Bjerckes utbyggingsplaner for
bedriften pd det omrddet som grenser til jernbanen ved det

pros jekterte industrispor med tilknytting til Alnalinjen ved

Brobekkvegen.

Planene for skiftestasjonen med tilknyttinger begynner & ta
fast form, og de spor som ligger mot AL1lf Bjerckes eiendom mé
betraktes som endelige bdde i horisontal- og vertikaltrasé.

Bare smiendringer kan komme pd tale.
Ndr det gjelder Alnalinjen foreligger 2 alternativer.

a) et spor til Grefsen samt et langt uttrekkspor i kurve
parallellt nied dette.

b) et spor til Grefsen og et rett uttrekkspor i vinkelen
mellom sporet mot Grefsen og vestre godsspor mot Bryn.

Alternativ b) forutsetter at Brobelkvegen avsluttes nord for
Alnalinjen og at dalen mello& Aslnalinjen og vestre godsspor
fylles igjen. Begge alternativer er likeverdige ued hénsyn
til begrensningen wot Alf Bjerckes eiendoi (raed det unntak
at sporet mot Grefsen og dermed industrisporet i alt.b kan

trekkes noe lengere unnc grenselinjen)} og tied hensyn til



fundamenteringsproblemene not 41T Bjerckes eiendom.

Alt. b er geoteknisk & foretrekke fordi oppfyllinger
for vestre godsspor i alt. a muligens ikke er stabil,

Dette vil eventuelt bli undersokt rn=tmere.

Nidr det gjelder fundamenteringsproblei.ene mot AL1f
Bjercke var det enighet uwellom de tilstedevarende
geoteknikere om at disse er vesentlige p2 partiet
nzrmest Brobekkvegen (mellom denne og den byzgning pa
£1f Bjerckes eiendom som er kallt "Mslla".) Sarlige
problem kan tenkes 4 oppstd for Bjerckes zdministra-

s jonsbygning (huset ot DBrobekkvegen nerrest Alnalinjen)
Fra "Mella" og nordover er fundaumenteringsforholdene

gode.,

Oppfyllingen mot Alf Bjercke md under en hver omstendig-
het forutsettes bygget opp av lette fylluasser (leca,
siporex el.lign.) og i tillegg hertil er det mulig at
det md& masseutskiften - under fyllingen ogsd med til-
svarende masser. Dessuten som en ekstra foranstzaltning
kan det tenkes at man bor bygge ut en ballansefylling

pad Bjerckes omrdde ved Brobekkvegen. Dette hadde Alf

Bjerckes representanter ingen innvendinger mot.

En eventuell stottemur for Alnalinjen mellom Brobekk-

vegen og "Mella" mA& forutsettes satt pd peler (se senere).

Reguleringsmessige forhold.

Alf DBjerckes representanter hadde ingen innvendinger niot-
den regulering av naboforholdet som sporplanene betinger.
De regnet med at man sd langt som overhodet mulig provdae
4 unngd & komme i konflikt med Bjerclkes elzsisterende
bygninger. Det er forst og fremst den for omtalte "lMglla"
som er i faresonen. Men med en stottemur forbi denne
bygning kan rroble.iene loszses. Alf Bjereke er interessert
i at stottemuren plasseres 88 ner jernbanen som teknisk
og okonomisk forsvarlig og ogsd i at den forlenges mot
Brobekkvegen. (Det siste gjelder forst og fremst for alt.
a) og i & overta fra NSD det areal som blir beliggende
mellom muren og ndvarende grense., Det siste er jo av
ckonomisk intereese i forbindelse med ltostnadenc for
stettemur som AL1f Bjercke da direkte og/eller indirekte
m& delta i.
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For alt.b er Bjercke interessert i at Drobekkvegen ender
nord for Alnalinjen og da s& langt unna denne som mulig
med forbindelse til framtidig Persveg. Det frigjorte veg-
areal er Bjercke s3 interessert i & overta. En forutsetning
for det foran nevnte er at de fundamenteringsmessige pro=-
blemer loses pd en slik mdte at ingen risiko oppstdr for
4l1f Bjerckes bygninger (det gjelder forst og fremst admini-
stras jonsbygget).

Fabritiuskloaklken.

Det ble orientert om de forslag til tracéendring for denne

som foreligger.

£1f Bjerckes representanter hadde ingen innvendinger w0t
foring av kloakken over Bjerckes eiendow:., Men de bz om si&
snart som mulig & bli tilstillet planer slik at L1f Bjercke
kunne ta hensyn til disse i sine egne arecldisponerings-og
utbyggingsplaner og eventuelt knytte sez til Fabritiua-

ledningen.

Konklus jon:

2) Plankontoret oversender forslag til alt. b til Byplan-

kontoret med anmodning om sarlig rask saksbehandling.

b) Geoteknisk kontor utsetter videre undersckelser til det
er tatt standpunkt til alt. b (dvs. til Brobekkvegens
sk jebne)

c) Plankontoret utarbeider da p& grunnlag av den endelig
vedtatte veg- og sportrasllosning en detaljplan for be-
grensningen mot L1f Bjerckes eiendom idet kontoret for-
utsetter at Bjercke er interessert i & overta tilovers-

blevet areal.

d) Geoteknisk kontor foretar p& grunnlag zv valget nevnt
under c de nodvendige supplerende undersekelser og gir
i sin rapport til Plankontoret et eller flere detaljerte
forslag til tekniske losninger i forbindelse uied opp-

fyllingsarbeider, Dissce innarbeides zv Plankontoret i c .

Det foran nevnte bor vere helt avklaret i lopet av forste
halvdr 1966 da pluneringsarbeider i dette omrdde i Plan-
kontorets forslag til temnpoplan for anleggsarbeidet for-

utsettes startet i begynnelsen av 1968,
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f) P& grunnlag av de ferdig utarbeidede detal jplaner tas
ny kontext med LLEf Djercke.

g) Alf Bjercke tilsendes planer for Fabritiusledningen
sd snart disse foreligger samt straks Plankontorets

tegning nr. 8143 med typiske tverrprofiler.

h) Overingenior Olav Hauglid skal fortsatt vere ALf

Bjercizes kontaktmann.
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PLANKONTORET FOR OSLO SENTRALSTASJON

ABRU SENTRALSEIFTESTASJON
N-0G KLO.LKKLEDNINGER
RITIUSLEDNINGEN OVER ALNABRUOMRADET

erat fra mote pd Plankontoret torsdag 16.12.65.

stede:

Fabritius: Arkitekt Sandvik og Siv.ing. Funkquis
Oslo Vann-og Kloakkvesen Siv.ing. Robertsen.

Radgivende ingenior: Siv.ing. Brusletto og Renslo.
Plankontoret: Degenzars og alvorsen.
Fabritiusanlegget.

Plankontoret har engasjert siv.ing. R, Brusletto til & ut-
arbeide planer for drenering samt vann- og kloakkledninger et
for skiftestasjonen. I forbindelse med dette arbeid er ogsa
det problem som Fabritiuskloakken representerer tatt opp.
Denne ledning er anlagt i ferste halvdel av 1950-4ra og er
privat. Oslo Vann-og Kloakkvesen har gitt midlertidig god-
kjenning for kloakkutslipp i slna (Loelva). Statsbanene gow
p& det tidspunkt regnet med at dette omrdde ville bli ut-
bygget med en sterre jernbaneskiftestasjon (de ferste plaoner
var allerede utarbeidet) har sikret sine interesser ved den
erklzring som bedriften Fabritius & Sonner undertegnet den
23.1.1952, Fabritiuskloakken kostet da den ble bygget ca kr.,
250 000.~

I tilfelle kloakkeanlegget (den store overvannsledning fra
Fabritius over omrddet er ivaretatt og holdt utenfor her) i
framtiden trasémessig skal ligge som idag foreligger det tre

muligheter:

0slo kommune overtar kloakken (ansvar og vedlikehold). Kom-
munen vil i safzll forlange at kloakkledningen blir lagt i
gangbar kulvert. Kostnadocne (disse blir etter de overslags-
beregninger sow er gjort et millionp:osjekt) vil i felge den

foran nevnte erklzring Fabritius midtte bare.
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b) NSB tillater at ledningen (eventuelt forsterket for & kunne
tdle ekstrazbelastninger) ligger slik som idag som fortsatt
privat kloakk og at vedlikeholdet og nstnader ved dette

hviler pd Fabritius.

c) NSB overtar ansvar for og vedlikehold av Izloakken slik den
ligger idag mot at Fabritius erklarer seg villig til & refun-
dere Statsbanene utgifter i forbindelse med dette ansvar og
vedlikehold.

f A 'S

Plankontorets representanter anser ikke alternativ,zfog A3 for

sezrlig realistiske da det er lite trolig at Statsbanene vil god-

ta disse lesninger.

ille disse tre alternativer forutsetter forsvrig at Fabritius md
regne med i relativ ner framtid 4 fore kloakkanlegget videre
under NSB's frilastomrade (prosjektert anlegg) og fram til til-
knytting med offentlig kloakkanlegg.

Vann- og kloakkanlegg for pros jektert sentralstillverk ku ca 7.2

Det er i dette tilfelle naturlig & fore vannledningen parallelt
med kloakkledningen, men vannledningen bererer ikke det forhold
til Fabritius som motet tok sikte pd & avklare og holdes utenfor

i dette motereferat.

Det foreligger to alternativer for foring av kloakliledninger fra

sentralstillverket med tilhorende anlegg:

Alt. a tar sikte pAd & fere ledningen nordover til nerliggende a2V
sk jerende klozkk og er det langt billigste av de to alternativer
Men denne lesning lar den ceksisterende Fabritiuskloakk ligge son

et fortsatt vlest problem,

i4ilt.b tar siltte pd&d & fore ledninrgen <avi,vax lengsetter skifte-
stas jonen, under den omlagte Hovedbarec langs /.1f Bjerckes side-
spor og fram til Brobekkveien. I byggeperioden m& da den cksiste
rende Fabritiuskloakk for en tid tjene somn midlertidig lesning
ogsd for sentralstillverket. Under dette zlternativ kan da led-
ningen dimens joneres slik at den ogsd kan ta spillvannet fra

Fabritius, og cksisterende Fabritiuskloakk kzn nedlegges.



Et forelopig grovt overslag har gitt folgende kostnader

la) (Bkskl.nevnte videreforing)...eceeeeesee. Kr. 800 000.-

la) (inkl.videref.under Frilast, men eckskl,

tilkn, til offentilg klookk)i.sissaseasse " 1 000 000,-
2a, (Bare for NSB og inkl. vannledning)...... " 159 000.-
2b) (Bade for NSB og Fabritius og inkl,vannledn" 480 000.-
2b) (Bare omlagt Fabritiusledning)....eeeeeees " 300 000.~

Alf Bjercke kan ikke forpurre, men i hoyden utsette en lesning
som 2 b, Det begr imidlertid tas kontalkt med L1f Djercle om dette

spersmil.

Konklus jon:

a) P& grunn =v utilfredsstillende forhold etter utbygging av
skiftestas jonen badde bygningsteknisk sett og vedlikenolds-
messig samt tatt i betraktning at bdde NS3 og 0slo kommune
vil kreve ndvarende ledning forlenget (med minst 400 meter)
p.g.a2. opparbeidelse av frilastomrdadet og innforing i offent-
lig hovedkloakk, md det ansees som e¢n nodvendighet & forlate

ndvarende kloakktrasé.

b) Den nye spillvannsledning fra Fabritius w8 fores som beskrevet

under 2 b,

c) Etter den forannevnte erklaring skal Fabritius i prinsippet

bekoste omlegging av den eksisterende kloakkledning.

d) NSB har idag to alternative  trasélesninger for kloakkledning
fra sentralstillverket,

slternativ b kan kombineres med den nye Fabritiusledningen.

e) hAlternativ b vil anleggs - messig bli dyrere enn alternativ a,
men vil, sett i sammenheng med ny Fabritiuvsledning, likevel

bli mere forsvarlig.

f) Hvis NSB g&r inn for alternativ b wd det regnes wmed at Fabri-
tius bidrar med en forholdsuessig andel I anleggsliostnader
for spillvannsledningen, bidde pd grunn av dyrere trasé og pa

grunn av storre ledningsdimens joner.

g: Fabritius underseoker narmere krav om ledningsdiumensjon i
0slo kommune for & skaffe rddgivende ingenier Brusletto det
riktige grunnlag for dimens jonering av felles spillvanns-

ledning etter alternativ b.



h) Fabritius underseker selv om det kan gjores gjeldende

krav om refundering av utgifter i 0slo kommune.

i) Ved pAfelgende moter kan tilstedevarende p& dette

nmotet betraktes scm kontaktmenn,
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Rapport
23.2.1967

J.nr. 143/67-712
KCH/-son

ALNABRU SENTRALSKIFTESTASJON
SPORPLAN S@ONDRE ENDE

Alternative lesninger. Kort beskrivelse ctc, med kostnads-

overslag.

Innledning.

I det felgende forutsettes bakgrunnsmaterialet tilstrekkelig
kjent. Det vises i sd mdte til Hovedstyrets brev, datert
15.12.66. 9107/6-1 B/HHk og 22.12.66. 9107/6-1 B/Hi samt
til Oslo Vegvesen's svar pa& henvendelse fra NSB angdende
muligheter for & f4 Brobekkvegen stengt pd den kritiske
strekning i lepet av de forestdende 4 &r. Hovedstyret har
opplyst at svaret var negativt. Det vises ogsd til Oslo
distrikts sterkt understrekede enske om s& gode skifte-
forhold som overhodet mulig i stas jonens sendre ende, senest
i brev av 10.1.1967. 1133/52 0-B/Mst til Hovedstyret. P&
bakgrunn av forannevnte forhold har Plankontoret pd ny tatt

opp saken med Oslo kommune. I et mete 4.1.1967 hvor foruten

Plankontoret ogsd konsulent Opsahl fra Finansrddmannens
kontor, overingenier Helgesen fra Byplankontorets kommunika-

sjonsavdeling og overingenier Szland fra Oslo Vegvesen deltok,

ble man enig om felgende:

0Oslo kommune skulle vurdere pd nytt hvorvidt det er mulig &
bygge erstatningsveg (del av nytt permanent veganlegg, se

vedlagte kopi av Byplankontoret® tegning nr K-67007) for né-
verende Brobekkveg i lepet av ﬁfﬁlatt tidsfrist pd ca 2 ar.

Dessuten skulle Vegvesenet kostnadsberegne den nedvendige

nye vegparsell, Plankontoret skulle pd sin side kostnads-
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beregne mulige alternative utforminger av skiftestas jonens
sendre ende. P34 denne mdte antok man at det var mulig &
komme fram til en lesning hvor Staten (NSB) bidrar til
finansieringen av den fremskutte bygging av den nye veg-
pParsell med et belep maksimalt svarende til kostnadsdiffe-
ransen mellom det alternati® man vil satse pd dersom vegen
ikke skal stenges, og det av alle parter foretitrukne al-
ternativ, nemlig Brobekkvegen stengt og de rette uttrekk-
spor straks bygget over det gjenfylte dalparti. Sistnevnte
alternativ faller ogsd helt i trdd med Oslo kommunes planer
for fremtidig Brobekkveg-trasé. Det vises til vedlagte

tegninger.,

De undersegkte : ‘“ernativer for trinn 1 er felgende:

o
ii (I a : Rette uttrekkspor. Tunnel for Brobekkvegen
(L IbDb Rette uttrekkspor. Brobekkvegen stengt.
IT : Rette uttrekkspor sleyfet. Undergang for Brobekkvegen,

Kort beskrivelse av alternativene:

Det vises til felgende vedlagte tegninger:

Plankontoret:
Tegn.nr. 8210 Alt, Ia Rette uttrekksspor, Tunnel for Brobekk-
vegen,
" " 8211 Alt. Ib Rette uttrekksspor. Brobekkvegen stengt.
u " 8212 Alt. II Uttrekksspor i Alnalinjen.
n " 1052 Alt, Ia Tunnel for Brobekkvegen.,
" " 1054 Alt, II Undergang for Brobekkvegen.
i " 1055 Alt. I og II Tverrprofiler, Lette fyllmasser.
" " 1056 Alt. II Forslag til prov. bru,
i " 5512 Alt. I og II Utkast til prov., sporomlegging.

Oslo kommune :

Tegn.nr. K-67007 datert 31/1-67
n [ K—67007 P " 1"
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Dessuten vises til vedlagte kostnadsoverslag fra Oslo
Vegvesen for den forannevnte vegparsell., For & lette
orienteringen er det bakerst i rapporten vedheftet en

skisse som viser hvilken vegparsell det er tale om,

Alternativ I a:

d(yfy/wéwé Tunnelen blir ca 70 meter lagg. Veien heves maksimalt,
ﬂ&ri&é%&uwu Sterkeste fall mot Stremsvegen 1:15. Vann-, spillvann-
?@A&q AAVM og overvannsledninger legges i kanal som stegpes sammen-
%ﬂg Ae, hengende med tunnelens bunnplate. Ved tunnelens ender og
’guﬁédab ,  omtrent midt p& bygges kummer for adkomst til kanalen.
~5&”V“Wm&m“?Ledninger for spillvann og overvann kan ikke heves vesentlig,
da det vil fere til omfattende arbeider ovenfor (nord for)

tunnelen, Nedenfor tunnelen ma vannledningen heves til

ca 2 meter under nytt terreng, eller ny ledning legges.
@gvrige ledninger er i kostnadsoverslaget forutsatt & mitte
omstev.s (forsterkes) pd samme strekning. Tunnelen stepes

i 1.byggeavenitt fram til ndverende Alnalinje. Sporet
legges provisorisk over tunneltaket etter traséalternmativ I.

P& begge sider fylles opp til under det provisoriske spor,

I kostnadsoverslaget er regnet med at fyllingen for Alna-

5, A

linjen byggea opp av lette fyllmasser. Se senere i rapporten.
kéywﬁ4?%rz;7 Kostnader for vanlige fyllmasser er ikke medregnet. Derimot
¢vaﬂq/ A er det for dette alternativ og for neste, alternativ 1b,
/@Zizg ) v regnet med kostnader for tillegg i skjaringsmasser pel ca
¢k¢/ 360 til pel ca 390 i forhold til alternativ II, Det er regnet
M@hyﬂ med kostnader for hevning av vegplanet i full Predde.o ,
* V ﬂ/f/t/!u,c /y Lecaried Ny mia paahf. Cfm' Grnket AL M‘i-M?

{] ) ap

e 3 athoymedso . 7 ™7
Alternativ Ib: F_.}?":f‘”-'b-ﬂi?u—fx.d—d !

¥

Brobekkvegen forutsettes her & ende i smuplass ved Alf
Bjerckes fabrikk nord for Alnalinjen. FKafpartiet pd den
kritiske strekning gjenfylles, I "vinke&[en" mellom Alna-
linjen og T-spor baegrensesoppfyllingen til et ut fra geo-
teknisk hensyn gnsl-.lig nivd. Sporet Alnabru-Grefsen legges
provisorisk om etter alternativ I (eventuelt nedsneket).

Ndverende undergang fjernes og det fylles opp for Alna-
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linjen som beskrevet under alternativ I a, Se senere.

Alternativ Ib forutsetter vann- spillvenn og overvanns-

e

ledningene lagtigangbar kenal gjennom det oppfylte omrdde
EE;IEIﬁésheyde AQEQNISEEXEQEQUQfArre enn 5 m)., P& nedre
del (mot Stromsvegen) heves vannledningen (eller det legges
ny ledning) til ca 2 meter under nytt terreng og evrige

ledninger omstepes eventuelt.

Kostnader for vanlig fyllmasser er ikke medregnet.

For dette alternativ md det, sdvidt man forstdr, regnes
med bidrag fra NSB til bygging av den forannevnte nye

vegparsell,

Alternativ II.

Dette alternativ forutsettes & vere en midlertidig lesning
inntil Brobekkvegen kan stenges, og de rette uttrekksspor
bygges over det oppfylte dalparti. Dersom alternativ II
velges antas det & dreie seg om ca 10 &r.

I 1. trinn bygges undergang for Brobekkveg, og vegen heves
maksimalt i ndverende trasé, Sporene md legges provisorisk
om pd bru etter trasdéalternativ II.

Det bemerkes at begge de alternative - traséer for den
provisoriske sporomlegging er knyttet sammen med provisorisk
spor forbi undergang for Hovedbanen, km 6,228 848,

Alternativ IT forutsetter vannledningen hevet til ca 2 meter
under nytt terreng (eller ny ledning lagt) og eventuelt
omstep pad de evrige ledninger,

Med hensyn til oppfylling med lette masser vises til senere

avsnitt. Kostnader for vanlige fyllmasser er ikke medregnet.

Etter at Brobekkvegen (om ca 10 &4r) er stengt, pdleper sid
endel av kostnadene nevnt under alternativ Ib fer sporene

T I og T IT kan bygges.
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I alle tre alternativer forutsettes T I og T IL i 1. trinn
bygget fram til projektert omlagt Brobekkveg, pd Byplan-
kontorets tegn.nr. K-67007 kalt "samleves fra undergangen
ved Alnabru til Persvegen', enten straks ciler i alternativ
II om ca 10 Ar og senere eventuelt videre over vegen pd bru.

Men disse kostnadene er ikke tatt med her,

Opplysninger angdende utferelse av og kostnader for omlegging
av eksisterende vann- og kloakkledninger er innhentet i

0slo Vann- og kloakkvesen, projekteringsavdelingen.

Oppfylling med lette fyllmasser.

Forelepige spesifikasjoner,

Til bruk i de sammenlignende kostnadsoverslag har man fra
Gk underhdnden fdtt forelepige spesifikasjoner for opp-
fylling<sarbeidet.

Disse gdr ut pd felgende:
Alt. Ia

For Alnalinjen fylles det med lette masser fra ndveremde

terreng.

For de rette uttrekksspor fylles det med lette masser over
Kt. 94, (Dette gjelder for "trekanten" mellom Alnalinjen,

ﬁ*m-spor og Brobekkvegen),

For godstogspor G II fylles den egverste meteren med lette

masser,
Alt., Ib

For Alnalinjen som alt. I a.

For de rette uttrekk og G II anvendes vhplige masser helt

opp da man her stdr fritt m:d hemsyn til utlegging av
ballansefyllinger.
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Alt, IT

For Alnalinjem skal det fylles med lette masser fra ni-
verende terreng, men i tillegg skal det ved masseutskifting
med lette masser under ndvarende terreng kompenseres for . -
fyllingsbelastning som kommer i tillegg til alternativ I.

Det er altsd ikke tillatt & belaste terrenget mer enn

svarende til alternativ I.
For godstogspor G II fylles som beskrevet for alternativ Ia.

Plankontoret har i overslaget forutsatt at Alnalinjen
fylles opp med lette masser fra pel 390 - pel 411,

R S
Masseutskifting under ndverende terreng er forutsatt
ngdvendig fra pel 394 - pel 4OS8.

39§

Som lette masser er forutsatt anvendt siporex/ytong - avfalls
produkter,

Egenvektsforholdet vanlige masser - lette masser er satt
lik 2 - 1,

Masseberegningene er utfert relativt grovt, men de antas &
vere tilstrekkelige til & belyse den kostnadsmessige
forskjell mellom de tre alternativer.

For provisorium alternativ II inngir oppfyllingen i

den permanente oppfylling for sporene.

For provisorium alternativ I forutsetter man at masser som
ligger utenfor det permanente fyllingsprofil, fjernes etter
at provisoriet er demontert.

Kostnadsovers1la e

De etterfolgende overslag forutsettes & skulle benyttes
til en innbyrdes sammenligning mellom alternativene.



Alternativ I a:

Tilrigging ca 5% 110.000, -
Gravning etc. RS 50.000, -
Magerbetong 1500 m2 a’ 10/~ 15.000, -
Forskaling 4800 m2 " 30/ - 144,000, -
Betong 3450 m3 " _150/- 517.500,-
Armering 340 t " 1700/~ 578,000, ~
Isolasjon 1300 m2 " 8/~ 10,400, -~
Avdekking 300 m2 " 60/~ 18.000,~
Rekkverk 300m " 200/~ 6.000,~
Tillegg for stepeseksj. 4 y
fuger, stillas etc., RS 40,000,~
Belysning i tunnel 80 m " 1000/- 80.000, -
Rorlegging i kanal 8o " " 250/~ 20,000, -
Kummer i kanal 3 stk, " 3000/~ 9,000, ~
Ny vannledning utenfor

tunnei ca 125 m " 200/~ 25,000, -~
Paskjoting eks. kummer ca 5 stk. " 1000/- 5.000,~
Omsteping spill- og over-

vannsledning utenfor

tunnel ca 125 m " 300/- 37.500, -
Hevning veg (alt inkl) 3000 m2 " 50/~ 150.000, -
Drenering 160 m " 15/~ 2.400,~
Bakfyll 950 m3 " 30/~ 28,500, -
Lette fyllmasser @' 16 000 m3 30/~ 480,000~
Tilleggssk jering i Alna- §400+ 4ooo 7 I2LY00 X306~ 372 000,-‘
linjen ca 3000 m3 " 20/~ 60.000,~
Eventuell fjellspr.

(se tegn.nr. 1052) RS 10.000, -
Diverse og uforutsett

(avrundet) 213,700, ~
Sum 2,610,000, ~
Tilfoyelse: Tnl., blir ca 70 m lang (tegn.

8210), mens det ovenfor er regnet med ca

80 m, kr . -

Til fradrag ca 21 000 m = 210,000, -

2.400.000,

_T"rr'_ 0 »



Alternativ I b:

Tilrigging
Kanal for ledninger

N+ vannledning utenfor
kanal

rdskjetning eks. kummer

Omstep spill- og over-

ca 5 %
ca 100 m 4 3000/~

1"

n

vannsledn., utenfor kanal

[Vﬁa.%%wéémﬂLette fyllmasser

?gw'?iﬂﬂﬂéﬁ Tilleggsk jering Alna-
V linjen

Diverse og uforutsett
(avr.)

Sum

Alternativ II:

Tilrigging
Forskaling
Betong

Armering
Isolasjon
Avdekning
Rekkverk

Till. for stillas

Peling eller bunnpl, i
lukket ramme

Drenering
Bakfyll

Graving for utskifting
med lette masser

/P Lette fyllmasser
Hevning veg
Ny vannledning

Omstep spillvann- og
overvannsledning

" 8400 m3"

125 m " 200/~
5 stk " 1000/~

125 m " 300/~

" 3000 nmB3" 20/~

ca 5 %

850
530
50
380
160
50
RS

RS
25
150

3700

3000
250

250

m2

m2
m2

m

m3

m3

16500

m3
m2
m

m

Pdskjeting eks.kummer ca 10 stk

Provisorisk bru

Diverse og uforutsett
(avrundet)

Sum

RS

40,000, -

300.000, -

25,000, ~

5.000,~

37.500,~

30/~ 252,000, -

60,000, -

80,500, -

800.000, -

70,000, -

30/~ 25.500,~

150/~ 79 .500,~

1700/~ 85.000, -

8/- 30 Ouo,—

60/~ 9.600,~

200/~ 10,000, -

20.000,~

75.000,~

15/- 375,-

30/~ 4,500,~
20/~ 74.000,-‘P;Mﬁapéa/

30/~ 495,000, -~ <

50/-  150.000,= W ____

200/~ 50.000, -

300/~ 75.000,~

1000/~ 10.000,~

50,000, -

113.485,~

1.400,000,-




5.

Full utbygging (trinn1i)etter valgt
alternativ II etter at Brobekkvegen

er stengt.

Alternativ II kr, 1.400,000,~
Fullforing (del av alt, I b ansl8tt) * " 400,000, -
Totalt kr. 1.800,000,-

* Det er her for denne kostnad forutsatt samme prisniva

som foran.

Tidligere overslag.

Det beme.kes at i sammenlikning med tidligere overslag for
undergang for Brobekkvegen (Plankontorets brev av 1/12-66-
421/66-711,6-TD/-son), hvor det er regnet med en antatt
m2-pris, viser overslaget for alternativ II i denne rapport
sterre tall for de rene brokostnader. Den resulterende
m2-pris synes & vaere for stor, noe som kan skyldes at det

er antatt for grove betongdimensjoner,

Man regner imidlertid med at Hovedstyret under vurderingen

av de tre alternativer ogsd vil ha dette forhold for eye.

Den provisoriske bro, alternativ II, ser pd den annen side
ut til & ville bli adskillig rimeligere enn tidligere antatt.
Dersom Hovedstyret velger alternativ II, begr man vel
overveie en rent provisorisk legsning ogsd for selve under=

gangen.
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a) Det foreslds at Staten (NSB) overfor Oslo kommune
tilbyr seg & bidra med inntil 1 mill kr. (tallet forut-
settes eventuelt korrigert/justert av Hovedstyret) til

7. Konk1lus jon.

opparbeidelse av den foramnevnte vVegparsell slik a
sondre ende kan utfores etter alternativ Ib.

b) Tilbudet forutsettes betinget av at opparbeidelsen kan
skje innen en for NSB tilfredstillende tidsfrist, foran
anslatt til ca 2 &ar.

c) Dersom vegparsellen kan bygges sommeren 1968, vil ikke
denne lgsning bety noen. forsinkelse av Alnabru S sett i
forhold til Plankontorets tidligere forslag til tempo-
plan. (etappeplan).

d) N&r det gjelder alternativ Ia og II, er valget av
alternativ sterk avhengig av hvilken vekt man vil legge
P& straks 4 f4 de onskede driftsforhold i sendre ende,

Til ugunst for begge disse alternativer taler forevrig
det store forbruk av lette fyllmasser de forer med seg,
anslagsvis ca 16 000 m3 eller omtrent dobbelt si meget

som alternativ Ib. \\\\q/
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Hovedstyret for Statsbanene

Stowrgt. 33

Ssle }
Jenr. 139/67-712 27. februar 1967
KCH/glh

Alnabru 8

Sporplan Sendre eunde
Alternative lesninger

Under henvisning til Hovedstyrets brev datert 135/12-66 9107/6-
1-B/HHK oversendes vedlagt 3 sett av Plankontorets rapport
"Altevnative lesninger'. Kort beskrivelse ete. med kostnadse
overslag' med tilherende tegninger. Man har hatt kontakt med
Gk (avd.ing. Hartmark) og underhinden fitt forelopige spesifi-
kasjoner for oppfyllingsarbeidet til bruk i de sammenliknende
kostnadsoversliag.

Felgende alternativer er undersskt:

Ia Rette uttrekkasspor. Tunnel for Brobekkvegen.

Ib ® » Brobekkvegen stengt.

II Rette uttrekksspor sleyfet. UG for Brobekkvegen.

Disse alternativer er kostnadsberegnet til folgende:
ta = 2,40 mill ky
I = 0,80 mill kv
IT = 1,40 w41l kr

Kostaader som antas 4 vare omtrent felles for de tre altornativer



som T.eks. oppfylling med vanlige masser ( i motsetning til
lette fyllmasser), ballastering og spor (bide permanente og
provisoriske) er holdt utenfor i beregningen.

Sperplan alternativ I ligger sd lavt som mulig over Brobekke
vegen under hemnsyntagen til at vegplanet samtidig heves.

i konferanse med over ing, Hiller og avd.ing. Hartmark ble
man enige om at dette kompromis neppe kunne bedres vesentlig.
Sporplan alternativ II kan etter Plankentorets vurdering ikke
legges lavere over Brobekkvegen nér det forutsettes skifting -
selv midlertidig - 4 uttrekkssper i Alnalinjen.

Alternativ Ia er driftemessig tilfredstillende.

Alternativ II eor mindre tilfredstillende i sd henseende og fore
utsettes & vore en midlertidig lesning iuntil vegen kan stenges
og de rette uttrekk bygges. Altornativ II med rette uttrekk antas
& ville koste 1,4 + 0,4 = 1,8 mill kr,

Dot understrekes at alternativ Ib som gir en driftsmessig
tilfredstillende lesning, igolert sett ikke er moe reelt siterna-
tiv for Statebanene, da det klart forutsetter at staten (NsB)
bidrar skonomisk til opparbeidelse av nedvendig mntunmoc
for nidverende mm Denne erstaningsveg mid vare oppe
arbeidet for alternmativ Ib kan realiseres. Vegen eor en del av det
framtidige vegeystem og skal siledes iallefall bygges, men den
or for Osle Kommune ingen pricoritert oppgave. Anleggsmessig

er det imidlertid en enkel sak & Lygge demne vegparseliean, Det
kan ifelge Osle Vegvesen gjeres over en sommersesong. FPlane
kontoret ser det imidlertid slik at det her wid vare riktig 4
preve straks & £ etablert den lesningen som bide NSB og Osle
Kommmune hver for seg snsker pd lengere sikt. Samfunnsekonowmisk
or det utvilsomt riktig.

Man tillater seg derfor 4 anbefale at NSE gir sin tilslutning
til at det gnarest blir tatt opp forhandlinger med Oslo Kommune



3.

~om statlig bidrag til bygging av ovemnevnte vegparsell pd
betingelse av at niverende Brobekkveg i lepet av en for
Statsbanene tilfredstillende tidsfrist, av Plankontoret
anslétt til 2 4r, kan stenges siik at skiftestasjonenes
sgndre ende kan bygges etter altermativ I b.

Man regner da med at de kostnadstall Plankomtoret har kommet
fram til (eventuelt korrigert/justert av lovedstyret) sammen
med Oslo Vegvesens overslag for vegparsellem, kan legges

til grumn ved forhendlingene.

Videre forutsettor man at disse forhandlinger blir fert i
forhandlingsutvalget mellom Stat og Oslo kommune. Det vises
forevrig til vedlagte saksdokumenter.

Man vil tilslutt gjere oppmerksom pd at Oslo kommunes siste
forslag til samleveg fra undergangen ved Alnmabru til Persvegen
(tegn.nr. K-67007 og K-67007 P) ikke or tilfredstillende for
Jernbanen, spesielt fordi dem ligger sd hoyt at dem hindrer
forlengelsen av de rette uttrekk over vegen. Vegplanot mé
senkes oa 2,0 meter i vegpel 34. Saken er tatt opp med rette
vedkommende 1 Oslo kommune, Man vil-ogsd undersoke om det er
mulig & £4 til en mindre skjev kryssing mellom Veg og spor.

Re Hultin

T. Degenaars



GJENPART: Do. Oslo.

NORGES STATSBANER Plankontoret
An
HOVEDSTYRET, OSL ;
0 <0k _ M b | g
Telegr.adr.: Jernbanesiyret Drd &7 i
Postadr: Storgt. 33 Saken. ﬁ'

Telefon: 4268 80

glgleeet Overingenigren for jernbaneanlegget
Oslo Sentralstasjon '
0SLO
eres ref. og datum ) Eget saknr. og ref_(bss oppgitt ved svar og foresparsler Datum
D f. og dat | 9f0'7/6-19 fl (bes oppgitt ved I ler) f

10..APR. 19¢

AYNABRU SENTRALSKIFTESTASJON
SPORPLAN BPNDRB ENDE  ALTERNATIVE LZSNINGER

Grunnforholdene er meget ddrlige 1 og omkring skredomridet ved Brobekkvegen. Det er
for en stor del kvikkleire. Det md derfor tas spesielle forholdsregler ved utleggin
av fyllinger for & unngd en gjentagelse av det som skjedde 1 1958 med utglidningen a
pukklageret.

Plankontoret for Oslo 8Sentralstasjon har i brev av 27.2.67 billagt rapport av 23.2.67
fremlagt ) alternative lgsninger for sporplanen i dette omrddet. Plankontoret har
under bearbeidelsen samarbeidat med geoteknisk kontor.

Geoteknisk kontor har utfgrt grunnundersgkelser og utarbeidet 2 rapporter som omtale:
de geotekniske forhold i forbindelse med sporplanen. Disse rapporter vedlegges!

Alnabru Sentralskiftestasjon
Prosjektert godsspor G II
Oslo-Eidsvoll km 6,0
T.mm Gk. 581’1"6.

Alnabru Sentralskiftestasjon
Fylling ved Brobekkveien
Orefsen-Alnabru km 4,0
Tugning Gke. )27931-90

Det er 1 hovedsaken overensstemmelse mellom geoteknisk kontors rapporter og Plankonto:
beskrivelse hva anglr de geotekniske forhold. Pad et par mindre vesentlige punikter mi
imidlertid Plankontorets beskrivelse korrigeres etter at det geotekniske materiale ni
er ferdigbehandlet. Det glelder avsnitt nr. 3 i1 Plankontorets rapport av 23.2.67, Iv
det omtales oppfylling av lette fyllmasser. P& side 5, under avenitt I a, 2. linJe «
det forutsatt oppfylling med lette fyllmasser over kote 94, Dette kan
rettes tilt for den ¢gverste meteren. Forholdet blir da det
samme som for godstogspor G.II omtalt & det etterfglgende avanitt.

Dotte medfgrer en reduksjon 1 overslaget for alternativ I a, idet posten lette fylle
magser reduseres fra 16.000 m3 til 12,400 m3, svarende til et belgp pd kr.108.000,«.

Under alt. II er det ogsd en liten korreksjon anglende masseskifting med lette fyll=
masser. Det glelder Plankontorets rapport side 6, avsnitt 5, hvor det er angitt
masseskifting fra pel J94-808. Geoteknisk kontor konkluderer med at det skal masse-



skiftes fra pel 395 og frem til kryssingen med Hovedbanen (0k.rapport av 28.2.67,
nest siste avsnitt side 6). Dette vil antakelig gl noe mere masser, Og trekke 1
ugunstig retning for alternativ II.

S8iste avsnitt av Plankontorets konklusjon md da ogsd korrigeres, idet alt. II gir
omtrent 30% mere lette fyllmasser enn alt. I a og dobbelt sd meget som alt. I b.

Overslaget for de J alternativer er ikke gjennomgdtt 1 detalj.

Med hensyn til et eventuelt bidrag t11 Oslo kommune for en forsert opparbeidelse av
vegparsel skal gjgres oppmerksom pd fglgende!

De arbeider som nd skal igangsettes av Oslo kommune med undergang for ny motorveg
og Strgmsvegen medfgrer vanskeligheter for innfgring av Brobekkvegen pd den senkede
og omlagte Strgmsvegen. Statsbanene kan av hensyn til stabiliteten av eksisterende
fylling nord for undergangen ikke tillate noen senkning
av ndverende Brobekkveg for & kunne fgre denne inn pé den
omlagte (sankede) Btrpmsvegen. Dette er forhold som tvinger kommunen til & foreta
en viss omlegging av Brobekkvegen allerede innen Statsbanenes bygzearbeider kommer
igang. PA forespdrsel er det opplyst at VegaJefen i Oslo ikke har utarbsidet noen
plan for dette. Forholdet m& komme inn 1 bildet ved eventuslle forhandlinger.

Dot foretas ved Hovedsiyret i gyeblikket en del driftstekniske undersgkelser vedrgrel
utformingen av tilknytningen mellom skiftestasjonssporene og Alnabru-Grefsen-sporet.
Nir disse overveielser er tilendebrakt, vil man meddele Dem det resultat man er komm
frem til hva angir uttrekksporens, Brobekkvegen og Alnabru-Grefsen-sporet.

S8aken regnes & mitte fremmes for statsmyndighetene.
For Generaldirektgren




NORGES STATSBANER GJENPART : Gk, D14, Dc. 0510, Saken.
HOVEDSTYRET, OSLO —_

Postadr: Storgt, 33
Telefon: 4268 80

e Plankontoret for Oslo Sentralstasjon
; Munkedamsveien 62
0810 2
. . 13 oppgltl ved sva ;: foresparsler) . Diturn 10. ADR.K
135761 2 WE 21.2.67 SERTIET g o v e oo

ALNABRU SENTRALSKIFTESTASJON
SPORPLAN S@NDRE ENDE  ALTERNATIVE L@SNINGER

Man har 1 sakens anledning supplert og burbcidot det ;ootolmilko materiale og
vedlegger dat ~p

Alnabru Sentralskiftestasjon
Prosjektert godsspor G 1II
Oslo-Eidsvoll km 6,0 '
Tegning Ok. }581’1"60

Alnabru Sentralskiftestasjon
Fylling ved Brobekkveien
OGrefsen-Blnabru km 4,0
Tegning Gk. 3279,1-9.

Samtidig vedlegges gjenpart av brev av i dag til overingenigren for Jjernbaneanlegget
Oslo Sentralstasjon, som overtar den videre behandling av denne sak.

Man skal for gvrig komme tilbake til spgrsmil .hvor man 1 tilfelle trenger plankontoret
assistanse.

Por Generaldirektgren
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NORGES STATSBANER Gjenpart: Plankontoret for Oslo S,

HOVEDSTYRET, OSLO Gk, D, Dec. Oslo, Hi, saken
Telegr.adr.: Jernbanestyret - 5‘ 3 / 174 \%?k_ \5‘;:,',
Postadr: Storgt. 33 ;
Telefons 426880 ﬁ//%‘é
Bilsg;fastall Overingenibren for jernbaneanlegget
Oslo Sentralstasjon
0SLO
Deres ref. og datum Egetl sakgr, og ref. [bss oppgilt ved svar og forespssslar) Datum
k 9107/6-1" B/HI -2 JI 1967

AXNABRU SENTRALSKIFTESTASJON
SPORPLAN SUNDRE ENDE

Man viser til Plankontorets ekspedisjon av 27.2.67, jnr. 139.67.712
til Hovedstyret, hvorav gjenpart ses & vere tilstillet Dem.

Hovedstyret har vurdert de 3 alternativer og er kommet frem til at
alternativ I b primesrt md vere & foretrekke, men sporplanen bir endres
slik at en 2-sporet forbindelse Grefsen-Alnabru senere kan innpasses
uten stérre sporendringer.

Forslag 1l b forutsetter at nidvarende Brobekkvel stenges og at omrddet
igjenfylles pad det aktuelle parti, og at erstatningsvel (for Brobekke
veien) blir bygget, jfr. Byplankontorets tegning K-67007.

Avgjirende for gjennomfdring av dette alternativ blir sdledes om 0Oslo
kommune vil forplikte seg til &4 bygge erstatningsvegen ferdig sd betids
at skiftestasjonens tempoplan ikke unddig forsinkes.

Se for Ovrig Plankontorets ekspedisjon.

Tanken om & etablere en provisorisk 2-sporet bruforbindelse for Alna-
linjen over Brobekkveien har vert undersskt. Hvis jernbanen kunne ha
etablert de nddvendige sporforbindelser i skiftestasjonens stndre ende
uten & rdre Brobekkveien, sd ville man vinne forndden tid til at de
mange usikre velspdrsmidl 1 omrédet kunne bli avklaret uten at byggingen
av skiftestasjonen ble merkbart berdrt. Byggingen av godstogspor G II
setter imidlertid en stopper for dette, idet stabilitetsmessige hensyn
tilsler at Brobekkveien m& liftes forat dette spor skal kunne bygges.

Det ser ut som man ikke har noe valg og man bdr derfor prive & legge
rorggldane til rette for at alternativ I b kan gjennomféres hurtigst
mulig. —

Det kan vesre spirsmdl om & velge hiyden pd ballansefyllingen i Brobekke-
velen slik at man eventuelt unngdr & gjore ellers nddvendige sikrings-
tiltak for vann- og kloakkledningen pd dette parti. Det blir sdledes et
Skonomisk spdrsmdl hva som lénner seg best.

Hovedstyret vil derfor anmode overingenidren om & utarbelde endelig
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sporplan for stndre ende samt kostnadsovesslag som viser meromkostnin-
gene i forhold til vedtatt plan, tegning 8100. Fdr saken eventuelt hen-
vises til forhandlingsutvalget bér der ved konferanser og driftelser
med kommunens vedkommende bringes péd det rene hvilke forutsetninger og
betingelser der m& knyttes til gjennomftring av planen med alternativ
I b som grunnlag.

For Generaldirektdren




NORGES STATSBANER
HOVEDSTYRET, 0SLO

Telegr.adr.. Jernbanestyret
Postadr.: Storgt. 33
Telefon: 209550

Bilag (antall)

A 1

Deres ref. og datum

241.67 CO 11.10.67

Sak

ALNABRU SENTRALSKIFTESTASJON

SPORPLAN SUNDRE ENDE

2

Gjenpart: An, Gk.
il

Overingenidren for jernbaneanlegge
Oslo Sentralstasjon

0SLO

Eget saknr. og ref. (Bes oppgilt ved svar og forespsrsler) Datum

9107/6-1 B/Hik. 20, 0KT 1967

P4 vedlagte kopi av anleggets tegning 2/142 er inntegnet med rodt

begrensningen av skredet i1 1958,

Leiren innenfor dette omrddet er ikke rekonsolidert etter skredet,
og det kan derfor ikke tillates utlagt fyllinger.eller pafdért trafikk-
laster som ikke er balansert ved tilsvarende kontrafyllinger.

Utenom selve skredbegrensningen bdr det vere en sikkerhetssone pa
ca. 10 m hvor de samme restriksjoner gJores gjeldende.

For godsspor II kan det utlegges fylling mellom Stridmsveien og
km 6,05 uten & anlegge kontrafylling og uten & heve Brobekkveien.
Velen tillates imidlertid ikke senket.

Nodvendig lengde for eventuelle provisoriske viadukter over omradet
vil fremgd av ovenstdende. Det kan ogsd vare en alternativ 1dsning
4 pele under fyllingene. Pelene md da dimensjoneres for & bsmre fyl-

lingsbelastning og trafikklast.

For Generaldirektoren
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Alf Bjercke A/S
Brobekkveien 104

ALNABRU

1. Spredfabrikk 1966. Stabilitet av bygpegropen sett i
‘forhold +til jernbanens fyllinger

Norges Statsbaner er interessert i om den prosjekterte
utgravningen for Spredfabrikken vil f& noen konsekvenser
for Alnabru Sentralskiftestasjon. Ltter avtale med ovep-
1nguﬂ¢fr Hartmark ved Statsbanencs geotekniske kentor har
vi undersgkt stabiliteten focv en sigrre glideflate som
gtarter undcr coppfylingen for jernbanes;crene og som gir

ut i byggegropen, og vi finner at stabiliteten er til:ireds-
stillende.

. 2, Jernbanens planlagte coppfylling mot Alf Bjerckes esiendon
ved Brobekkveien

Norges Statsbaner har planer om bycgearbeider ved Alnabru
Sentralskiftestasjon. Det foreligger to alternativer,
Det er enda ikke bestemt hvilket alternativ scm skal vel
men Degge alternativene medffrer on hevning av zodssnere

ges,
t
Gre f%en-Alnabru og utlegging av kontrafy lllng hu4¢uu GGG =
d-
s
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sporet og Dercs eiendom for a4 sikre uuarilﬁtbtan av hove

" fyllingen. Begpe alternativene forutsetter at det bycca
en ny undergang for Brobekkveien., Statstanenes geotckniske
konter har kontrollert stabLiliteten av den planlagf OPD-
fyllingen, og resultatet cr presentert i rapport av 2§/2-67,
oversendt Dem fra Statsbanenes hovedstyre $/9-67,
Ifdlge rarporten er bredden a kG:»rn¢ylllann ikke endelig

fastlagt. Av hensyn til stab:lltetcn bgr den legges ut s
bredt som praktisk mulig, men besrensningen er avhengig av
vertikaltroséen for Brobekkveien og tllkjdr selsveier m.m.
til industriomrcddet. Vi gdr ut fra at jernbanen vil ta

./'
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opp direkte med Dem sp¢rsmalet om begrensningen av kontra-
fyllingen mot Deres eiendom ndr arbezdnt kommer til ut-
fgrelse.

Til de beregninger som er fremlagt fra Statsbanenes geo-
tekniske kontor har vi ingen bemerkninger.
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NORGES STATSBANER
HOVEDSTYRET, 0SLO

Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 2095 50

Bilﬁ if;'l.l"}

Deres ref. og datum

Y NDERGANG FOR BROBEKKVEIER

VIADUKT FOR UTTREKKSPOR OVER B
VIADUKT FOR GODTOGSPOR @ II

239

GJLNPART TIL:
RR,
Bk.
7617/4
7607/6 ,06
7607/6 4,09
| Dreing. A. Aas - Jakobsen

- Parkveien 57

o 0sLo

L)
Eget saknr. og ref. (bes oppgitt ved svar og foresparsler) Datum £3 !lD'R. K

9107/6-1 B/PO

GREFSEN-ALNABRU KM 4,007
ROBERKKVEIEN ~ 0SLO-EIDSVOLL KM 6,064
0SLO-EIDSYOLL KM 6,090

Under henvisning til var telefonsamtale med Deres overingenidr Eckhoff 22.4,68
bestilles herved bygningsteknisk konsulentarbeide for ovennevnte bruer,

Som grunnlag for Deres arbeide vedlegges 2 sett kopler av tegningene 0Sa. 12/17
12/19, 8/84 oz 8/85 p& hvilke de bestemmende geometriske data er angitt og 1 sot
tverrprofiler for brustedet rd Grefsen~Alnabrulinjen. Grunnunderstkelse pigir o
rapportén vil bli oversendt sd snart den foreligger, Det kan imidlertiaq regnes
med at det blir peling til fjell for alle fundamenter. .

Bruene skal beregnes etter

For bru med 171 n radius sk
med kjsrehastighet 45 km/t,
hiyde og hastighet 65 km/t,

Undergang for Brobekkveien

sluttning til byggetrinn X

for undergang for Brobekkve

"Beregningsgrunnlag for nye Jernbanebruer av 1958",
al det regnes med overhdyde 5 em for ytre skinnse og
Por bru med 300 m

Det skal regnes med fullt stottillegg,

Pa Gretaen-AlnabrulinJan km 4,007 skal bygges i til-
& for bru for Grefsen-Alnabrulinjen km 4,1. Planene
ien mi derfor wvare ferdig sd snart som mulig,

radius skal regnes med 8 cm over

Det er pd tegningene ikke antydet spenninndeling for viadukt for uttrekkspor
idet inndelingen her sntas & bli sterkt avhengig av hvilken konstruksjon man
velger, Hvis det av konastruktive hensyn er 8nskelig, lkan denne bru utfires som
to adskilte bruer med langsgiende fuge,

Brobekkveien skal kunne trafikkeres uhindret i byggetiden,
Deres erkjennelse av oppdraget imStesees.

For Generaldirektdren
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HOVEDBANEN X ALNALINJI SN
GLIDNING m/BUNNOPPRESSING v/SENDRE BNDL AV P<RDIG BYGGVERK

Ca. kl. 1,00 acn 23.7.04 ble observert £lidning mot bygsegropen
)

ner gstre ende av erdiy bygpverk. Lrossengen pe Alnzlinjen ble
stoppet.

Ved befaring ca. kl: 9,00 ble Pgleende lonstatert:

1. Terrenget har vart (oy er fortsatt) i bevesslse 1 et onride
begrenset av, mot vest: indre ende av utkraget rammevegg,
mot gst: gstre ende av provisorisk stgttevegz, mot nord:
omtrent miat i utyravet bygzgegrop oy mot ser: under sgnare

Grefsenspor.

2. Nordre Grefsen-spor har satt ey ca. 30-40 cm.
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2. kstre ende av ubkraget veus har

ey OrsSi
1] -

-
cm (tycelig brudc ved vestre ende
—d

4. Bunn av grgft for overvannsledcnine har lgftet seg ca. = m.
e L] S 2

5. Hjgrne av bunnplate utfor vestre ende av utkraget veszg
(norcenfor overvannsledningen) har lgitet sez 3 cm.

5. Qrgft for overvannsledning forskjgvet sez ca
mest like gst for gstre ende zv utkrazet rammg

7. Store sprekker i utygravet bunnilate mellom srgft oz stgtteveg
6. Mindre sprelker pa topp av Cfylling.

Situasjonsbilledet (beskrevet i punkt 1-8) antyder sirkulsr-
sylindrisk brudd utenom forankringen for provisorisk stgttevegg.

Utenom kohesjonen i leirmassen nar det da ikke vort andre
Stabiliserende krefter enn kragmomentet fra utkrazet rammevezy
som har sviktet da pa-kjenningen ble for stor.

Utlgsende for glidningen har sannsynligvis vert toglast pé
nzrmeste spor etter at -foten var svekket ved gravning for
overvannsledningen.

I samrdd med Oslo distrikt (overingenigrene Lervik oz Aasebg),
Hovedadministrasjonen (Nilsen fra Gk oz sjefingenigr Jarnss)
0og K. Backer (ingenigr Flesvig), ble iglgende remedier besluttet:

- h

1. Togtrafikken innstilles inntil 2,3% o « gy Tullférc.

2. Byggegropen fylles med sand i ca. 2-3 m hgyde vestover til
gstre ende av utkraget rammeveg.. (I halv bredde).

5. For sporet nmrmest bygsegropen skiftes srusen ut med lette
fyllmasser lca. 2 m dybde undergy g, over det parti som
har deltatt i zlidningen.

k. I vestre ende av utkraget rammevegg stgpes en trekant av
bunnplaten (ca. 2X3m Yis Konsulenten er E& ferie, s& nan
har ikke kunnet rddspgrres, men av hensyn til faren for
videre utvikling av det observerte brudd i konstruks jonen



Rapport 1198.06 18.10.1973.

Gammel Spredfabrikk,

Setningsdifferanser.
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Rapport nr. 1198.06 Oslc, den 18. oktober 1973

Gammel Spredfabrikk,

Setningsdifferanser.

i < s =iy o= R = ity

Tegning nr. 1198-7 : Situasjonsplan
Tegning nr. 1198-8 : Snitt 1-1 Grunnforhold
Tegning nr. 1198-9 : Snitt 1-1 Influenslinjer. Stabilitet.



= 1198.06

Det refereres til befaring tidligere i hgst ved E. Rolfsen,

herfra.

Mellom gammel og ny spradfabrikk har det i annen etasje dannet

seg en sprekk av stgrrslsesorden 1 cm.

Sprekken tyder pé& at den gamle spredfabrikken har fatt setninger

av de fundamenter som er lengst fra den nye spredfabrikken.

Den nye spredfabrikken stdr pd peler og vil ikke fé_setniﬁger.
Den delen av den gamle spredfabrikken som stdr nzrmest den nye
spredfabrikken vil heller ikke f& setninger idet lasten fra

fundamentene vil bli overfgrt til pelene.

Den andre siden av spredfabrikken kan f& setninger. Disse set-
ninger kan dels skyldes tilleggsbelastningen pd leira fra fundamenten.
og fyllingene der. Dels kan det skyldes at tilleggsspenningene

fra jernbanefyllingen gdr inn under fundamentene for den gamle
spredbygningen. '

Innflytelsen fra jernbanefyllingen er imidlertid vesentlig mindre |

enn innflytelsen fra bygget selv.

En medvirkende drsak til dreiningen av bygget kan tenkes & vare
den dérlige sikkerhet man har med hensyn pd stabiliteten av jern-
banefyllingen av en glidning av denne fyllingen mot den nye spred-
fabrikken. '

ldr deformasjonene fgrst er blitt registrert og lagt merke til né&,

=

skyldes nok dette at sprekken na er blitt tydelig merkbar. Det
er sannsynlig at den er en fglge av en utvikling som har pdgdtt

over lang tid.



-2 - 1198.06

For & f& en oversikt ovar hvorvidt de oppstédtte deformasjoner
fortsatt finner sted med tiden foresldr vi at det monteres en
presisjonssatningsmdler ved det hjdrne av bygget som ligger

nzrmest jernbanefyllingen eller installasjon av en presisjons-

maler tvers over sprekken.

Slike mdlere registrerer deformasjonen med en ngyaktighet p&

1/100 mm og man fér dzrmed forholdsvis snart en orientering

om forlgpet med tiden. Setningsmdlerne bestar i prinsipp av

en stdlstang til fjell og en installasjon pd bygget.som er slik at

man kan mdle den relative bevegelse mellom stdlstangen og bygget.

Nér resultatet av slike mdlinger foreligger vil en videre analyse

av deformasjonsforlgpet vare mulig.

T tillegg til presisjonssetningsmileren bgr det installeres en del

bolter som md fglges med regelmessige nivellement.
Vi er gjerne behjelpelig med & f3 disse malinger igangsatt.

Etter denne fgrste giennomgdelse finner vi ingen grunn til &

anbefale noen forandring i bruken av den gamle spredfabrikken.

Oslo, den 18. oktober 1973

for G OTEAM

b= l N. ROlfS
0dd Nerland
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NORGES STATSB6ANER

o Gjenpart: A/S Geoteam, Waldema:
HOVEDADMINISTRASJONEN--OSLO 1 Tfrance sate 98, balo 1, ‘6

Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 209550

Bilag (antall)

Distriktsjefen
0SLO

Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. Datum

42/74 B B/HS 4.9.74 5607/12 B/Baf -8 0K1.1974

Sak

SETNINGER - A/S JOTUNGRUPPER ALNABRU

I et mote hos A/S Geoteam den 25.9,74 har man dreftet
forholdene i forbindelse med de observerte setninger pi
den gamle spredfabrikken, To dager senere ble det fore-
tatt en befaring pd stedet.

P4 motet var det enighet om at man pd nidwverende tidspunkt
ikke har nok kunnskaper om forholdene til & gi en entydi
uttalelse om Arsakssammenhengen, Hittil er det kun utfe
getningsobservasjoner pd syd-estre hjsrne av bygningen, det
hjernet som ligger nmrmest jermbanens fylling. Det anses
av interesse 4 kunne fastsld setningsforlepet ogsd for
andre deler av bygningen, f.eks. for sydvestre hjorne, 0g
det foreslés derfor montert midleutstyr som gjeor dette
mulig. Videre synes det hensiktsmessig &4 foreta en enkel
grunnundersgkelse pd plassen mellom bygningen og Jjermbane-
fyllingen for &4 klargjere om det her er fyllmesse eller
naturlig leirgrunn og for samtidig & kunne lokalisere né-
vorende grunnvannstand,

Etter vAr vurdering er det to faktorer som kan influere

péd den gamle spredfabrikks setningsforhold. Det er for

det forste terrengbelastningene, og her synes belastningen
fra bygget selv 4 vare dominerende i forhold til tilleggs-
belastningene fra nmrmeste fylling pd jermbanens grunn,

kfr, rapport 1198.06 fra A/S Geoteam, For det andre kan

ogsé en generell senkning av grunnvannsnividet pafore

bygget setninger. De anleggsarbeider som her kan ha inn-
virket pd grunnvannstanden, er i forste rekke de utgrave
inger som er foretatt i nmrheten., Det gjelder Jernbanens
undergang og det gjelder den nye spredfabrikken, henholdsvis
bygget 1 1969 og 1968, Det har for begge byggverks ved-
kommende vart utfort gravearbeider til en dybde av 1,5-2,0 m
under fundamentnivlet for den gamle spredfabrikk. Drensveien
er betydelig kortere mot den nye fabrikken enn mot jernbanens
undergang, og ved en eventuell tosidig drenering er det
derfor sanngynlig at fabrikkanlegget ville ha vesentlig storre
og rackere innflytelse p& setningsforholdene enn Jjermbane-
anlegget. '




I fugen mellom gammel og ny spredfabrikk har det dannet
geg en &pning som i heyde med andre etasjes gulv er

ner 2 cm bred. Dette tyder pd at den gamle spredfabrikken
har fatt storst setninger pd det stripefundament som
ligger parallelt med og lengst fra den nye bygningen.

Det har bare vert smd setninger pd fundamentet nsrmest
nybygget, og dette skyldes etter alt & domme at det gamle
fundamentet stottes opp av det nye som stdr pd peler til
fjell, Dog er det tydelig at det ogsd her har vart noe
gsetning idet en vertikal sprekk har &pnet seg i den ene veggen
nedenfra og et stykke oppover.

Vi er derfor av den oppfatning at belastningen fra byg%et
selv og innflytelsen av tilstetende nybygg er da vesentlige
drsaker til set sforlepet. Som vanlig for et bygg
fundamentert direkte p& leire, har ogsd dette i sin tid
satt igang en langvarig konsolideringsprosess i den tildels
blete undergrunn,

Det er overveiende sannsynlig at denne prosess fremdeles

pdgar, og at det er dette forhold som resulterer i den nd
observerte dreining av bygningen, idet det eme fundament setter
geg fritt, mens det andre fundaments setning er oppbremset

av det nye byggs pelefundament.

For Generaldirektoren
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