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Oslo Sentralstasjon har behov for fyllplass til store leir-

masser fra gravingsarbeider i lodalen ved Kvarner. Arbeidene
vil bli utfdért i 1l6pet av kommende vinter.

Befaring ble foretatt i hist sammen med anleggsledelsen ved
Oslo Sentralstasjon. Omridene syd for Hovedbanen ved km ca.
7,5, pa begge sider av det sikaldte Vollasporet, ble utpekt

som egnede arealer for utfylling.

Disse arealer forutsettes oppfylt i forbindelse med byggingen
av Alnabru skiftestasjon. Det md anses som en fordel at disse
fyllinger spesielt ndr det benyttes leire som fyllmateriale

far lengst mulig tid til konsolidering.

Grunnundersdkelser er utfért for 4 kunne ta standpunkt til
muligheten for & benytte arealet som fyllplass. Mere omfatten-

de undersdkelser er det nddvendig for &

-endelige utforming av skiftestasjon.

Grunnundersddkelser

Det er utfdrt boringer i 5 profiler AA - pd Gstsiden av
Vollasporet samt i et profil langs en dyp bekkedal pi& vestsiden
av Vollasporet, rettvinklet pd Hovedbanens km 7,474. Profilene
er angitt pd situasjonsplan tegning Gk. 2671,1 hvor ogsd bor-
hullene er avmerket. P4 situasjonsplanen er ogsd avmerket 2
boringsprofiler fra en tidligere grunnunderstkelse gjengitt pd

tegning Gk. 2517 ( ikke vedlagt).

ta standpunkt til den

Det er utfdrt 15 stk dreiesonderinger og opptatt 3 prdveserier.
Boringene mar besverlige pd grunn av stort innhold av stein og

grus.

Dreiesonderingen viser sterkt vekslende grunnforhold tildels

har boret sunket uten omdreininger og tildels har det vert sd
fast at det har vert vanskelig ellér ugjdrlig & trenge gjennom
lagene selv med slagboring. En rekke forsdk har vert gjort
uten & lykkes. Priveserienc¢viser ogsd vekslende lag ay mosand,
morsnemasser og sandig og grusholdig leire (mormneleire).

Resultatet av boringer og analyser fremgdr av profiler pd ved-

lagte tegninger.
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Omré&ddet 8t for Vollasporet
Grunnforhold

Pra Hovedbanens fylling som ligger p& ca. kote 105 er det bratt
skrdning ned til et forholdsvis flatt platd p& kote ca. 90.
Dette platd er fuktig og tett skogbevokset,vesentlig l3vskog.
Mot Loelva er platdet begrenset av en lav rygg i terrenget
bare 0,5-1,0 m h8yere enn terrenget innenfor. Denne terreng-
rygg er aynlig pd profilene BC 1ike utenfor borhullene 4 og 7.
Vegitasjonen er her ikke s& tett som pd resten av omrddet og
det er mere barskog. Det er ansamlinger av stein pd overflaten.
Langs Loelvas bredd er det synlig grus i elvekanten flere ste-
der. Somderboringene i og omkring borhullene 11, 4 og 7 viser
at det her er faste grus- og steinholdige masser som er vanske-
lige & trenge gjennom med sonderbor. Det er sannsynlig at man
her har en grusds som en utldperjLinderud-Alfaset-morenen.Denne
ligger som en barriere langs Loelva og hindrer at den graver
seg inn i terrenget p& denne siden hvor elven ligger i gtter-
sving. Grusdsen gdr sd langt syd som til profil C, men avslut-
tes mellom profilene C og D. Innenfor grusdsen er det sand og
grusholdige leiravsetninger av vekslende fasthet., Den l&seste
leiren er pdétruffet ved borhull 6 hvor skjerfastheten gir helt
ned til 2,6 t/m2.

Dybden til fjell varierer mellom 7 m | kote 83) ved borhull 7
og 17T m (kote 73) ved borhull 10.Fjelloverflaten ligger stort
sett horisontalt i profilretningene.

Fyllingsarbeider.

De foreliggende planer for skiftestasjonen forutsetter at Hoved-
banens spor blir omlagt slik at disse blir liggende pd sydsiden
av skiftestasjBnen. Ved det ene alternativ (fallstasjon) forut=
settes det fylling over det ndverende elveldp for Loelva slik
at denne enten md legges i kulvert eller forflyttes lenger syd-
over pd et visst parti.

Hovedbanens planum skal ligge pd kote ca. 105 som idag. Dette
vil medfSre en betydelig oppfylling,nemlig total fyllingshiiyde
14-15 m over det tidligere omtalte platd. Det méd utfdres ytterw
ligere grunnundersdkelser langs Loelvas lUp og pd sydsiden av
elven fér man kan ta standpunkt til hvorledes disse arbeider
skal utféres. Disse grunnundersikelser forutsettes igangsatt
vdren 1960.

Forholdene ligger slik tilrette at man &nsker & anbringe masser
i en h8yde av opp til 10 m allerede i1 vinter. Det er denne opp-
fylling som det foreldbig skal tas standpunkt til. De utfdrte
undersbkelser er tilstrekkelig til & fastsld at denne oppfyl-
ling er stabilitetsmessig forsvarlig under forutsetning av at
fyllingsskréningen ikke slér lenger ut enn til 20 m fra Loelvas
bredd.

Stikkrenne under Hovedbanen ved Km.ca. 7,65 er lagt * lukket
18p helt frem til 10 m fra elvebredden (ved profil C). Samtlige
kummer for denne stikkrenne m& forlenges fir oppfylling foretas
og p& en slik mdte at kumringene ikke forskyves under oppfyllin-
gen. Det m& under fyllingsarbeidet tas spesielt hensyn til sdvel
kummer som til selve rdrledningen..



Omrddet vest for Vollasporet
Grunnforhold.

Vi har her en 8-10 m dyp bekkedal som etter planene for skif-
testas jon forutsettes utfylit. Det er boret langs et tverrpro-
fil p& Hovedbanens km 7,474. Se tegning Gk.2671,3. Det er bare
utfdrt sonderboringer i dette profal.

Nermest inntil Hovedbanens fylling er sonderboret sunket uten
omdreininger ned til ca. 14 m dybde bare avbrutt av 2-3 faste-
re lag som det har vart nddvendig & dreile eller slagbore:
glennom. Ant. fjell ligger i en dybde av 18,5 m under terreng
P& kote 77. _

ar s
Ved borhullV64 m til hiyre for Hovedbanen har sonderboret (og-
séd avbruttzav fastere lag) sunket til 17,5 m under terreng.
Antatt fjell ligger her pid kote T72.

Lenger syd i profilet stiger fjellet,men overdekningen synes
gremdeles & bestd av relativt 1l8s leire. Fjellet stikker frem
i dagen ved et punkt 2 m til siden for profilet 1 en avstand av
ca. 150 m fra Hovedbanen, og i en avstand av ca, 30 m fra Lo-
elva.

Fyllingsarbeider.

Etter at bekken,samt kloakkledning fra vokterbolig er lagt i
rér kan dalen fylles opp. Oppfyllingen m& begynne nedenfra
ved fjell i dagen 150 m syd for Hovedbanen,og det skal fylles
opp over mot Hovedbanens fylling. Det kan da fylles fra hdy
tipp.

Lukkingen av bekken md foretas med betongrdr dimensjonert for
*flomvannsfiring. RSrene kan legges p& en sdle av mager-betong
idet man férst fjerner matjord-dekket. R8ret forutsettes lagt
med tette skjdter.

Ved siden av legges et 9" betongrdr med &4pne muffeskjdter og
omhyllet av fiktergrus. Hensikten med denne rSrledning er for
det firste & hindré oppdemming av vann mellom fyllingen og
Hovedbanen i den tid fyllingsarbeidet pdgdr. Det er derfor hen-
siktsmessig & legge denne rdrledningen etter hvert som fyllings-
arbeidet skrider frem, Utfirt som drenslép omhyllet av filter-
masse vil rfrledningen dessuten ha en gunstig virkning for kon-
solidering av fyllmassene. Den detaljerte utfdérming av kulvert-
r8r og drensrér med n#dvendige inspeksjonskummer 0.8.v. forut-
settes utfirt av anlegget.

0 sl 0, den 16.12059.
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TEGNFORKLARING OG JORDARTSBETEGNELSER.

BETEGNELSER 24 SITUASJONSPLAN: -

Dreiesondering

MINERALJORDARTENES INNDELING
ETTER KORNDIAMETER:

2

200 (Belastning = 100 kg)
00

Fast lag .gjennomboret
ved slaghboring

Boring gjennom 1ldse lag uten
angivelse av boringsmetode

Boringen avsluttet

) ol s e | NN

Boringen stcppet pi stein

sm  Antatt £jell

O
C) Provetaking (ev.med dreiesondering) g - g o gigv; Grus
: . “ i ; 2 = 0,6 mm grov)
Vingebo ' i g
{b— ingeboring 0,6 - 0,2 " fin ) Sand
; 0,2 - 0,06 mr grov)
= Spyleboring 0,06 - 0,02 " Pin ) Mo
. 0,02 - 0,006 mm grov) ..
@ Slagboring 0,006 - 0,002 " Fin ) Mjele
(] Piezometerinnstallasjon << 0,002 mm Leire
OPPTEGNING AV BORINGSREZSULTATER I PROFIL:
Dreiesondering.(H.i. 1:200) Vingeboring.
4 4 7z
Skovlboret hit =
4’/ /
) Forboret hit (ev.jumpet) CReT & =1
[~
25 Sunket uten dreining . /
00 Belastning anfort pd venstre side {
\
/00 Dreining.Aintall halve omdreininger. i

7] / 2 3 4 5

A.Skjerfasthet bestamt med
vingebor.

B.Skjerfasthet tastemt ved
konusmetcden.

C.Omrort skjerfasthet med
vingebor.

Tallege angir skjzrfasthet
i t/m".

BOXSTAVSYMBOLER:

w = vanninnhold i vektprosent av
torrsubstans.

n = vanninnhold i volumprosent
= pordsitet.

F = relativ finhet.
Hy= relativ fasthet i omrdrt prove.
H3= relativ fasthet i uforstyrret prive.

Gl.t.= glodetap i vektprosent av térr -
substans.

udrenert skjerfasthet i t/mZ,
volumvekt i 't/m3 (romvekt).

humufisert ccganisk stoff i vekt-
prosent av térrsubstans.

flytegrense.
utrullingsgrense.
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