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Terminalens forste bygsetrinn er et erstatningsprosjekt for
det forsinkede 2., byggetrinn for Alfasetterminalen. Utbyggin -
gen skal skje etappevis i den takt ekonomiske midler stilles
til rédighet. Forste etappe vil bl.a. omfatte etablering av
ny bilrampe med to buttspor (nr. 35 og 36), samt hensettespor
(nr. 37) og del av fremtidig havnesporforbindelse (G5) langs
Segrengveien,

Geoteknisk kontor har i denne forbindelse utfert grunnunder-
sgkelser for etappe A.

Det er i en rekke punkter foretatt oppgraving gjennom svre
bzrelagsmasser., Prevestedene er inntegnet pa situasjonsplanen,
og resultatene av undersekelsen er fremstilt pa profilene, se
vedlagte tegning. (For oversiktens skyld er mAdlestokken i
heyderetningen valgt til 1:50),

Grunnforhold,

P4 samtlige undersekte steder er det pavist fyllmasse i topp-
laget. Massene er av variabel sammensetning og kvalitet, men
det er over alt et lag av brukbare friksjonsmasser, bestiende
av grus, sand, stein, teglstein m.m.. Under dette ovre bzre-
lag er det i enkelte profiler pavist et lag sviller pd under-
liggende silt og leire. Svillene m& antas & vezre utlagt for
4 unngd telehiving, kanskje ogsd for & oke bzreevnen.



Dette anlegg betraktes som midlertidig, og det anses ikke
riktig & stille for grenge krav til kvalitet p& spor og veger.
Ved dimensjoneringen forutsettes derfor at en del telehiving
kan aksepteres,

FP og svo. er innlagt p& profilene med henholdsvis red og
grenn farge, forutsatt 50 em ballast (35 cm finpukk + 15 cm
grus), i samsvar med Plak's prosjektering. '

Av undersgkelsene kan man se at de gamle spor er lagt pa min.
60 cm grus med ett lag sviller i bunn, Dette anses som til-
fredsstillende og ber vere retningsgivende ogs& for dimens-
Jjoneringen av nye spor. Som alternativ til bruk av sviller,
settes som minimumskrav 50 cm grus under ballastlaget, dvs.
grustrau ned til min. 1,0 m under svo, Der hvor det i dag
allerede ligger grus eller annen telesikker masse i tilstrek-
kelig dybde er det ikke nedvendig & traue ut mer enn at man
far plass til ballastlaget. Den grus som er pitruffet i om-
rddet anses tilfredsstillende som underballast. Et tredje
likeverdig alternativ er anvendelse av heyverdige skumplast-
plater p4 FP, Under platene ber det vazre 10 cm grus. Man kan
da forholde seg i samsvar med ett av felgende tre alternativer

Alt, 1 Kl s, 2 Alt, 3
Ballast 50 cm _ 50 cm 50 cm
Grus 10 n 50 -
Sviller 1 lag - -
Skumplast = - 6 "
Grus - - 10 n
= 75 cm = 100 cm = 66 cm

Med svo., Dbeliggende som vist p& profilene innebzrer dette

en del graving og masseskifting, mest hvis alt. 2 velges.
Dette gjelder stykkevis samtlige spor, unntatt G4 som skal
ligge pd et heyere nivd. Alt., 3 vil kreve minst graving, og
hvis dette velges foreslfs i s4 fall skumplastisolasjonen lagt
i hele sporlengden i bredde min. 3,6 m.
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En annen mulighet som ber overvelies, er lefting av hele spor-
omradet., Ved ca. 40 cm left vil kun enkel planering og pa-
fylling av ballast vzre nedvendig._ Ved denne lesningen antar
vi at behovet for spesielle dreneringstiltak ogsf vil falle
bort., Ellers,hvis left ikke er mulig,vil vi anse det pakrevet
med anlegg av lett drenssystem pd formasjonsplanum,

Ved opparbeidelse av asfalterte lastegater forutsettes middels
vegstandard. Vi foresl&r felgende oppbygging: Ca, 6 cm
asfaltdekke (slitelag + bindlag) p& ca. 15 cm bzrelag av meka-
nisk stabilisert materiale og herunder min. 40 cm forsteknings-
lag, av friksjonsmateriale (sand, grus, stein), totalt min.

61 cm. For veger av heyere standard ekes asfaltdekke til 8 cm
og forsterkningslaget til 65 cm,

B Smthot
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Plankontoret for Oslo Sentralstasjon har bedt Geoteknisk
kontor om & utfere grunnundersekelser for stettemur i for-
bindelse med oppfylling for det sdkalte nye Bakkespor.
Stettemuren bygges inn til prosjektert fortau langs Sereng-
veieh, Plasseringen fremgdr av situasjonsplanen pad vedlagte
tegning. Stettemuren f&r en maksimal heyde ca. 4 meter over
Serengveiens nivéd, og den blir i alt ca. 170 m lang.

Grunnundersekelser.

T ————————————————— " —————————————— ——

Grunnundersekelsene er utfert i juni 1982, Det ble forst
med en traktorgraver gravet 3 prevegroper gjennom fyllmasser
til underliggende naturlig avsatt leire., Deretter er det i
profil 1 og 2 dreiesonderboret gjennom leira, Dreiesonder-
motstanden er liten.

I profil 2 er det tatt opp en @ 40 mm preveserie., Provene
er rutineundersekt i laboratorium, og resultatene fremgar av
vedlagte tegning.

Grunnforhold.

Lesmassene bestédr av fyllmasser over siltig leire. I profil
2 ble fjell pAdtruffet p& kote - 8. Fjellet er dekket av et
tynt lag morene.

Fyllmassene kunne studeres i prevegropene. De bestir av
bdde organiske og uorganiske masser, og der var mye tegl,
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trerester, seppel o.l.. Dette viser at det da fyllingen ble
utlagt ikke har vart hensikten & bygge opp noen kvalitets-
fylling, men at det er tatt imot alle typer fyllmasser.
Fyllmassene har en mektighet ca. 3 - 4 meter,

Under fyllmassene er det naturlig avsatt siltig leire (under
ca., kote = 1), Leira er meget fast den sverste metern og
deretter middels fast. Ved overgang til fjell/morene er den
kvikkaktig.

Leira inneholder en del organisk materiale, Det avtar fra
3 % everst til 1 % ved kote - 5.

P4 dette grunnlag kan vi konstatere felgende om deformasjons-
egenskapene: Den siltige leira har mye sterre deformasjons-
motstand enn fyllmassene,

Grunnvannstand synes & ligge pd ca. kote + 0,5,

————————— T ——— —— —— —— T ————

Stettemur og oppfylling bak denne vil medfere tilleggs-
belastning p4 grumnen. Maksimalt vil det bli fylt opp

3 meter heyere enn dagens terreng. I tillegg kommer tog-
belastning med 100 kN/m.,

Jordtrykk kan beregnes ved hjelp av NS 3479. Det er av-
hengig av hvilke lesmasser det blir tilbakefylt med. Det
m& tilbakefylles med friksjonsmasser. Det m8 ikke regnes
passivt trykk den gverste meteren under gateniva,

Vi vil ikke anbefale at stettemuren fundamenteres pd fyll-
massene, Det vil medfere store setninger samt dreining av
muren,

Vi vil derfor anbefale at fyllmassene utskiftes med en
kvalitetsfylling av friksjonsmasser, Fundamenteringsniva
for stettemuren kan da velges, men det md ligge over grunn-
vannstand da de innstremmende vannmengder er sd store at det
blir vanskelig & holde "terr byggegrop".

Ved utgraving vil jordveggene kunne std n®rmest vertikalt
i kort tid (noen timer), men vil deretter rase sammen. Det
er derfor viktig at det fylles tilbake raskest mulig.
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Stabiliteten av naverende jernbanefylling vil heller ikke
komme i fare ved kontinuerlig tilbakefylling. ZForan
fundament masseskiftes en avstand tilsvarende fyllmassenes
mektighet under fundament., P& fundamentniv& forutsettes
komprimering ved 5 - 6 overfarter med tung vibrerende valse,

Grunnens bzreevne vil ved bruk av sprengsteinsfylling bli
ca. 300 kN/m2, og noe lavere ved bruk av pukk eller grus.

o p e ‘é Tﬁwcy(
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Bilag Til sak nr. 851
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I forbindelse med ombyggingen av
velsporene m/lastegater pad Serenga
i sommer enskes preveboring foreta
for & kunne bedemme undergrunnens
kvalitet. Denne preveboring be-
stilles herved. Prever skal tas p
6 steder som antydet pa vedlagte
tegning 8714B (p1-6). Man forut-
setter at prevene tas si snart
omrédet er fri for tele, og genes
g | P4 samme tegning har
Plak forelepig antydet en enskelig
vertikaltrasé for spor og veier.
Av hensyn til Riksantikvarens
interesser ber graving helst unngd
slik at man kun tillater en be-
skjeden left av naveerende spor og
veier. Dermed kan ogs& en for-
sterkning av disse oppndes. En
avgjerende omstendighet er at
terrenget viser et tverrgéende

fall fra ca. kote 3,80 i spor 1 till

ca. kote 2,00 i spor 14, m.a.o.
et fall pa ca. 23 o/o0 i gjennom-
snitt. For veibanen foresldes et

ensidig tverrfall p& min. 10 o/o0 7

maks. 25 o/00.

En annen viktig faktor er at lastegaten

ber beregnes for de sterste front-
lastere, dvs. dimensjoneres som fo
beste veiklasse. Dette vil medfer
at sporene i den nye terminalen be
legges i forskjellige plan. Med
utgangspunkt i horisontale spor-
traséer og 10 cm planekning for
hvert spor i knippe har man antyde
felgende onskelige heydebeliggenhe
(gjelder skinneoverkant):

Spor 14 kote +2,00
" 43 +2,20
L] "I O n +2 5 60
" " +2 5 70
n +5,1O
+3%,20
* £330
" +3,80

i
"
mn

S\ V-0

Lastegatenes veidekke legges i
maks. tverrfall pd 20 o/oo og
heydeoverskudd utjevnes ved at
estre veikant legges lavere i1 for-
hold til s.o.k. enn vestre side.
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Toleransen for forholdet skinne og veioverkant er:

- V.0.kK. helst 3-7 cm under s.o.k.
- v.0.k. evt. 0-10 cm under s.o0.k.

Typiske tverrsnitt for spor og veier vises nedenfor. Her
forutsettes inntil videre at undergrunnen er av slik kvalitet
at sterste gravedybde under svilleoverkant bljir pa 66 cm.
Skinnegang som beholdes leftes opp til 20 cm'/pukk. Gamle
lastegater paferes et forsterkningssjikt p& hinst 4 cm asfalt

AB.22.

Man ber om at forslaget godkjennes.
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begrenset antall prevegravinger kan
av forholdene,

- —— e -

ballast,

Oppgravingen p& asfaltert areal har
det ene pkt. er 0,10 m, i det andre

"veglegemet™ er 0,6 - 0,7 m,

gkaigteregde anlegg;

sin tid var dimensjonert for, Samt:

Nye_spor og lastegater,

pad Pla's bilag § "Serenga G 1 Typi

noe kraftigere dimensjonert,
begge satt til 5 ca,

Fundamenteringsteknisk sett ber all
sterst mulig overdekning pa leiren,

Skinnegang: som beholdes forutsettes

Gamle lastegater som fAr minimal 1o
4 cm asfalt slitelag.

Gamle lastegater som fir sterre le
/barelagsmasser og pélagt nytt asf

Kommentar.,

£t terminalomrade som Serenga, hvo
sammen til et hele, kan kvalitetsm
lenge alle deler ikke opparbeides
varierende vedlikeholdsbehov i sam
konstruksjon og kvalitet, Vi regn
etter en oppskrift som skissert, v
"urimelig" store vedlikeholdskostn

Geoteknisk kontor har foresiitt oppy
eksisterende spor og 2 p4d asfaltert omride. :
til med undersekelser pd de mest trafikkerte kjoreveger/lastegater.

et noe leirblandet sandlag av tilsvarende tykkelse.

raving pA 6 steder, 4 gravehull i
Det var ikke mulig & komme
Et
naturligvis bare gi et grovt bilde

Zksisterende spor synes gjennomgiende 4 ligge P& 0,5 .- 0,6 m grus/sand-
Ballastlaget ligger pd telefarlig grunn av siltig leire,

vist at asfaltdekkets tykkelse i
0,06 m, Under asfaltdekket ligger
Total tykkelse pa

Undergrunnen bestir av siltig leire,

Gamle spor og lastegater m4 generelt sies & vere av mindre god kvalitet.
Terminalen har utvilsomt vert sterkt overbelastet, i forhold til hva den

idig har deler av anlegget ogsid vert
pavirket av tele og dirlige drensforhold,

Opparbeidelse av nye spor og lastegater kan i prinsippet utfores som vist

ke tverrsnitt", Hvis lastegatene

forutsettes benyttet av de tyngste rontlasterne, anbefales asfaltdekket
Tykkelsen p&4 slitelag og bindlag foreslis

deler loftes maksimalt for 4 oppnd

leftet i pukk,

t, pdfores en forsterkning av minst

t, forutsettes loftet med forsterkning
ltdekke , som angitt for nye lastegat

nye og gamle deler skal feyes

sslg sett aldri bli jevnt godt. S&
ver samme lest, md man kalkuler¢med
var med variasjoner i overbygningens
r likevel med at terminalen utfert
1 kunne fungere i lang tid, uten
der,

g’/(f&‘/@{f—



e ————— . ——————————————

-SOEENQA _GJ_. _Epas}mﬂgﬁmﬂzm N1 70

Ny kjdregate

— —A@_ﬂmﬂﬁg@_______

. .._..,__..____“_Va./a TiSem over Sv.auk_

- T
:%

yom skitclag A6 76

JJC‘J‘.

SY.o.

Hem

binde y:‘z‘gﬁ

73

v

B R R y——
o - /53”?5/"“‘&%} __.::j:j 20(:1?1 fm B

. o - 16 21_
__________ e __w__gs,iaza_ _-_,_21;81 Mrm @mvp_d@ .| 7.7
R 20%120 I __zsdfawu i

L {maskinkuts ) ,1

"""/Dom gus . i
[ gc_x_xxwmm
= ‘i - /- .
—&fg&?qwi'/w - frzﬁ&ﬁuff yZi :
e teire




	Gk 4193 rapport 1
	Gk 4193 tegning
	Gk 4193 rapport 2
	Gk 4193,2 tegning
	Gk 4193 rapport 3

