Flomskadene pd Bergensbanen i august 1951,

Natten til 9.august inntraff et skybruddliknende regnver i
nedre del av Hallingdsl i Gulsvikirakten, PA otte timer kom
det 5% mm nedbBr og pl et dign - nemlig fra kl.8 om aftenen
den 8,8 til kl. 8 aften den 9.9 103 mme. Den midlere nedbdrs-
hyde for Gulsvik beregnet for en 30 &rs periode fra 1901

til 1930 er for auguet mined 124 mm. P8 ett dbgn kom sfledes
8% ¢ av minedsnormaleh som nedbdr. et oppsto flom i elver og
bekker som forfirsaket brudd sfvel pd veien som pi jernbane-
linjen. Det inntraff flere, men forholdsvis ubetydelige brudd
p& dpen linje-iLsg;;igiEZf men det verste var at stre kar
for bru over SolheimselV,) like ved Gulsvik, ble undergravet
o Bdelagt. Den midlertidige utbedring av brua forirsaket en
stens p& 4 & 5 d¥gn i den gjennomglende trafikk. Den 15.8 var
reparagjonen av brus kommet s& langt at trafikken kunne oOpp-
tas igjen og det IfBrete lokomotiv passerte brus ved 1l3-tiden
samme dege

Allerede den 19.8 begynner et nytt voldsomt regnvar,frs Kl.S
aften den 19.8 - med ¢t kortere opphold eiter l-tiden om nat-
ten - til kl. 13 den 20.8, altsd pd sytten timer, kom det 108
mm nedbbre Mellom kle 11 og kl.12 den 20.8 var det et rent
skybrudd. Nedbbren i lépet av de nevate 17 timer svarte til
87 ¢ av minedsnormalen. I de to omtalie regnvarsperioder kom
det sfledes i lbpet av mindre enn to dgn nedblr svarende til
170 ¥ _av mdnedsnormalen. Flommen som fremkom forirsaket fire
alvorlige linjebrudd frs Culsvik til Bergheim, enstrekning ph
knapt 30 kme

Den siste stasjon 1& antakelig ner den vestlige grense for
det voldsomme regnversomridde, da vannet i Hallingdalselva var
klart ovenfor Bergheim.

- Flommen i Bolheimselva var etiirre enn den 9.8 og hva det var
ennd verre var at elva ovenfor vei- og jernbancbru rev opp
hoyre elvebredd i over hundre meters lengde og tok med seg en
byegning (stell) og svere trer med plsittende rétter og alt
fiértee gjennom de to bruldp. Dessuten tok elva med seg store
kampestein fra den opprevne elvebredd. Disse rullet langs
elvebunnen o frembrakie et tordenliknende bulder.

Jernbanebruas provisoriske understittclse gto lenpge i mot da
fossende vannmaseser med irar, stein O.S.ve, men ved ll-tiden
om formiddagen den 20.3 - to timer for regnvaret opphidrte -
ble wlt feiet vekk og brubanen la seg ned ph det halvt Bde-
lagte kar som klarte pikjenningen. &t nytt provisorium mi
etableres for & gjire brus kjorbdar. '

Da elvebredden ovenfor Lruene ble revet opp gikk ogsd jernba-
nens dynamittbuw. med 140 kg dynamitt og en lysledningsstolpe
slik at lyset pd stasjonsomrfidet ble borte. En 80 &4r gammel
mann pd stedet kunne ikke erindre at det noensinde tidligere
hadde vert et slikt regnver. P4 del mest kritiske tidspunkt
holdt vannct ph & bsne seg vei innover stazsjonsomridet fra

det sted hvor elvekanten 1& 1 brudd og i forretnincen like bak
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stzejonsbygningen begyndte man & forberede seg pt & redde varer
og andre verdier. '

Kort ovmtale av forholdene pd de tre Ovrige bruddsteder,

Bru over Vesl8a, ca. kmel53,10 (vel 1 km.overfor Fl& stasjon)
Zlva har gravet seg inn i en sving ovenfor Ssire landkar og
har tett med seg fyllingen bak landkerret i ca. O meters leng-
de, inntil midten av szporet. Brua er helt intaekt. Det naturlige
terreng bakenfor fyllingen hvorav atskilliz er vekkgravet be-
stdr av en lett eroderhar sandavleiring. Her bdr foten av skrie-
ningen snarcet mulig beskyttes med utfylt stein. Tommerveien
under bruaz pi vestsiden er revet vekke.

Bru over Saulidelva,ca. kmel53,4. Skaden er her av niyaktig
samme kKarakter som for bru over Vesllax og pf tilevarende egide.
Den naturlige grunn besifr ogsd av samme materiale. Men skaden
er atskillig sidrre, da hele fyllingen pd en skinnelengde bak
stre landkar er borte og hele karrets bakfylling er rauset ut.

HMed hensyn tilSelve brua har en heller ikke her merket noen
skade.

Bru over Bergselv km.170,175 (like ved Bergheim st.)

Erua her bare 6 m epennvidde og stlr pld 6~7 m hiye landkar.
Hele 6vre hjbrne (h¥yre side) av vestre landker er revet vekk
fra topg til elvebunn. Ostre kar har sandsynligvis wert utsatt
for en liten setning pd grunn av underyvasking, men kan ansees
gsom fullt beredyktig.

Under det fdrste store regnver oppsto pd samtlige sist nevnte
tre steder smé& skader gom det sandsynligvie ville ha kostet
en ubetydelighet & reparere. Ved bru over Bergselv ble kegle-
muren nedstrome pd vestdiden revet opp nedentil og pd de to
andre steder var det fremkommet erosjonesir i skriéningen ut
mot clvene.
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Det bemerkes at augucst mfined normalt har den =t¥reste nedbdr i
Hallingdel oz i september er nedbiren normalt 50-60 % av ned-
btren i august.
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BRU OVER VESLEAA
BERGENSBANEN KM 153,122
Vurdering av eksisterende fundamenter

| henhold til brutegning av 1905 (Bergensbanen @st nr. 4) er brukarene fundamentert
direkte pa grunnen i dybde ca. 3 m under elvebunnen. Det er antydet fast leire i
fundamenteringsdybden. .

Steinkarene star pa 1 m tykke betongfundamenter, areal ca.”5 x 8 m. Tilstanden vurderes
som god. Bak landkarene er det ordnet steinfylling.

Beereevne.

Overslagsmessig beregnet vil overfert grunntrykk ligge pa ca. 270 kPa nar alternativet
betong traubru legges til grunn. Tilleggslasten blir ca. 30 kPa, beregnet i forhold il
eksisterende situasjon.

Forutsatt fast leire (Su = 50 kPa) vil tillatt grunntrykk ligge pa ca. 280 kPa. Det er da
regnet med en sikkerhet mot grunnbrudd pa 1,5.

Setninger.
Tilleggslasten pa ca. 30 kPa vil veere setningsgivende. Rent overslagsmessig vil dette

kunne fore til moderate setninger i sterrelsesorden 2-4 cm, forutsatt fast leire til dybde 5-
10 m under fundament.

Konklusjon: ,
Eksisterende brufundamenter vil kunne tale den lastgkning som utskifting til betongbru
medferer. Spesielle forsterkningstiltak anses ikke pakrevet.
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Robsrud Arnulf

Fra: Robsrud Arnulf

Sendt: 12. desember 2000 12:24
Til: ‘erik.oen@asplan.no'
Emne: RASFARE PA FLA

Det vises til telfonsamtale med Erik @en der lesningene i vart brev av
07.12.2000 ble diskutert. Spesielt dette med a utvide vegen mot jernbanen.

Noen steder er hgydeforskjellen mellom vegen og jernbanen inntil 6-7 m hey

og skraningshelningen er temmelig steil (antar 1:2). Vi ser at det stedvis

kan veere praktiske problemer ved a utvide vegen mot jernbanen, men de

negative konsekvensene er store ved a avlaste skraningen i foten av den hgye skraningen.

Pa den annen side ser vi ikke bort ifra at sma inngrep i skraningsfoten kan
aksepteres hvis skraningsoverflaten "tildekkes" med f.eks. en tarrstensmur
eller lignende. Erosjonsproblemet er da ivaretatt, men stabiliteten ma ogsa
tilfredsstilles. Hvis vegutvidelsene ma stramme opp eksisterende skjeering
vil vi gjerne ha forslag til giennomsyn for a vurdere sikkerheten pa
skraningen.

Vennlig hilsen, Arnulf Robsrud
T.22 4562 39

f: 224561 10

e-mail: arr@jbv.no



*BanePartner
/|

-~

{
(K

-5

Jernbaneverket
Region Vest
5000 Bergen

1. 12. 2000

Henvendelse til: ArnulfJ. Robsrud Dato:

TIf: 22 4562 39 Deres ref.: Krisitin Lande
Saksref.: 199¢13 Vedlegg: 4 bilder

E-post: arnulf.robsrud@jbv.no

VURDERING AV RASFARE PA FLA

Det vises til befaring langs en skogsbilveg pa Fla 1. 12.d.a. Vegen ligger langs Bergensbanen,
derfor benyttes km-merkene som stedsangivelse. Det vurderes & stenge en planovergang ved km
154,730 pd Bergensbanen. I den forbindelse méa den eksisterende skogsbilvegen rustes opp, for &
betjene trafikk fra en beboer til en bro som ligger lenger syd-ost ved ca km 153,900.
Skogsbilvegen ligger parallelt til Bergensbanen i foten av en flere hundre meter hoy skrdning som
har en helning noe slakere enn 1:1,5. Losmassene i omréadet bestar av velgraderte morenemasser
og dybdene til fjell antas & vare relativt sma. Dette er basert pd at det ser ut som om fjell ligger i
dagen ien traktorveg ved ca km 154,380 samt at ca 50m opp i skraningen finnes fjell i dagen og
skraningen blir noe brattere. Det finnes en del store moreneblokker i losmassene.

Skrdningen er bratt, men bevokst med gress, lovtrer og bartrer, noe som medforer at
rotsystemet gir en god armering av topplaget. Det er ikke tegn til utglidninger i eksisterende
skraning og med de vaerforholdene som har vart i det aktuelle omrédet anses dette som et godt
tegn.

BanePartner anser ikke den undersokte skraningen fra km 154,250 til 145,720 for & veere rasfarlig.
Det foreslas imidlertid enkelte tiltak i forbindelse med opprustingen av vegen.

1. Eventuell utvidelse av skogsbilvegen ber i storst mulig grad utfores mot jernbanen, evt. ved
hjelp av smd stottemurer mot jernbanen. Det anses for viktig 4 ikke grave skjeringer i
skraningsfoten.

2. Detmad etableres en solid veggroft og tett med stikkrenner pé den aktuelle strekningen.
Byggingen av disse ma imidlertid tilpasses drenssystemet langs Bergensbanen og ikke vere til
skade for jernbanen.

BanePartner BanePartner Telefon: E-post: Reg.nr.: BanePartner er en
Stortorvet 7 Avdeling Trondheim 22456100 banepartner@jbv.no NO 971 033 533 MVA forretningsenhet i
Pb.1162 Sentrum Pirsenteret Telefaks: Web: Bankgiro: /D Jernbaneverket

0107 Oslo 7462 Trondheim 22456110 www.banepartner.com 7694.05.01977



Side 2

3. Detber vurderes 4 bygge et "fanggjerde” eller pd annen méte hindre at lose morenestein
faller utivegbanen. Faren for dette fremgér av vedlagte bilde. Videre bor omradet ovenfor
vegen besiktiges med tanke pa a fjerne lose stein eller blokker som kan tenkes 4 "rulle” ned

mot veien.

Med vennlig hilsen

U ik

ArnulfJ]. Robsrud

Kopi: Asplan Viak, Al, v/Erik @en/Berit Grinn
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