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INNLEDNING:

I henhold til rekvisisjon nr. 3759 av 22. mars 1979 fra Veivesenet
har Geoteknisk kontor foretatt geotekniske undersgkelser der vel

417 B krysser Grorudbanen i bru.

o

Hensikten med undersgkelsen var & skaffe tilveie beregningsgrunnlag
for 4 finne ut hvilke fundamenter som burde benyttes til denne

broen.

MARKARBEID:

Markarbeidet ble utfgrt av mannskap fra vadrt kontor i tiden 8-11._
mai 1979. Arbeidet omfatter 8 enkle sonderinger og opptaking

av en uforstyrret prgveserie.

Tidligere undersgkelser fra R-284 er tatt med pd situasjonsplan

og et borprofil fra samme oppdrag er vist p& bilag 3.

GRUNNFORHOLD:

P4 gstsiden av Grorudbanen varierer dybdene til fjell ved land-
karet mellom 13,0 og 15,0 m. De tidligere boringene fra R-284
indikerer at fjelloverflaten stiger noe pd mot ¢st. En prgve-
serie fra R-284 viser at lgsmassene pd ¢gstsiden av Grorudbanen
bestdr av ca 5 m fyllmasse over en lite plastisk, lite sensitiv,
middels fast siltig leire med skjarfasthet pd ca 2,5 t/m2. Vann-
innhold p& ca 3%0% og romvekt p& ca 1,95 t/m3.
Ved landkaret pd den vestre siden av Grorudbanen er dybdene til fjel:
ca 8 m. Prgveserien som ble tatt ved dette landkaret er vist

P& bilag 4 og viser at massene bestdr av ca 2,0 m tgrrskorpe over

en lite plastisk, lite sensitiv, blgt/meget blgt grusig leire med
varierende skjazrfasthet. Fra tgrrskorpen ned til 4,5 m dybde
varierer skjazrfastheten mellom 2,0 og 3,0 t/m2. Fra 5 m dybde

ned til fjell er den mdlt til ca 1,0 t/m2. Skjerfastheten er her
mdlt ved konusprgver og enkle trykkforsgk.
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RESULTAT AV UNDERS@KELSEN:

ISBERG™S. A/S bygger i f@glge veivesenet et nytt forretningsbygg
inntil vei 417 B og er i den forbindelse blitt p&lagt & bygge vel
417 B ferdig med forstgttningsmur mot Grorudbanen frem til pel
290. Forstgttningsmuren blir ca 5,0 m hgy ved pel 290, av den

‘grunn er det naturlig & avslutte toppen av veien ved pel 280

og la steinfyllingen avsluttes i naturlig skrdning ned mot pel 290.

En 5,0 m hgy steinfylling tilsvarer en tilleggsbelastning pd ca
10 t/m2. For & unngd en ytterligere belastningsgkning pid grunn
av ¢kt fyllingshgyde ved landkaret (6,5 m) foresldr vi & erstatte
en del av steinfyllingen med Siporex /Ytong. Dette vil redusere
setningene p& fyllingen. En delelinje mellom sprengStéin”og
Siporex /Ytong som er vist i den vestre fyllingen pd bilag 2 vil
gi en konstant belastning pd undergrunnen fra pel 280 til broens
landkar. De 2 sgylefundamentene som er prosjektert mellom land-
karene blir pafgrt en belastning 1 stdrrelsesorden 550 t hver,

og landkarene vil bli pafgrt ca 100 t hver.

Disse store sgylebelastningene kan vanskelig fundamenteres direkte
P& den eksisterende leiren, men bgr pelefundamenteres til fjell.
Nér sgylefundamentene pelefundamenteres, bgr ogsd landkarene
pelefundamenteres. Spesiellt det vestre landkaret vil p& grunn

av oppfyllingen bli utsatt for 15-20 cm setninger dersom land-
karet ikke fundamenteres til fjell.

Omtrent de samme setningene vil gjdre seg gjeldene selv om land-
karet pelefundamenteres til fjell, men da vil setningene bare

ramme fyllingen og ikke selve landkaret.

Med hensyn til komprimeringen av oppfyllingsmassene bgr denne
foretas med noe forsiktighet for ikke & utsette den stgpte betong-
veggen for altfor store pdkjenninger. Det bgr fortrinnsvis be-
nyttes lett komprimerbare og tilnzrmet setningsfrie masser som

for eksempel sprengstein.


















