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INNLEDNING

P4 mgte i Oslo veivesen 18. juni d.4. fikk geoteknisk kontor i oppdrag &
vurdere opparbeidelsen av utvidet Europavei pd strekningen fra gangveien ved
Abildsgveien til gangveien ved Enebakkveien ca 1600 m lenger syd.

0slo veivesen har tilgang pid betydelige mengder rimelig sprengstein fra en
industritomt i narheten og ¢nsker A benytte denne steinen som veifundament for
en fremtidig utvidet Europavei. Utvidelsen av Europaveien skal ikke
ferdigstilles f¢r om 5-10 &r, men pd grunn av de tilbudte steinleveranser
¢gnsker veivesenet & fylle opp langs veitraséen na.

P4 grunnlag av tidligere utfgrte grunnunders¢kelser langs Europaveien gis her
en oversikt over grunnforholdene. Videre skisseres muligheter og begrensninger
for bruk av sprengsteinfyllingen i veitraséen.

TERRENG OG GRUNNFORHOLD

P4 den aktuelle strekningen ligger Europaveitraséen over et flatt myromride som
er gressbevokst uten nevneverdig annen vegetasjon. Det er fra tidligere gravet
en del drenasjegr¢fter innenfor myromrddet. Langs den delen av Europaveien som
allerede er bygget, ble torvmassene i sin tid fjernet. Dette gjelder ogsid for
industriomrddet lengst s¢r pA myromrédet.

Dybden til fjell langs den 1,6 kmn lange veitraséen varierer fra fiell i dagen
ved Lambertseterveien til ca 35 m noe syd for Abilds¢veien. Variasjonen i
fjelldybden ser ikke ut til & vare spesielt stor langs veitraséen, men pd tvers
av traséen kan det stedvis vere ganske steilt fjell.

Lgsmassene varierer ogsd en del, men det generelle bildet er at det under et
noe varierende torvlag er ble¢t eller meget blgt tildels kvikk-leire under et
tynt sjikt med tgrrskorpe eller fast leire. Maks. torvtykkelse er midlt til
3,4 m.

Grunnvannspeilet antas stort sett 4 ligge litt under terrengnivi.

P4 deler av traséen er det mangelfulle opplyshinger om grunnforholdene og dette
ngdvendiggj¢r supplerende undersgkelser i forbindelse med den videre
prosjektering og utfgrelse.

Tidligere utf¢rte grunnundersgkelser langs veitraséen er angitt péd
situasjons- og borplanene tegning nr. 2250-(2-4).

STABILITETS- OG SETNINGSFORHOLD

Over de partier hvor det er meget blgt kvikkleire langs veitraséen, md en av
stabilitetsgrunner begrense tilleggsbelastningen fra veifyllingen til ca

30 kN/mz. En tilleggslast vil p& lang sikt kunne gi setningsbidrag fra
leiravsetningen pd opptil 30-40 cm. I torvlaget vil setningene kunne bli
st¢rre enn tykkelsen av steinfyllingen og pd de blg¢teste myrpartier skal en
ikke se bort fra at en grov sprengsteinfylling - tippet direkte pid myra -
umiddelbart vil trenge gjennom torvmassene og ned p& leira. Langs mesteparten
av den aktuelle traséstrekningen vil imidlertid stabilitets- og setnings-
forholdene vare noe bedre enn ovenfor beskrevet.
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OPPARBEIDELSE AV VEIFYLLINGEN

De varierende og tildels ekstremt ddrlige grunnforholdene en har langs
Europatraséen tilsier tildels begrensede muligheter for bruk av ren spreng-
steinfylling. Delvis bruk av lette fyllmasser og masseutskifting utpeker
seg her som aktuelle lgsninger.

Oppfyllingen med lette masser:

Hovedhensikten med bruk av lette masser er & unngd at setningene i torvlaget
blir s4 store at fremtidig veinivA blir liggende lavere enn inntilliggende
terrengnivd, og dermed at veien i perioder med hgy grunnvannstand blir liggende
under vann. Der torvlaget ikke fjernes foresldr vi at det under steinfyllingen
legges lette masser med tykkelse varierende fra ca 0,5 til 1,5 m avhengig av
torvtykkelsen. I prinsippet skal tykkelsen pi underbygningen med lette masser
tilsvare sammenpressingen av torvlaget.

Det er ¢gnskelig at steinfyllingen legges ut med sdvidt stor overhggde at en
viss forbelastningseffekt oppnds. P& det tidspunkt veien skal asfalteres be¢r
det siktes mot at det fjernes ca 0,5 m av steinfyllingen f¢r bazrelag og asfal
legges. En prinsippskisse pd tegning nr 2250-1 illustrer dette. -

Som lette fyllmasser i veifyllingen har det tidligere vart benyttet bark,
gassbetong eller lecaprodukter. BAde bark og gassbetong er det for tiden
vanskelig 4 skaffe. Leca kan derimot skaffes i flere kvalitetef. I fglge
produsenten kan d;t leveres usortert l¢s leca ti} kr 135,- pr m*, leca-boller
til kr 100,- pr m og leca-sand til kr 65,- pr m". Alle prisene gjelder ferdig
tilkjgrt. I dette tilfellet vil det vare aktuelt & benytte en blanding av
usortert leca og leca-boller med et lag leca-sand pA toppen. Hensikten med
dette er at lecafyllingen skal kunne trafikkeres med hjulgdende kj¢retgyer.
Leca-fyllingen forutsettes lagt p4d fiberduk av god kavlitet. Det kan ogsd bli
ngdvendig med suppelerende strekkarmering i underkant lecafylling.

Rivningsmasser fra teglsteingdrder kan ogsd tenkes benyttes i veitraséen.

Disse girdene inneholder mye treverk og det_antas at rivningsmassene utlagt kan
ha en gjennomsnittlig romvekt pd ca 1,2 t/m3 1 t¢rr tilstand. I neddykket
tilstand vil romvekten p4 lengre sikt trolig ¢gke med ca. 20%. Tilgangen pi
denne type masser vil variere, men over noe tid vil det neppe bli problemer med
4 skaffe rikelige mengder rivningsmasser. Det er i dag liten anvendelse for
rivningsmasser og stort sett blir disse massene dumpet pd kommunale fyllplasser
mot avgift.

P4 de partier hvor torvtykkelsen er stgrst kan det bli vanskelig 4 komme utenom
bruk av superlett fylling.

Masseutskifting:

Der tykkelsen av torvlaget er begrenset til 1 - 1,5 m vil vi primert foresld at
torvmassene fjernes og at det s4 kan legges ut sprengstein over fiberduk pa
leira. Sortert smdfallen sprengstein, pukk eller maskinkult b¢r legges direkte
pad fiberduken for sdledes & skdne denne mot grov sprengstein. Der torv-
tykkelsen er stgrre enn 1,5 m md det ved en eventuell masseutskiftning_ legges
inn lette masser slik at den totale tilleggslast begrenses til 30 kN/m .

PA situasjons- og borplanene tegning nr 2250-(2-4) er det med skravur forsgkt 4
gi en forelgpig oversikt over behovet for lette fyllmasser langs traséen basert
pad bruk av leca. Illustrasjonen er ment & gi en mengdeoversikt og md ikke
oppfattes som en endelig prosjektert veilgsning.
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SLUTTBEMERKNING

Grunnforholdene langs Europaveien er av en slik art at det er begrensede
muligheter for 4 bygge opp veien bare ved 4 legge ut sprengstein direkte.

Bdde av stabilitets- og setningsgrunner m4d det over de vanskeligste partier
satses pd en eller annen form for “"flytende" veikonstruksjon. Vi vil derfor
anbefale at en i f¢rste rekke konsentrerer seg om & anvende de tilbudte
sprengsteinmasser pid partier hvor det er liten torvtykkelse. Det bgr snarlig
iverksettes supplerende grunnundersgkelser, spesielt for & f4 bedre oversikt
over torvtykkelsene og fastheten pd leira umiddelbart under torvlaget.

Kravet til maks. steinstgrrelse bgr settes til 0,5 m. Ved utleggingen b¢r det
tilstrebes en velgradert fylling. Vi formoder at steinleveransen lett vil
svikte med hensyn til steinst¢grrelse og det md derfor etableres et mottaker-
apparat som kontinuerlig f¢rer kontroll med dette.

En vei som bygges pd torv vil kunne f4 meget store setningsskader dersom
grunnvannstanden synker. Bygges den aktuelle veiutvidelsen p4 torv mi det for
fremtiden legges restriksjoner p4 de tilstgtende omrédder slik at grunnvann-
standen holdes stabil. Overflatevannet langs veien bgr renne fritt ut i
terrenget og derved bidra til at grunnvannstanden opprettholdes.

P4 samme mite som en veifylling p4d torv er sdrbar for setningsskader ved
grunnvannsenkning, vil veifylling pd torv ogsd i liten grad tdle tilleggslaster
ved en ngdvendig fremtidig oppretting. Masseutskifting med utstrakt bruk av -
ekstrudert polustyren kan da bli n¢gdvendig. Sdledes kan de gevinster en gyner
ved en billig opparbeidelse lett bli oppspist av store reparasjonskostnader.

Geoteknisk kontor

A. Robsrud
overing. overing.
bem.



118

116

14

12

110

FOR SETNING

— ] >} _l_—__
Setning
TORY
1§ Setning
LEIRE

ETTER SETNING

__*&m_ 118
- N . s 116
ST o e STEN 2-® e\
o & ) © o >3 < o o
/"°OO°" LECA ° o ° ° . 98 - - Vit
o o ] S (= ) 4 o o o
L L NG e
TORY 12
" F T A
LEIRE oy 10,
| - T
Bokst “imandrmg ‘.Dalo _:_m;-ksn .il)r.mmvm; o = T[)am
B N N [resn — EML Dato Juli 86
EUROPAVEIEN I Malestokk Kartref
Prinsippskisse
Vegoppbygning 1:100
T e S « vl | Tegn. nr.
: OSLO KOMMUNE Geoteknisk kontor ‘ 2250 = 1




A B4

Iml
o |
gmm 2 '
-
Al 35}'0 g#—q‘
B :v‘% s| |
oz =1 |
pLm
- =
- =~ M
o mgz
w |3 |
- (1)
O a |
o
s vy
!
= | ® " >4+
] : :
: 1 X 0@ [ at
= R 7 o S e
: qo\_.:_!s?m SOM:cE: P &
;—;QWDQ'T - 4 zes <
m Pp ==0Q « 2 & i =
| e_c_lxmmﬁ = o st =)
p - x> 2 soee o =
c o | -.XCL:’OrDO
g g m Sy =) 2 e
g | g3222 2 S 3 >
> 3 7 |
3 ‘.‘;Bl‘bg“:‘ o= s = 5 %
5 0 - 382 L 3 IN =
= @] | : = S |
- a = e ::h - - s &
o g | - = = = 3 s : "
g | o O 3 5 3 5
3 L B a - (T 2 F =
- 4 =
(=] ‘-_m B .
: =
: & R o -
g S 5 % .
: | ° Py (s7) w [\ 7]
"=] | y
; g = £
= =
B I o 2§ & 8
i 3 = 14 o o
w: o % ] m m
| - : = .0 =y -
' =
i L3 — 5
G £ = % B8
Lo ] = A 5 ]
P = 7 B ® m, o,
S | = ] S
o = 3 2 2
(=] = 2
s a & a
| O0s
g [ = £
N =lol |
&~ |=|g]
o =
5| |
|
||

SOH6




SOGT

69496

), 6 (3'0)

18 N
7

Y 7e
oo

- . -
3 7061 {50)-—w= |
o~;-@ I

be=NC 160

121
V12309
\ . 122

12603

Omg.
3 =
- . O Y
gmog
lov-‘f-g s
o =)
~ 3 < |°
B3 m
—e-'F_’.rn
wn 3
— o
@) "
‘£
é =
C
pd
m
[0) Q
@ 8
o
~—
[
Y
2,
o w
X o]
x 2
o) ad
=3
g 2
[0
>
a
2
7o)
—{
g HE
2 = 8|7
> .. o
o x
— >vrr\
S =
[ —
N o
N
o
< |8
I T z2|E
uJ o e
o T -
~J Slo
=19
ms
(=%

PR 2

@ >R+
“ WM m<
o [
S mm3>
PO = =0
a x m
:5-8¢%
sAiad 3
£33
o
I 2 3="
s o~ g
& 2.
5
g =)
12

nely ijejue Joy 3joy paw jyunddog z-Z

T W
.
®* O
< <
=
m ©
= 2,
= 5
rDLD

3

T/

7

\\,’:

N\

1

n = o

—t- o ~U'I

o 3 3 IA

E‘h 1 .
—-—— — O

=T v g ou

5 3 3

) — - —
fD m m

S 2 5 8

) v o

3
o cC c

— 3 2 3

1] a. a a.

M " ] m

o b - - =
wn wn wn
—t —t —+
o, o, M,
pos o D
“+ =N —H
~ ~ *'<__
= = =
o 2 e
(V] wn w0

B

82+
AN

7196

[ R

R7°3

oRinvIMY0AND 3L

421U

420

U

G

133

97.2

N

. . \\@OLU‘\(Z’ )

N
N

- 90°t
7

N 10378

J—
93-5 I
113.5
1694,
T ' 87-1
91.1
91s2 1135
Q4.2
305U+

95-2

a4

9(




L7 )L’:v:)ap(k veren

*

©nziz
£ N..'N,d_

‘ m.
o5p! +c%m9.m
(0] 4 m..do.

k = .4 —
135107230 ° .o

801 \

\

\

Lz
Wy

\
\

\
A3 it /
o Ay

Y

o0
o~

’I

l

Dato

1 Farandring

[ Hokst

A

Malestokk

2250 -

0-£01

\ gy,
o0l +m_w.%aa &

6

v @od—

Forandring

Bokst

FUROPAVEIEN

Situas jonsplan

& OSLO KOMMUNE Geoteknisk kontor

Omfang lette masser

0.5m Leca under steinfylling

=
9

TEGNFORKLARING
© Proveserie

— 4 Vin

£+56
+heot

geboring

2 Fjellkontrollboring

A Fjell | dagen

(Torvdybde

2-2 Borpunkt med kote for antatt fjell

Terrengkote

™™

18





