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INNLEDNING:

Etter oppdrag fra Oslo vann- og kloskkvesen i brev av 25. mai
d.&., har Geoteknisk kontor utfert grunnundersekelser for en.
ledningsgreft 1 Vennersborgveien. Det er spesielt stabilitets-
forholdene langs Drammensbanen en her har behandlet. Tidligere
er det utfert en del sonderinger til fjell langs Vennersborg-
velen. Disse boringene er behandlet 1 vér rapport R - 135

1. del av 27/5 - 60.

MARKARBEIDET:

P4 situasjons- og borplanen bilag 1 er borpunktene tegnet inn.
Unummererte borpunkter angir tidligere utferte sonderinger

til fjell. I denne omgang ble det utfert slagboringer og
vingeboringer i punktene 141 og 142. I tillegg ble det tatt
opp en preveserie i punkt 141, Borarbeidene er utfort av mann-
skaper fra vir markavdeling.

BESKRIVELSE AV GRUNNFORHOLDENE:

P& det parti hvor Vennersborgveien ligger parallelt med Drammens-
banen, faller velen av fra ca kote 10 lengst est til ca kote :
9 ved jernbaneundergangen. Drammensbanen ligger 1 dette om-
rédet pd ca kote 12,5. Langs Vennersborgveien varierer dybdene
til fjell fra ca 5 m ved sstre del til 10 - 11 m ved jernbane-
undergangen. Lesmassene langs Vennersborgveien bestédr overst
av ca 1 m med fyllmesse. Under bsrelagsmassene i veien har

en humusholdig leire. Fastheten i leira avtar gradvis ned

til ca 4 m dybde. Fra ca 4 m dybde har en stort sett blet
kvikkleire. Jernbanefyllingen antas & vere oppbygd av spreng-
stein. Bilag 47 viser borprofilet i punkt 141. Videre viser
blilagene 48 og 49 resultatet av vingeboringene. .

ETABLERING AV LEDNINGENE:

De prosjekterte ledninger blir liggende ner jernbanefyllinga
over en strekning av ca 60 m. Ledningene blir liggende ned til
4 m dybde. PFor & unngl deformasjoner pd banelegemet vil en
anbefale at ledningene etableres ved roertrykking, eller ved

at en graver seksjonsvis ledningsgreft innenfor avstivede

stdlspuntvegger.

Ved en seksjonsvis utgravet ledningsgreft vil en eke sikker-
heten mot bunnoppressing. Videre vil de nedvendige dimensjoner
for spuntvegg og avstivere reduseres. Seksjonslengden -
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ber ikke vere over 6 m. For hver seksjon som er ferdig utgravet,
mé da rerene vere lagt og greften gjenfylt min. 2 m over grefte-
bunn fer neste seksjon graves ut. . Utgravingen mé# skje innen-
for stdlspuntvegger. Spuntveggene mé& stives av etterhvert som
gravearbeidet skrider frem. Under forutsetning av at en holder
seg innenfor den fremdriftsmetode som her er antydet, kan det
benyttes en spuntvegg av sterrelse Larssen 1a eller tilsvarende.
Spunten slées ned til 0,5 m under gravenivd. @vre stiverlag
plasseres 1,5 m under veiniv& og dimensjoneres for 6 t/ﬂ.

Nedre stiyerlag plasseres 1 m over greftebunn og dimensjoneres
for 8 t/m's Stiverne mA kiles opp. Nedre stiverlag kan tas
vekk nir greoftebunnen er ferdig utstept. Greftekantene mé

ikke belastes med oppgravede masser. Det md videre legges vekt
pd komprimeringen av de masser som skel fylles tilbake i greften.

Forholdene skulle ligge godt til rette for rorgjennompressing
langs Drammensbanen. Det er imidlertid lite trolig at et.norsk
firma vil kunne pdta seg rertrykking av den sterrelsesorden

som her er aektuell. Et Geteborgfirma har derimot spesiali- )
sert seg pd rertrykking og vil trolig kunne klare demne jobben
uten steorre vanskeligheter. Da dette vil vere et relativt
lite oppdrag, burde en eventuell rertrykking langs Drammens-
banen koordineres med andre rertrykkingsoppdrag.

Ved en forsiktig utferelse etter de rettningslinjer som her er.
angitt, skulle lkke ledningsanlegget p&fere banelegemet noen
skade. Det ber likeveld etableres mdlepunkter langs jernbane-
linjen slik at eventuelle deformasjoner kan registreres. Vi
diskuterer gjerne saken nermere, og vil gjerne underrettes

ndr arbeidet blir igangsatt.
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