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2• R-388. 2.d. 

IlliLED!liBG 1 

l en tidliøere rapport tra dette kontor datert 22. sept. 61 
er det redeg~ort for «rUDDforholdene på atretn1naen over 
Bogeru~a Te4 B74ealen av øatena~øvaønet. Det er i deDDe 
rapport drøftet forskJellige alternative løsninger for veien 
på dette sted. Kan er ko-et til at veien på dette sted d 
føres i bro da grwmen Til gi aefet atore aetniqer os atabi­
litetaprobleaer ved heTing av ve en i fora av en f1111Dg. 

I torbiD4elae a.d proajekteringen av broen Tiate det seg behov 
for 7tterligere ~erøøkelser ved begge endepartiene av 
broen for A. få klarlagt plaseriqen av laaclkarene. DeJme rapt­
port o~BD4ler derfor bare gruDDtorhol4ene ved l&D4karene. 

IIABURBEIDE!: 
.a.karbeidet er utført av borlag fra dette kontor og har 
olltuttet r&llaon4eringer •d hejarbor for beate .. løe av qb­
dene til f~ell eller taste lag og en del akovlboringer for 
~ere klarleasiDc av utbredelsen av _,rlaget. 

Plaaeriqen av borpuDktene treqlr av ai tuaajons- og 'bor­
plaDen bilag 21. 

RESUL!A~! AV BORI!lGERE: 
PA. bilag 22 er viat to profiler både for veatre og østre an­
alutDing av broen. Profilene er lagt gjezmoa borpunktene på 
begge sider av aenterlinjen i 5 • avstand tra deDDe. 
Skovlborhulleae er av praktiske grunner tatt i litt større 
avstand for ikke og aåtte akovle gjeuoa ateinf7111Dgen. 

Ved østre anøl»iafPB stiler fjellet aeget steilt opp fra 
ca. 1o a lib&e ve pel 79 + 5 til oa. 3 • ved pel 78 + 5. 
~jellet ligger ••· 3 a hø7ere i s7døstre profil eDD i nord­
vestre. 
IDDentor pel 80 er det ikke påtruffet .,rlag på toppen. 

rllinger pl opptil 1 a høJde vil der.tor på dette sted ikke 
am"lig. store aetniqer. Det &Jll88 her å wre D.Btu.rlig 

lesge lancllc:aret oatrent ved pel 78 + 5 • lian ri.l da kumle 
sjette ned til fjell og støpe opp pilarer. 

Ved vestre ana~y stiger fjellQ'bdene tra ca. 7-8 a q'bde 
Ted pel §5 +5 oa. 4 a ved pel 96 + 5. Derfra opp til 
pel 98 er qbdeae oatrent omtrent koutBJlt, Mn Ti dere opp­
over tra pel 98 faller fjellet en del av igjen slik at qb­
dene ved pel 99 + 5 er oppe i 10 •· D,rbdene er på dette sted, 
2-3 a større langa nordvestre profil eDD langa det a7døstre. 
Ved akovlbor.bull 58 aoa ligger rett ut for pel 95 er det i~­
truffet et .,rlag av yel 1 a tJkkelse under ca. 2 • ae4 par,rlt 
aaaøe aT leire os aan4. Under JQ"rlaget er det leire. 
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Av hensyn til avkjøringsveiene til garasjene vil det her være · 
naturlig å legge landkaret ved omtrent pel 95. Landkaret må 
da pel es. Ved oppfylling bakeni"or l r.-,ndkaret må man vente å få 
en del setninger dele på grunn av noe myr i grunnen og dels 
på grunn av den bløte underliggende leire. Anslagsvis vil 
disse setninger bli av opptil 40 cm størrelse hvorav en be­
tydelig del vil komme allerede i anleggsperioden. 
Setningene anses derfor ikke større enn at de kan tåles. 
Av hensyn til setningene er det ønskelig å legge landkaret 
så langt vest som mulig. 

STABILITETSFORHOLD: 
I forhold til nuvmrende terreng vil Østenejøveien bli hevet 
ca. 2 m ved avkjøringsveiene til garasjene. Garasjeveiene 
skal ha et fall på ca. 1:10 tra øetensjøveien. 
Her vil man også få ca. 2 m fylling og dette Yil skape etabi­
litetsproblemer særlig på nordsiden av Østensjøve!en • 

Man har ikke målinger av ·leirens skjærtasthst på dette sted. 
Hvis man for en stabilitetsberegning av den ekBieterende 
fylling på dette sted bruker de målte skjærfaetheter l~ngre 
ute på myra rinner man en sikkerhetsfaktor betydelig under 
1!0. Dette indikerer at skjærfaatheten ved garasjeveiene 
ma være noe høyere. Dette bekreftes også for så vidt av de 
tidligere dreiesonderinger på dette sted. For å oppnå 
en sikkerhetsfaktor på 1,o for eksisterende fylling må man 
ha en gjennomsni~tlig skjærfasthet i den underliggende leire 
på minst 1,4 t/m. Vi har derfor valgt å bruke denne skjær­
fasthetsverdi for atabilitetsberegning av den prosJekterte 
fylling og finner da å kunne tillate en relativj lav sikker­
hetsfaktor. 
Det synes helt klart at man er nødt til å anvende kontra­
fylling på dette sted for A ha tilfredsstillende stabilitet. 
Vi har forsøkt med forskjellig størrelser og utforming av 
kontratyllingen og er blitt stående ved den som er skissert 
på bilag 23. Vi har her valgt kontrafyllingen med høyde og 
fall som Øetensjøveien lange denne i det dette anses å være 
den gunstigste utforming terrengmessig sett. Den beregnings­
messige sikkerhetsfaktor for denne utforming er 1,12 som anses ·. 
å være tilstrekkelig i dette tilfelle. Kontratyllingens bredde 
ved Østensjøveien vil bli ca. 25 m, men bredden kan reduseres 
meget vesentlig i retning fra Østensjøveien da oppfyllinga­
høyden for garasjeveiene avtar utover. Videre kan den legges 
med sRmme tall som garaajeveiene langa disse. PA bilag 24 er 
skissert i plan hvordan vi kan tenke osa kontrafyllingen utført. 

Kontrafyllingene må selvfølgelig legges ut tør man fyller opp 
tor garasjeveiene. 

KONKLUSJON: 
Ved østre anslutning vil det være naturlig A legge landkaret 
ved ca. pel 78 + 5. Forholdene skulle her ligge relativt bra 
tilrette for fundamentering på pilarer til fjell. 
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Opplflltacen for veien bak landkaret blir her bare 0,5 - 1 • 
01 ventes ikke å gi eebiqer av saarlil betJ'4"inl. 

Ved vestre anslutning er det av heuayn til avk~•ring til 
,araeJene natarlig l 1•11• 1BD4karet ved ca. pel 95. 
Dette laa4karet al tun4aaeateres på paler til t~ell. Opplfl­
lincen bak laa4karet vil forårsake noen setJtiJipr, analagrna 
totalt oa. 40 a. 

Oppf.YlliDcen for garaejøveiene vil ae4tøre noe atabilitete­
probl .. er 01 det er nø4veD4ic A anveade kon~at,yllinger pl 
dette sted tor å hind.re srwmbru.4d. Vårt "ftralag til k:ontft­
fflliJIIer er ri at på bilag 23 og 24. 

Vi vil øenere .Air pelet.Jpe og pelebelastniacer er fastlagt 
utarbeide de udv81'14ige r-ekriterieA?. og inatl!'Ukaer tor 
p•learbeitet. 

Den geotekniske konsulent. 

ÅaiiUJlCl Egceatad. 
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