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INNLEDNING

Grunnundersgkelsen er gjort etter oppdrag fra Oslo Sporveier,
brev av 12. april 1984.

Det er planlagt utvidelse av vognhallene ved Ryen stasjon.
Nybygget skal std pd peler, og undersgkelsen ble utfgrt for

a fa oversikt over dybdene til fjell.

Geoteknisk kontor mottok borplan fra Oslo Sporveier, tegning
nr. 36809 A, og denne er benyttet som grunnlag for under-
spkelsen.

I forbindelse med bygging av eksisterende vognhall ved Ryen
stasjon, ble det foretatt en del grunnundersgkelser.
Resultater fra disse undersgkelsene er gjengitt i geoteknisk
kontor~s rapporter R-335 fra 1959 og 1961, R-538 fra 1962

og 1 NGI®s rapport 01-26 fra 1959.

En del sonderingsresultater fra disse undersgkelsene er tatt
med i situasjonsplanen pd bilag 4.

MARKARBEID

Dette ble utfgrt av mannskap fra var markavdeling i tiden
4.-15. mai 1984. Boringene ble utfgrt med var hydrauliske
borerigg. Sonderingene utfgres som dreiesonderinger.

Se ellers bilag 0, for standardbeskrivelse av bormetoder.

Det ble 1 alt foretatt 15 dreieboringer og 2 fjellkontroll-
boringer. Pa grunn av uhell med utstyret ble det ikke boret

i et punkt lengst i nord ved kulverten.

Flere av borpunktene er flyttet noe i forhold til opprinnelig
borplan, fordi det har vart vanskelig & komme igjennom stein-
fyllingen som dekker deler av det aktuelle omradet.

Endelig plassering av borpunktene kommer fram pa borplanen
i bilag 4, hvor ogsd resultatet av boringene er angitt.

En mer detaljert beskrivelse av resultatene kommer fram i
profiler pa bilag 1-3.

Borpunktene er satt ut etter eksisterende vognhall.

Utgangspunkt for nivellement av borpunktene er p.p. 12624,
med hgyde 128,178 m.o.h.

TERRENG- OG GRUNNFORHOLD

Alle boringene er foretatt pid parkeringsplassen i umiddel-
bar narhet av vognhallen pa Ryen.
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Terrenget er noe kupert ¢st og nord for parkeringsplassen.
Det gdr et drag i nord-nord-vestlig retning. Mot vest gar
terrenget bratt imot, og det er observert fjell i dagen.

Dybdene til antatt fjell varierer fra 9,3 m til 27,8 m i
borpunktene. De stgrste dybdene er funnet i en nordsyd-
gdende fordypning som krysser omridet.

Parkeringsplassen der boringene er foretatt er asfaltert.
Under asfalten er det fylling av varierende mektighet.
Fyllingen syntes 3 bestd av blokk og stein. Tidligere under-
spkelser viser at lgsmassene hovedsakelig bestdr av leire,
som tildels er kvikk. I de dypeste omrddene er det patruffet

- noe grovere materiale nederst mot fjell.

I forbindelse med oppfyllinger i omrddet kan stein og blokk
ha blitt presset ned i underliggende blgt leire. Dette gj¢r
det vanskelig & f4& oversikt over fyllingens mektighet. Vi
antar at fyllingen gdr ned til minst 6-7 meters dybde nar-
mest kulverten. Mektigheten ellers varierer fra 2-4 m.

I borhull 1 og 2, profil A-A, virket det som om man traff
p& skré&fjell.

Undersgkelsen gir en god oversikt over dybdene til antatt
fjell. Resultatene samsvarer med undersgkelser som ble utfgrt
i forbindelse med eksisterende vognhall. Vi kan likevel ikke
utelukke at enkelte dreiesonderboringer kan ha stanset opp
mot stein eller faste masser over fjell.

PELING

Ved peling med betongpeler ma en enten forgrave eller for-
bore med dor for & komme igjennom laget med stein- og blokk-
holdig masse. I omrddene med friksjonsmasse pd toppen m& en
vere forsiktig under ramming av pelene gjennom leira, for

4 unngd strekkbrudd i disse.

Vi regner med at de fleste peléne kan slas til fjell, selv
om pelene vil mgte stgrre motstand der det er innslag av
grovere materiale.

Pa grunn av fare for skrdfjell bgr det benyttes peler med
lange spisser.

I fplge Oslo Sporveier er det ¢gnskelig a benytte prefabrikerte
betongpeler som rammes til fjell. Savidt vi kan se skulle
slike peler vare egnet her.

Det er ogsd mulig & benytte stdlpeler, dersom det skulle bli
aktuelt.
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Dersom det skulle vere ¢nskelig med mer ngyaktige opplysninger
om dybdene til fjell, b¢r det foretas boringer med utstyr

for fjellkontrollboring.

Vi mener at det ikke er pakrevet, men stdr gjerne til
disposisjon hvis det skulle bli aktuelt med slike boringer.

Geoteknlisk kontor

/G. Hennum
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