*NO:K

LB e

Maes Y fepy,

<>cz:<fz

Motorveien, Furuset - Ulvenkrysset

21. del:

R - 546 a

Motorveien ved Stubberudfyllinga

9. november 1967.

OSLO KOMMUNE

GEOTEKNISK KONSULENT

yoNI9ApRyspunibiepun 1aJ8yji]



0OSLO KOMMUNE
GEOTEKNISK KONSULENT
Kingosgt. 22,1 Oslo 4
- TH 372900

' RAPPORT OVER:
.lotorveien, Furuset - Ulvenkrysset
21. del: otorveien ved Stubberudfyllinga.

R - 56 a @, nover.ber 1961

"ilai: 169 : Jituasjons- or borplan

! 170-171: Lengdeprofiler



2. R-546 a, 21¢do

INNLEDNING:

Stter oppdrag fra D jupdalskontoret i brev av 16/9-67, har
Geoteknisk konsulents kontor utfert rarsonderinger til fjell
for motorveien hvor denne krysser Stubberudfyllinga.

"ARKARBEIDET:

Boringene er utfort av borlag fra v .rt kontor. Det ble 1 alt
utfert 25 ramsonderinger til antatt fjell ved hjelp av hejarbor.

GRUNNUNDERSKELown''E:

P4 situasjons- og borplanen bile; 169 er borpunktene tegnet
inn. Bilagene 170 -~ 171 1iser lengdeprofiler hvor gammel -
of néverende terren lin e sa't antatt fjell-linje er tegnet
inn. Fjellet faller stort sett av i nordvestlig retning.
Langs treséens senterlinje har en varierende dybder til fjell
fra fjell i dagen rellorn borpunktene 3 o7 4 til ca. 10 m I~
borpunkt 2. Langs traséens nordre by gelinje har en dybder
til fjell varierende fra 1,5 .1 i borpunkt 15 til 12,1 m 1
borpunkt 1 . Der hvor terrenget stiger pl mot Tvetenveien
antar en at boret er stanset opp i morenemasser.

Boringene samt en sammenligning mellom gamle og nye kotekart
viser at det vesentli:ste av lesnassene i omrddet langs den
planlagte trasé bestdr av fyllmasser. Etter det Renholds-
verket kan opplyse bestdr fyllingen p& dette stedet for det
meste av industriavfall der tremasseavfall samt papir og papp
utgjor det vesentligste av voluret. I dette omridet er det
0 sd tert en del septikasse. Fyllingen ble lagt opp p& kort
tid uten lagvis utleg ging og maskinell komprimering.
Oppfyllinsen pua dette stedet ble avsluttet for ca. 8 &r siden.
Imidlertid er det senere lagt opp en fylling som grenser til
otorveiens nordre byggelinje fra ca. pel 11400 til ca. pel
11500. Denne nyere fyllingen har en overheyde i forhold til
canmel fylling fra ca. 1 n ved pel 11400 til ca. 4 m ved pel
11500. Lesnessene under sgppelfyllingen langs traséen,antas
stort sett ° bestli av sand os grus og terrskorpeleire.

En har liten erfarin- med store seppelfyllinger og hva som
skjer "ed disse under forrutningsprosessen. Det er heller
ikke foretatt setningsr’linger for Stubberudfyllinga.
Imidlertid kan en pad stedet f& et ganske godt bilde av
setningenes sterrelse ved studere fyllingen i forhold til
en kraftledningsmnast son er fundarentert til naturlig terreng.
I en 12 - 15 n hey fylling har en s ledes her hatt setninger
pé& 3 - 4 i lepet av fé& ar.
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Etter de opplysninger en har angéende fyllingen hvor motor-
velen krysser denne, kan en sl& fast at motorveien ikke uten
videre kan legges p& fyllingen. !‘asseutskifting vil la seg
gjere rent teknisk, men i tillegg til at det her dreier ses
om meget store masseutskiftinger, har en ogséd & :jere med
masser som er gltt i1 forrdtning og vil vere meget ubehageli e
4 arbeide i. Da seppelfyllingens mektighet er oekende i nord-
vestlig retning, ber en begrense en eventuell utgraving mest
mulig i denne retning. Utgravingen av sgppelmasser ber kunne
begrenses til ‘det punkt hvor en linje med helning 1 : 1 fra
motorveiens skulder skjzrer den naturlige terrenglinje.

Det forutsettes da steinfylling for motorveien pa& dette stedet,
og videre at en fyller tilbake mot steinfyllingen utgravde
masser. En kan imidlertid vente mindre deformasjoner langs
kanten av steinfyllingen ved denne fremgangsméte. Kontra-
fyllinger skulle det ikke vere nedvendig & etablere ved en
masseutskifting da lesmassene under seppelfyllingen er av

god beskaffenhet.

Velger en & bygge bro for en del av traséen, i en vere opp=-
merksom pd at seppelfyllingen, under setningsforlepet, ogssi
trolig kar bevegelse 1 horisontal retning pg grunn av terrengets
form. Dette kan medfere utknekking av eventuelle peler oz
pilarer.
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