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RAPPORT OVER:

Ny Stromsvel Motorvel Karihaugen - Furuset -
Ulvenkrysset.

14. del: Motorveien ved Klefta, pel 9900 - 10500.

R - 546 17. oktober 1966,

Bilag 90: Situasjons- og borplan
" 91 - 92: Borprofil Hull 10 og 30
i 93 -~ 98: Vingeboring Hullene 10b, 15, 19b, 35, 38 og 43
- 99: Lengdeprofil
" 100 - 102: Profilene A, B og C med stabilitetsberegninger
4 103: Kart med kontrafyllinger
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INNLEDNING:

Den prosjekterte Motorvel fra pel 9900 - 10500 ved Klefta
nord for Furuset stadion blir liggende i en relativt steil
skrdning ned mot to bekker som renner sammen og krysser under
néverende Stremsvei p& dennes laveste punkt.

Motorvelen blir pd dette sted liggende pld relativt heye fyl-
linger og henslikten med grunnundersgkelsene har derfor vert
& klarlegge stabilitetsforholdene for veien.

MARKARBEID OG LABORATORIEUNDERSZKELSER:

Borlag fra kontorets markavdeling har utfert sonderboringer
med dreiebor, vingeboringer og preveserier langs den pro-
sjekterte trase. Da den primere oppgave 1 dette tilfelle har
vert 4 vurdere stablliteten er det vesentligste av boringene
konsentrert under fyllingens heyeste partli d.v.s. noen meter
utenfor vestre reguleringslinje. PA de ddrligste stedene er
det dessuten boret i tverrprofiler. P& situasjons~ og bor-
planen bilag 90 er beliggenheten av de enkelte borpunkter vist
og ved hvert borpunkt er angitt terrengkote, boredybde og an-
tatt fjellkote,

De opptatte preveseriene er undersekt i vdrt laboratorium
og resultatet av undersekelsene er vist p& borprofilene
bileg 91 og 92

Resultatet av de utferte vingeboringene er vist pd4 bilag 93-98,

BESKRIVELSE AV GRUNNFORHOLDENE:

Terrenget heller generelt mot nord ned til to bekker som
leper sammen og krysser under Stremsvelen p& dennes laveste
punkt. Helningen p& skraningen er gjennomsnittlig ca. 20°.
Terrenget er noe kupert i skréningens lengderetning idet smé
sidebekker har gravet seg ned i terrenget. Lesmassene bestér
everst av terrskorpeleire som nederst ved elven har ca. 2 m
tykkelse og tiltar til 4 - 5 m tykkelse oppe i skréningen.
Under terrskorpen er det middels fast leire som nedover mot
fjell inneholder betydelig sand og grus.

Leiren har vel 30 % vanninnhold og har i middel ca. 3,0 t/
udrenert skjerfasthet. Skjerfastheten varierer imidlertid en
del og 1 det dArligste hullet, vingeborhull nr. 38 er det

et flere meter tykt lag med skjsrfasthet 1itt over 2,0 /.
Leiren er lite til middels sensitiv.

Dybdene til fjell varierer meget. De minste dybdene, som man
har pé& det gstligste parti av den undersekte strekning er
under 1 m mens dybden pd det vestligste parti er over 20 m.
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Bilag 99 viser et lengdeprofil av terrenget og antatt fjell-
linje 10 m fra nordre reguleringslinje. Videre er det i pro-~
filet lagt inn Motorveiens niv& samt terrengnivéet langs
Motorveiens sendre side.

Bilag 100 - 102 viser tre tverrprofiler med borresultater.

STABILITETSFORHOLD:

Ved en ordinsr oppfylling for Motorveien vil det oppsté
stabilitetsproblemer pad strekningen mellom pel 10040 og

10300. P& denne strekning er det utfert stabilitetsberegninger
for tre profiler betegnet A, B og C p& situasjons- og borplanen,
og disse profilene med resultat av stabilitetsberegningene er
vist pd bilag 100 - 102.

Beregningene er basert p4 de mAlte skjerfastheter (S, - analyse)
i leiren. For ndverende naturlig terreng er den laveste be-
regnede sikkerhetsfaktor 1,05. For oppfylling av veien uten
kontrafyllinger er den laveste beregnede sikkerhetsfaktor 0,74.
Det viser seg sfledes & vere nedvendig 4 legge ut betydelige
kontrafyllinger p& dette sted for 4 sikre Motorveiens stabilitet.
lled det forslaget til kontrafyllinger som er vist pAd profilene
100 - 102 er den laveste beregnede sikkerhetsfaktor 1,30.

Etter vAr mening er denne sikkerhetsfaktor tilfredsstillende i
dette tilfelle. Rent vurderingsmessig er det nedvendig & ha

en viss kontrafylling ogsd et stykke vest for profil C selv

om det pd dette sted ikke er foretatt stabilitetsberegninger.
For & f& en bedre oversikt over kontrafyllingenes utstrekning
og form er det derfor pad bilag 103 vist et kartutsnitt med
kontrafyllingene angitt i form av terrengkoter.

Hvis det omrédet som kontrafyllingene kommer til & dekke
tenkes bebygget innen relativt f& 4r ber kontrafyllingen
legges ut i lag og komprimeres. lagtykkelsen ber da ikke
vere mer enn ca. 1 m. En tilstrekkelig komprimering vil her
antagelig oppnds ved at fyllingen trafikeres med hjulglende
kjereteyer under utleggingen. Komprimeringen ber diskuteres
mer detal jert for anbudsbeskrivelsen lages. Hvis man velger
& legge ut fyllingen fra tipp ber ikke tippheyden p& noe sta-
dium vere mer enn 5 m av hensyn til den lokale stabilitet.
Hvis man av regulerinéshensyn gnsker en annen form og heyde
P84 kontrafyllingene mé& de angitte fyllingene ses som minimums-
fyllinger. Kontrafyllingene ber selvsagt i sin helhet legges
ut fer selve veifyllingen pé&begynnes.
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KONKLUSJON:

De utferte grunnundersckelser har vist at stabilitetsforholdene
for veifyllingen er dé&rlig pd strekningen mellom 10040 og
10300. For 4 oppnd en tilfredsstillende sikkerhet mot ut-
glidning av velen pd dette sted er det derfor nedvendig &

legge ut kontrafyllinger 1 relativt stor utstrekning.
Sterrelsen av de nedvendige kontrafyllinger er vist pd snitt

og 1 plan 1 denne rapport.

Hvis noe av arealet som kontrafyllingene dekker tenkes bebygget
innen relativt f4 &4r mé& fyllmassene legges ut lagvis og kom-
primeres. Graden av komprimering m& eventuelt senere diskuteres
i detalj.

Der hvor Motorveien krysser over bekken gst for Furuset stadion
er tykkelsen av leirlaget ca. 10 m og -maen mé& derfor vente noen
setninger av veien p& dette sted. Imidlertid synes leiren

& vere noe forbelastet pd dette sted og det er derfor sannsynlig
at setningene i leiren blir mindre enn 15 cm.

Vi diskuterer saken gjerne under den videre prosjekteringe.

Geoteknisk konsulent
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