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I forbindelse med omprosjekteringen av motorveibrua ved Bakls 
har Geoteknisk kontor utfØrt noen supplerende grunnundersØke1ser 
ved brustedet. Tidligere utfØrte grunnundersØkelser for motorvei­
brua er beskrevet i vlr rapport R-546 a del 40 av 10. jan. 1973, 

MARKARBEIDET: 

På situasjons- og borplanen, bilag 364, er boringene som ble 
utfØrt i denne omgang, nummerert fra l til 21. I tillegg til de 
21 sonderboringene som ble utfØrt, er det også tatt opp skovl­
prØver av lØsmassene i borpunktene l og 10. Borpunktene som på 
situasjons- og borplanen er nummerert fra 512 til 557, angir 
tidligere utfØrte boringer for brua. 

RESULTATET AV UNDERSØKELSEN: 

Ved vestre landkar ble det utfØrt 12 sonderboringer samt 2 skovl­
boringer. Borpunktene 8 - ll måtte forflyttes noe på grunn av 
eksisterende steinfyl1ing. Dybdene til fjell varierer fra 0,5 m 
i borpunkt ll til 6,5 m i borpunkt l. LØsmassene består av tØrr­
skorpe1eire ned til 2-3 m dybde. Under tØrrskorpelaget er det en 
fast til middels fast leire som er noe sand og grusholdig. Nær 
fjell kan det være mindre lokale vannfØrende gruslag. Boringene 
ved det nåværende prosjekterte vestre landkar stemmer stort sett 
godt overens med de tidligere utfØrte boringer på dette stedet. 

Ved Østre landkar varierer bordybdene fra O til 2,5 m. Massene 
over fjel1 veksler noe. mellom oppfylte- og naturlig avsatte masser. 

FUNDAMENTERINGEN AV LANDKARENE: 

Det er diskutert en del om vestre landkar må fundamenteres til 
fje~ eller om en kan til1ate seg å fundamentere landkaret på den 
hØye steinfyllingen ·som skal legges ut. Rent teknisk skulle det 
være mulig l bygge opp en steinfylling som praktisk talt er 
setningsfri. Vi kan vise til en artikkel s~revet av BjØrn Kjærnsli 
ved NGI, publikasjon nr 48. I artikkelen er det satt opp en over-. 
sikt over hvilke deformasjoner som er målt på en rekke stein­
fyl1ingsdammer. Det kan her nevnes at det på den 15 m hØye 
NissastrØm-dammen i Sverige ble målt ca. O cm setning over en 
periode av 4 år etter at dammen var ferdig bygget. Steinen ble 
her lagt ut i 0,5 m lagtykkelse, valset, spylt og vibrert. På en 
38 m hØY steinfyllingsdam i Skott1and ble det målt 2 cm setning 
over en periode av 4 år etter at dammen var ferdig bygget. 
Steinen ble her lagt ·ut i ca. 0,6 m tykke lag, valset, spylt og 
vibrert. Det er videre i artikkelen vist til to steinfyllings­
dammer i Tyskland med hØyde på 43 m og 58 m. Vertikalsetningene 
er for begge dammene målt til l cm henholdsvis etter 3 og 5 år. 
Begge dammene er bygd opp lagvis (0,6 - l m) og komprimert. 
Spyling er derimot ikke oppgitt for disse dammene. 
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Skulle en ved Bakås-brua satse på en setningsfri fylling, må de 
stedlige lØsmasser fjernes rør steinmassene legges ut. 

Det må settes strenge krav til lagvis utlegging og komprimering av 
steinen. Lagtykkelsen må begrenses t i~ 0,5 - l m, noe avhengig 
av hvilket komprimeringsutstyr som anvendes. Det må også settes 
et visst krav til steinkvaliteten. Dette opplegget vil kreve et 
omfattende kontrollarbeide under hele anleggsperioden. 

Etter det vi tår opplyst vil ikke brukonstruksjonen tåle stØrre 
setninger ved landkaret enn 2 cm. Vi er i .tvil om det i dette 
tilfellet· vil være riktig å satse på fundamentering på fylling 
når den tillatte setningsmargin er så vidt liten. Dersom det er 
mulig å kunne .oppta setninger ved landkaret av stØrrelsesorden 
5-10 cm vil saken stille seg helt annerledes. Det skulle da 
heller ikke være nØdvendig å fjerne de stedlige masser over fjell. 

Stabilitetsmessig skulle ikke den planlagte steinfylling by på 
problemer selv om de stedlige lØsmasser blir l ·iggende. 

Fundamenteringen av Østre landkar skulle ikke by på problemer av 
geoteknisk art. 
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