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Bilag 338: Situasjons- og borplan.
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2. R-546a, h0.ds

I forbindelse med prosjekteringen av Djupdalslinjen pé&
strekningen Furuset - bygrensa har Geoteknisk kontor utfgrt
detaljboringer for motorveibrua ved Bak8s. Ved brustedet

er det tidligere utf@grt noen sonderboringer som er behandlet
i var rapport R-546a 1. del av 27.5.63.

MARKARBEIDET:

P4 situasjons~ og borplanen bilag 338 er de utfgrte boringer
inntegnet. Det ble i alt foretatt 39 sonderboringer ved
hjelp av en lett slagbormaskin. Videre ble det foretatt
skovlboringer i borpunktene: 530, 531 og 550. Boringene

ble utfgrt av mannskaper fra vé&r markavdeling i tiden
15.12 - 22.12 - 7T2.

RESULTATET AV BORINGENE:

Den planlagte motorveibrua ved Bakds blir liggende over en
dyp slukt. Terrenget heller til dels meget steilt ned mo%
bunnen av slukta, og nivddifferensen mellom hgyeste og
laveste borpunkt er mer enn 20 m. Senterlinjepelene langs
traséen viste seg delvis & vare noe ungyaktig utsatt og
beliggenheten av borpunktene ble s8ledes fastlagt ut fra
de to brufundamentene som alt er stgpt, henholdsvis ved
profil nr. 7995,15 og 8016,55.

fbe utfgrte boringer ved brustedet viser at dybdene til fjell

stort sett er sm&. S&ledes er bordybdene i de fleste bor-
punktene mindre enn 2 m. Mange steder innen det borede
omrddet er det ogsd fjell i dagen. De stgrste bordybdene
er mdlt i borpunktene 530 og 53] hvor dybdene til antatt fjell
er henholdsvis 5,3 m og 4,9 m. Det ble her skovlet opp
prg¢ver av massene som viste at lgsmassene pd dette stedet
bestdr av ca. 3 m tgrrskorpeleire over en fast til middels
fast leire med sandlag. Nazr fjelloverflata ser det ut til
4 vere mer eller mindre ren sand. I borpunkt 550 ble det
ogsd skovlet opp prgver av massene, Her ser det ut til

4 vere 2 - 3 m tgrrskorpeleire over et sandlag ved fjell-

\?verflata.

Samtlige fundamenter for motorveibrua skulle lettest kunne
fundamenteres direkte p& fjell. For fundamentet som blir
liggende mellom borpunktene 530 og 531, md8 en regne med en
gravedybde p& vel 5 m. Sandleget over fjell vil her kunne fgre
til stort tilsig av vann og sdledes resultere i inn-

vasking av masser i fundamentgropa. Det kan derfor bli

behov for en spuntet utfgrelse eller lignende p& dette stedet.
Forgvrig antas ikke fundamenteringen av brua & by p& spesielle
problemer av geoteknisk art.



3. R-s546a, 40.d.

De tidligere utfgrte boringer p& brustedet er ikke inntegnet
pd situasjons- og borplanen bilag 338 da boringene som ble
utfgrt for ca. 10 &r siden, ser ut til & vare noe ungyaktig
utsatt. Terrenget er videre noe endret p& brustedet, og

de gamle boringene kan sdledes lett kunne virke villedende.
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