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I henhold til rekvisisjon nr. 51798 av 5. mars f.&. og
mgtereferat av 22. august d. &. med tilhgrende kartbilag
fra Vann- og kloakkvesenet har Geoteknisk kontor foretatt
en orienterende undersgkelse for 2 tilfgringstunneler, som
skal inn p& hovedtunnelen gjennom Majorstu - omrddet, ved
Gaustadbekken (se oversiktskartet bilag 1). Etter at
mgtereferatet var oversendt er det kommet fram at planene
for disse tilfgringstunnelene forelgpig er meget ubestemte.
Derfor er vi bedt av Vannverket om & basere denne,under-
sgkelsen pd arkiverte opplysninger og heller komme tilbake
til saken med supplerende boringer ndr planene er nzrmere
fastlagt. '

Hensikten med denne undersgkelsen har vart & klarlegge
fjellforlgpet i de foresldtte traséene ved hjelp av eksistende
borresultater samt blottlagt fjell i dagen. Lgsavleiringenes
art i traséomrddene er viet liten interesse ettersom man
forutsetter tunneldrift i fjell.

MARKARBEIDET:

Det er foretatt en befaring langs traséene fra inntak A -
inntak B, bilag 1, hvor man hovedsaklig foretok en re-
gistrering av fjell i dagen. P& situasjons- og borplanene,
bilagene 3 - 6, er samtlige arkiverte borresultater inn-
tegnet og i tillegg er blottlagt fjell i dagen ved traséene
avmerket. Borresultatene er innhentet fra undersgkelser
utfgrt av Geoteknisk kontor og flere private firmaer.

VURDERING AV TRASEFORHOLDENE :

Tilfﬁringstunnelene b&de fra inntak A og inntak B er tenkt

" tilsluttet tunnelen Bestum - Majorstuen i Vp. 10 hvor sist-

nevnte tunnel antas & bli liggende med bunn p& kote + 10,0.
Ifglge opplysninger fra Vannverket skal tverrslagene ligge
med 1 ¥ fall mot Vp. 10.

Lengdeprofilet fra Vp. 10 til inntak A er vist pa bilag 2
hvor et forslag til tverrslag er inntegnet. Lengdeprofilet
for traséen mellom Vp.l0 og inntak B er ikke funnet hensikts-
messig 8 tegne opp fordi man har utilstrekkelige opplys-
ninger om grunnforholdene i disse omréddene.

Ved Vp. 10 er fjellet funnet & ligge p& ca. kote + 46,0,

men videre langs traséen mot inntak A er det ikke utfgrt
tidligere boringer f¢gr man nzrmer seg Frognerparken mellom
pel 2 og 3 (se bilag 4). P& grunnlag av terrengformasjonene,
fjell i dagen og nzrliggende boringer er det lite trolig

at man her har dyppartier, som vil f& noen betydning for
tverrslaget. I alle tilfelle b¢r disse antagelsene under-
bygges med sonderboringer s&framt prosjektet blir aktuelt.



- pelativt spredt og at lavereliggende fjollniy& kan -

*“¢5V0dr¢rtade traaten fra Vp. 10 til inntak B ?isc- dot vi;

'if‘itid gere boringer i nerheten av den innlagte tramféen.
T Pglgelig er det vanskelig & 81 noe bestemt om fjellfor-

. terrengnivdet i dette omrddet (kote + 55 til + 63) og

Pra pcl 3 og ned til inntak A er det tidligero uttﬁr@iv. .
boringer i og like ved den innlagte traséen. P3 grunnlag
av disse boringene gidr det fram at man har en depresjon i -
. fjellforlgpet i omr det ved Gaustadbekken, som né ‘er lagt -
i kulvert der traséen krysser. Det. tcrtslitﬁo dengde~
 profilet av tunnelen, bilag 2, synes imidlertid & rn}”;‘v
fjelloverdekning under krytningan av dyppartiet. 't
bgr man vere klar over at bopringene ved Gaugtadbekkaa igggx

uallom punktene. Det ansees ‘derfor pdkrevet at. aupplcrenda

detaljboringer blir utfgrt.her s& snart traséen blir ngrntza
) fhstlagt .for & pdvise eventuelle uforutsette forhold b
‘ rorbindelse med krysningen.

‘bilagené 5 og 6 hvor det framglr at man ikke har uwtyrt

-~ 1gpet p& denne strekningen. Generelt,ut fra det hgye

terrengformasjonene sammen med synlig fjell i dagen er dgt~ﬂ
lite som tyder pd at en tunnel i fjell p& kote + 10 til + 20
vil f2 stabilitetsproblemer i fordbindelse med ddriig '~ -
fjelloverdekfiing . Under befaringen langs traséen tikk’m.,«
imidlertid inntrykk av at de geologiske forholdene p&
strekningen mellom pel & og S({krysningen av Holmnnknllhanen,
og Sognsvannsbanen)er ganske kompliserte. Hgyst sannsynlig
~ har man her en stor svekhetssone eller forkastningssone -

- hvor fjellet trolig er errodert bort til relativt stor
dybde under ndvarende terrengnivd. Sdframt man skulle f&é
stabilitetsproblemer i forbindelse med dirlig rﬂcllavarvfﬁ
dekning for den foreslidtte traséen, snsees eventuelt =
partiet mellom pel 4 og pel 5 som mest ugunstig i sd. hﬂn~—vﬂ
seende. I tilfelle traséen blir funnet aktuell og
grunnundersgkelser skal settes igang, vil vi til T
starte opp disse arbeidene i omrédet mellom pel 4 og 5 51ik
at urcrutsette problemer kan klarlegges si snart som mulig.

Bersartcno i de omtalte omridene synes stort sett & h’lt& =
av kambroniluriake sedimentbergxnter (kalk og,leirakiter).*

I fall trasfene blir funnet. aktuelle undor den videre bohund
" lingen, kommer vi gjerne tilbake til saken med uupplarende

boringer fg¢r man starter opp eventuelle seismiske- og
geologiske-~ undersgkelser.

, Geoteknisk kontor
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Thor Liavaas



Bilag A

Beskrivelse av sonderingsmetoder:

DREIEBORING :

Det anvendte borutstyr bestédr av 22 mm borstenger i1 1 m lengde som
skrues sammen med glatte skjgter. Boret er nederst forsynt med en

20 cm lang pyramideformet spiss med stgrste sidekant 30 mm. Spissen
er vridd en omdreining. .
Boret presses ned av minimumsbelastning, idet belastningen gkes trinn-
vis opp til 100 kg. Dersom boret ikke synker for denne belastning
foretas dreining. Man noterer antall halve omdreininger pr. 50 cm
synkning av boret.

Ved opptegning av resultatene angis belastningen pd venstre side av
borhullet og antall halve omdreininger p& hgyre side.

HEJARBORING: ( RAMSONDERING ). .

Et g 32 mm borstdl rammes ned 1 marken ved hjelp av et fall=lodd.
Borstilet skrues sammen i 3 m lengder med glatte skjgter, og bor=
stdlet er nederst smidd ut i en spiss. Ramloddets vekt er 75 kg. og
fallhgyden holdes 1lik 27 = 53 eller 80 cm, avhengig av rammemotstanden.

Hvor det er relativt store dybder ( 7-8 m eller mer ) anvendes en lgs
spiss med lengde 10 cm og tverrsnitt 3,5 x 3,5 cm. Den stgrre
dimensjon gjgr at friksjonsmotstanden langs stengene blir mindre

og boret vil derfor lettere registrere lag av varierende hiardhet.
Videre medfgrer denne lgse spiss at boret lettere dras opp igjen

idet spissen blir igjen i bakken. Antall slag pr. 20 cm synkning av
boret noteres og resultatet kan framstilles i et diagram som angir
rammemotstanden QO.

W.H

Rammemotstanden beregnes slik: Q = —— hvor W er loddets vekt,

A
H er fallhgyden og A s er synkning pr. slag. Dette diagram blir

ikke opptegnet hvis man bare er interessert i dybden til fjell eller
faste lag. :

SLAGBORING MED MASKIN:

Det anvendte borutstyr bestidr av 22 mm borstenger i 1 m lengde som
skrues sammen med glatte skjgter. Boret er nederst forsynt med en

spiss. Dette utstyr rammes ned til antatt fjell eller meget faste

lag med en motordrevet bormaskin.

FJELILKONTROLLBORING :

Utstyret bestlr av en tyngre, luftdrevet, fjellbormaskin montert i
en rigg med kjedemater, og skjgtbare, hule, borstenger med hard-
metallkrone. Boringen utfgres med kontinuerlig vannspyling.
Utstyret gjgr det mulig & trenge gjenom stenholdige masser, event.
steinblokker, og ned i fjell. Fjell antas n&dd nidr man har hatt
vedvarende langsom og Jjevn synkning i1 ca > m
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