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0. SAMMENDRAG

Egg har pd oppdrag fra BrhN gitt en geoteknisk vurdering av
omradet rundt et steindeponi pd Elsfjord stasjon.

Da grunnen i omradet betegnes som god, konkiuderes det her med at
steinfylliingen i sitt navarende omfang ikke medferer stabilitets-
problemer i omradet. [Det anses derfor som ungdvendig & innfere
restriksjoner for deponeringsvirksomheten utover de begrensninger
de narliggende omgivelser gir.

1. INNLEDNING

Fra et dolomittbrudd 1 narheten blir det fraktet steinmasser til
Elsfjord stasion. Det er her gitt tillatelse ti1 en midliertidig
deporering av massene i en fylling p& stasjonsomradet fer
videresendelise med tog til jernverket i Mo {1 Rana. Deponiet er
plassert oppd en relativt bratt jernbanefyiling. Pga massenes
omfang og heoye egenvekt fant man det hensiktsmessig & foreta en
geoteknisk vurdering av omradet, for p& denne maten & fastsla
nvorvidt den pAferte lasten fra massene innebar en risiko for

fyilingens stabilitet.
Egg nar foretatt endel enkle grunnundersekelser i omradet, og ut

fra disse gitt en geoteknisk vurdering av situasjonen. Grunn-
undersekelsene er utfert i cktober 18S50.
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2. GRUNNUNDERS@KELSER

Det er utfert tre dreiesconderinger med mas«ineit utstyr, én i
foten av steindeponiet ca to i foten av jernbanefyliliingen siik
som vist pa tegning 4365.1. Det er forboret i grus 1 dybder
opptil 2,1 m. Alle sonderingene er avsluttet i fjell.

Dreiesondering er en undersokelsesmetode som gir et bilde av
lagdelingen av de ulike jordartene nedover { dybden.

3. GRUNNFORHOLD
Situasjonsplan og borprofiler er vist pd tegning 4365.1.

Da grunnundersekelsene oble utfert, hadde dolomittfyllingen en
lengde p& ca 70 m, en bredde c& ca 20 m og en heyde pa ca 5 m.
Fyllingen ligger omtrent midt p& et fiatt platd med bredde 40-45
m. Plat&et er avgrenset av en vei i ser/est og kanten av jern-
banefyllingen i nord/vest. Foten av steinfyliingen ligger ca 12 m

-

fra kanten av jernbaneryllingen.

Jernbanefyllingen er relativt bratt (1:1,6) og har en heyde pa ca
9.m. Fra fyllingsfoten skré&ner terrenget svakt ned mot en bexx
{ca 15 m fra foten), for deretter 34 fortsette nesten fiatt.

Massene i fyllingen best&r av grus og sand helt ned til Tjell,
med mektighet p& ca 9 m under dolomittfyllingen avtagende tii ca
3 m ved bekken. Overst er det et fast grusiag, i midten et rce
lgsere lag av sand og grus som igjen klir fastere ned mot
fjellet. Grunnvannsstanden antas & felge terrenget 1 Z-3 meters
dybde.

Ut fra undersekelsene forutsettes joragartsdata som feliger:

= Dolomittfylling: a (attraxsjoni= 30 kN/m=
tanfi (friksjonsvinkel)= 0,90
= Jernbanefyliling: a= 30, tanmnti= 0,88

(grus og sand!
= Under liggende
grus og sand : a=

P

5, tanfi= 0,80

Tyngdetetthet antas overalt & vare 19-Z0 kN/m3.

4. GEOTEKNISK VURDERING

Det er pa grunnlag av de utferte grunnunaersekelsene foretatt

stabilitetsberegninger for jernpanefyiliingen ved njeino av EDB-
programmet STABIL. Av ytre pelastrninger er det tati hensyn b
jast fra tog.
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Resultatene fra Dberegningene air en kritisk glideflate med en
sikkerhetsfaktor p& ca 2,5. Dette gjelder for en glideflate som
ga&r fra toppen av dolomittfyilingen, ned ti1 fjell omtrent rett
under jernbanens hovedspor og ut 1  terrengoverflaten i foten av

Jjernbanefyllingen.

Disse resultatene tyder pa en stabflitet 1 fyllingen som kan
karakteriseres som svert tiifredsstililende. I og med at fyilingen
0og undergrunnen bestadr av sdvidt gode masser, kan det tolereres
langt sterre odlastinger enn hva dolomittfyliingen representeraer
for det oppstdr noen risiko for utglidninger. Det anses derfor
som unecvendig & palegge restriksjoner for oppfyilingen av
doclomittmassene utover de pegrensninger terrenget og omgivelsene
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