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GLIDNING I FYLLINGSSKRANING KM 447,2 NORDLANDSBANEN

Man beklager den sene besvarelse som skyldes at geoteknisk kontor férset
kunne foreta befaringen siste host. Befaring foretokes da av geologen s=am
men med baneinspektdren og geologen mente han cskulle f& tilsendt profi-
ler og har avventet mottakelsen av disse. Dette m& formodentlig bero pé

en misforstéelse fra geologens side, da profilene fremfeles ikke er kom-
met. Geologen anférer fdlgende:

Fyllingen begynner like nord for Falkmo tunnel 0g Falkmoelven er her

fort i bekketunnel gjennom linjen. Fra et lite fossefall ut for km.447,04
gar elven langs fyllingsfoten p& praktisk talt horisontalt liggende fjell-
underlag. Fyllingsskrdningen er i bratteste laget i betraktning av at
terrengets opprinnelige skrining omtrent har samme helling. Bortsett fra
det tykke steinlag som dekker den del av skréningen som ligger 3-4 m ne-
denfor fyllingstopp bestdr fyllmassen av sand og kvabb., Mellom km.447,185
og km.447,195 sfes tydelige tegn p& signing Gverst i skr&ningen. Bide
denne signing og glidningen ved km 447,2 som inntraff i november 1953
skyldes utvilsomt lekasjevann fra linjegréften. Man har n& lagt kloakk
(med kummer) under linjegroften og med myrtetning under denne. Dermed
blir man kvitt det sjenerende vann og man md anta at ytterligere signing
0g glidning vil opphtre i fremtiden. Skulle denne foranstaltning ikke
vise seg helt effektiv bor det ogsd legges enkelte tversgiende dreneggrof-
ter i fyllingsskrdningen .
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