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Sammendrag

Det vurderes oppsatt skjermer av noen hundre meters lengde mellom km 604
og 606. Planer utarbeides pa sommerfgre. Tverrprofiler méles opp pé hele
strekningen med tanke pa utvidelse av gre¢ftene med inntil 5 m fra indre skinne.

Overbygget i Viskis kan erstattes med bred groft, og skredoverbygget med bred
grogft og fangnett.

Pa strekningen km 607 — 607. 7 (fig. 4) males opp tverrprofiler med tanke pa
grofteutvidelse.

Skjermene prioriteres fgrst, og grgfteutvidelsen blir dernest prioritert etter at
planene er laget.
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1 INNLEDNING

Etter avtale med Lars Petter Hoven ved Jernbaneverket, Region nord, foretok
Jan Otto Larsen en befaring pa Saltfjellet 30 mars 2000 sammen med Lars
Petter Hoven, Roger Kristoffersen, Arne Vik og driftsansvarlige for den
aktuelle parsellen p4 Nordlandsbanen. Hensikten var delvis & gjgre en
vurdering av drivsngforholdene ved overbygget i Viskis etter terrengtiltaket og
skjerming som ble utfgrt sommeren 1999. Delvis & ga over strekningen for & fa
en oversikt og planer for videre tiltak pa strekningen.

Det vises til NGI rapport 984075-1 av 22 juni 1998 der tiltak ved sgndre portal
pa Kjemdgatunnelen er beskrevet og brev av 20 november 1998 der tiltak ved
overbygget i Viskis er beskrevet. Dessuten vises det til rapport 984075-2 av 30
april 1999 som ble utarbeidet etter befaring 7 april 1999, og som ogsa tar for
seg en generell omtale av omradet Viskis — Lgnsdal stasjon.

2 ERFARINGER MED UTFORTE TILTAK VED VISKIS OG
KJEMAGATUNNELEN

Under befaringen pd strekningen mellom Lgnsdal og Kjemaga (fig. 1) 30 mars
2000 var det relativt store sngmengder i omradet. Vi fikk derfor relativt god
informasjon om forholdene langs banen. 60 m av overbygget i Viskis var revet
og erstattet med bred grgft som hadde skjeringsskraning 5 — 6 m fra indre
skinne (foto 1). Det var dessuten satt opp en samleskjerm som omtalt i tidligere
rapport 984075-2 pa et hgydedrag ca 50 m over overbygget (foto 2), og ved
sgndre inngang pa Kjemdgatunnelen var portalen kortet inn.

Foto 1. Overbygget i Viskis med den brede grgfta der 60 m er revet
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Foto 2 Samleskjerm over overbygget i Viskis

Der overbygget var fjernet hadde det blitt god plass til drivsngen, og ved
systematisk vedlikehold av grgfta gjennom vinteren ved utfresing av den
lagrede sngen vil det neppe bli noe problem i dette omradet. Skjermen ovenfor
overbygget hadde samlet sng som forutsatt. Der portalen var Kortet inn ved

sgndre inngang pa Kjemagatunnelen var det en fonn ut mot banen, men denne
hadde ikke skapt noe problem (foto 3).

Foto 3. Sgndre portal pa Kjemagatunnelen der portalen ble kortet inn.
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3 PROBLEMER PA BANEN VINTEREN 1999/2000

Banen hadde to problemomrader vinteren 1999/2000. Det ene var i skjeringa
ved km 606 der et tog kjgrte seg fast i en sngfonn (foto 4). Det andre problemet
var ved km 604.95 der et skred av sng og is Igsnet pa svaberget og fgrte til
avsporing med den fglge at ca. 900 sviller ble gdelagt (foto 5).

Foto 4 Tog i gjennomskjeringa ved km 606

Foto 5. Skredomradet i april 2000 pa km 604.950

FAp\O84\984075\R AP\3.doc

4

2
Q

[



048 Bra-Trykk AS

Nordlandsbanen, Saltfjellet Rapport'nr: 984075-3

Dato: 2000-05-12
Rev:

Sikring mot drivsng mellom Lgnsdal Rev. dato:

og Kjemdgatunnelen Side: 7

4 TILTAK
41  Km 602 — 604 (fig 2)

Mellom Lgnsdal og km 604 er det sma problemer pa banen, og det anses ikke
som pakrevet & prioritere noen tiltak pa denne parsellen.

42  Km 604 — 606 (fig. 3)

I'halvskjeering a ved km 604.4 (fig. 2) er det ikke lagringsplass for sngen. To
alternative tiltak kan vare aktuelt. Skjerm av 80 m lengde plassert pa ryggen
mellom hytta i omridet og banen vil bedre forholdene vesentlig. Utvidelse av
grgfta til en bredde pa 4 — 5 m mélt fra indre skinne i ca. 100 m lengde vil gi
mulighet for lagring av fokksng og vedlikehold med hjulgdende sngfres.
Terreng-profiler bgr méles opp for planlegging av grofteutvidelse. Det
anbefales at skjermer prgves som fgrste 1gsning.

I halvskj@ringene videre nordover til utkurven ved km 605.6 vurderes ogsa
oppsett av skjermer ovenfor banen. Antagelig vil det kunne bli behov for flere
hundre meter skjerm, men dette bgr planlegges pd barmark. For 4 lagre sngen
ved banen kan grgfteutvidelse pad 4 — 5 m malt fra linja vaere aktuelt med eller
uten skjermer (foto 5). Terrengprofiler bgr ogsé her males opp for 4 planlegge
grofteutvidelsene i detalj. Brede grgfter vil ogsd kunne hindre at skred av den
typen som kom i april 2000 nar fram pa banen.

I gjennomskjeeringa ved km 606 vil det antagelig vaere mulig & bedre
forholdene vesentlig ved bygging av 100 m skjerm. I tillegg kan det ogsd her

S

Foto 6 Gjennomskjeringa ved km 606
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vere gunstig 4 utvide indre grgft til en bredde som foreslatt videre sgrover.
Ytre skjaringskant lagrer mindre sng, og her er det kun ngdvendig med mindre
utvidelse til mellom 3 og 4 m fra ytre skinne. Tverrprofiler bgr méles opp for
planlegging av grofter.

43 Viskis (fig. 3)

En videre riving av overbygget i Viskis, der utvidelse av grgfta fanger opp
drivsngen, synes hgyst aktuelt i stedet for omfattende vedlikehold pd bygget.
Skjermene oppe i hgyden kan utvides med 50 m mot nord for & samle
drivsngen, men dette kan utest til en har fatt erfaring med brede grefter.

Overbygget pa nordsiden av Viskis kan hgyst sannsynlig rives og erstattes med
fangnett pa svaet ovenfor for 4 ta opp stein og grus som fglger vannet i
flomperioder. Det vil vere naturlig a fortsette grgfteutvidelsen til forbi dette
bygget dersom Viskis sngoverbygg fjernes.

44  Viskis — Kjemagatunnelen (fig. 4)

Det er en del trange skjeringer pd denne parsellen der det bgr planlegges
utvidelse av grgfta ved 4 legge skjeringsskriningen 4- 5 m fra indre skinne.

Tverrprofiler bgr tas opp i de aktuelle omrddene mellom km 607 og 607,7 pa
kartet i figur 4.

Foto 7 Skjeringa omkring kartets km 607.5
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Foto 8. Utgangen av skjaringa mot nord ved kartets km 607. 7

Ved inngangen til Kjemégatunnelen kan det vere aktuelt 4 utvide gregfta for &
hindre at fonna vist pa foto 3 gar ut i banen. Dette kan eventuelt vurderes den
dag det er aktuelt 4 bygge ny portal i omradet.

5 KONKLUSJON

Erfaringene med 4 erstatte sngoverbygg med brede grofter synes vellykket, sd
videre arbeid med & erstatte overbygget i Viskis med grofter kan eventuelt
utfgres nar omfattende vedlikehold av overbygget blir aktuelt.
Skredoverbygget i Viskis kan ogsd erstattes med fanggjerde og bred greft.

Mellom Lgnsdal og Viskis kan det vare aktuelt & sette opp skjermer for & bedre
forholdene. Det er snakk om noen hundre meter skjerm som ma planlegges
sommerstid mellom km 604.4 og utkurven ved km 605.5. Grgfteutvidelse kan
ogsd vare aktuelt pd denne strekningen, sa tverrprofiler bgr méales opp med
tanke pa planlegging.

Nord for overbygget i Viskis er det en strekning pa ca 700 m mellom km 607
og 607. 7 pa kartet (fig. 4) der grgfteutvidelse er aktuelt. Tverrprofiler bgr
maéles opp med tanke pa planlegging av tiltak.
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