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SITUASJONEN VED KOMMISJONENS ANKOMST TIL TROFORS

Tog 456 som besto av 2 lok, (Di3), 4 godsvogner og 7 (boggi~)personvogner
hadde sporet av ved km 370,150, ca. 2 km nord for Trofors.

Det forste lok (Di3 nr, 620) sto avsporet med forreste boggi til hgyre i togets
kjoreretning, ca. 25 m foran lok, nr. 2 (Di3 nr, 613). Dette var tilkoplet 1
Gbs, 1 DF, 1 BF og 1 B3, som alle var avsporet. IBI'- og B3 sto nede i

utrasningspartiet.

Resten av toget, 4 WLA- og WLB-vogner og 3 godsvogner var trukket tilbake
til Mosjgen.

HENDELSESFORLOPET

Som nevnt under avsnittet om avsporingsdrsak har banelegemet sviktet pa
grunn av utvasking under de to lokomotivene, Lokomotivene (det forste hadde
revet seg fra og sto avsporet ca. 25 m foran lok. nr. 2) og en Ghs- og DF-
vogn som alle hadde'kommet over bruddstedet, og sto avsporet pa ballasten.

En BF- og en B3~ vogn sto derimot nede i selve hruddet.

Godstog 5773 hadde kjgrt over strekningen ca. kl, 2,30, altsd ca. 3 timer
for avsporingen uten at togbetjening hadde merket noe ekstraordinzert.

* SPORETS TILSTAND

Avsporingsstedet - km 370,150 - ligger midt pé en fylling i en 300 m hgyre-

kurve.
Skinnevekten var 35 kg's. Svillene -~ tresviller-var i god stand, Befestigelsen

var boyleplater, Ballasten var pukk. Som fg¢lge av avsporingen ma ca. 100 m

spor fornyes med skinner, sviller og ballast,

DET RULLENDE MATERIELL

Ved avsporingen oppsto fglgende skader pd materiellet: Pa lok. Di3 613 var
det skader pd underliggende plog, skjgrt,bremseutstyr, boggibolster og
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varmeledning. P& lok. Di3 620 var det skader pd plog, bremser og under-
stilling for ¢vrig. Vogn DF 21305 hadde store skader i begge ender og diverse
skader pd understillingen, Vogn BF 21511 hadde skader i begge ender og en del
skader pd understilling. P& vogn B3 25518 var det ingen synlige skader. Vogn
Gbs 21 76 1500 102-1 var sterkt skadet, szrlig i enden nermest lok. Di3 613,

ARSAK

Uhellet skyldtes en sngskred av den typen som gar under navnet ''vasskred'.
Et bekkeleieihengebratt terreng var dekket av is og sng. Under mildveeret
natt til 17,2, lgsnet sngen og isen, raste ned og dekket innlgpet til den vann-
tunnel med tverrsnitt 2 x 2,5 = 10 m2 som fgrte bekkelgppet under jernbane~
fyllingen. Steinblokker ble dratt med i raset, og sammen med sngen og isen
bidro de til & dekke innlgpet av vanntunnelen. Dermed steg vannet opp til
formasjonsplan pd fyllingen. Det har s skjedd en liten utvasking pd heyre
side, et erosjonsskred pd ca. 100 m3 som har medfgrt en senkning av sporet,

og dettevar arsalken til avsporingen.

Idet proppen i vanntunnelen har sluppet, har det foregitt en hurtig nedtapping
av vannmagasinet, med derav fgplgende ustabilisert poretrykk i fyllingens mas=-
ser av silt og finsand. Det har dermed gitt et skred pd venstre side pa

2 - 300 m3 som har gdtt helt inn til svillene,

Utglidningen skyldes de ekstraordinzre store sngmengder med samtidig
hurtig sngsmelting og regn. Fyllingen pd nevnte sted er oppbygget av materialer

som er meget fglsomme for vannets pavirkning,

KOMMENTARER

Uhellet har sin arsak i de ekstreme veerforhold pd Nordlandsbanen i vinter,
Sng¢ har lavet ned i uvanlig store mengder helt siden for jul.
T

Da veeret plutselig slo om til regn og vind og temperaturer pa opp til 7 varme-

grader, forte dette til stor sngsmelting og vannansamlinger.

Disse vannmengdene brot seg til slutt fram pa de uventede steder. Ekstraor-
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dinzer visitasjonstjeneste og vakthold var etablert, men det er naturligvis -
under slike forhold - umulig & forutsi og gardere seg helt hvor og ndr plutselige

flomutbrudd og skred kan komme.

Oslo, 3.3.76
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NORGES STATSBANER
HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1 Gjenpart: B, M, Ev, Ben, HHK,
Ram, Neb, saken
Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: (02) 20 95 50
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Sak
AVSPORING I TOG 256 DEN 17.2.76 VED XM 370,150 MELLOM
TROFORS 0G HMOSJIZEN

Hovedadministrasjonen har bemerket at distriktet ikke har
noen merknader til Uhellskommisjonens konklusjon angfiende
avsporingsdrsaken. Videre har man bemerket at det pé
grunn av varforholdene hle foretatt ekstraordiner linje-
viaitagjon over den aktuelle strekning natten 16.2, -
1712-'? .

Man er enlg 1 2t ingen tjenestemann kan lastes for det
inntrufne.

Da flommen i bekken kan ha svekket bekkeleiets bunn og
sider og medf¢rt forandringer i hekkelgpet, bgr det
kontrollsres at lgpet nd er stabllt op eventuelt foretas
forsterkningsarbeider der dette anses ngdvendig.

Distriktets tilag fdlger vedlagt tilbake,

Feor Gerneresldirektdren
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