VEGLABORATORIET

Saksbehandler: Nile Rygg

Geoteknisk seksjon

REDEGJORELSE OM GRUNNUNDERSOKELSE FOR
JAR-LINJEN VED SOLBERG
[ MR it

PEL 160 - 220

P e 4%§3 N

Oppdrag ¢ 174 4 3 Dato 23.0
Akershus fylke i NR/TR

UTM: C NMBT0 - 430

Innhold:
Innledning
Markarbeidet
Grunnforholdene
Konklusjon

Vedlegg: ,
Bilag 1:
Tegning nr. € 174 A3-01.
-02 .,
“’”@3 #

‘”‘4‘ wﬁwmmﬁ,«ww/ww“%

Tegnforklaring
Oversiktskart
Profiler
Profiler

ktober 1969.




INRLEDNING

Etter anmodning fra Vegsjefen i Akershus og 1 for-
stdelse med Vegdirektoratets FPlanevdeling, har
Veglaboratoriet utfert en forelebig undersekelse

for motorveg Jarlinjen ved Solberg 1 Barum.

Motorvegen gér pd dette partiel langs Statens sykehus
for Epileptikere som er under oppferelse. Det vises
t1i1 vedlagte oversiktskart, tegning nr.-01.

For & redusere generende irafikkstey er det foresldtt
4 legge en 10 m hey jeté i cmridet mellom motorvegen
og sykehuset, Videre er det foreslitt & senke veg-
planum slik at total heydeforskjell vegbane, - topp
jeté bli > 17 m.

Jeté er foresldtt og viet p& arkitekter Eliassen og
Lambertz Nilsens tegning av 13/5-1969. Mulig sening
av motorvegens planum er behandlet av Vegdirektoratets
Planavdeling, og forslag foreligger. Ved befaring

i omrddet den 21/8-1969 ble det bestemt at forholdene
métte undersekes nmrmere. Veglaboratoriet fikk i
oppdrag & underspke de geotekniske forhold for jeté

og planumsenking.

MARKARBEIDET

For & kartlegge tykkelser av lesavlieiring er det ut-
fort sondering i et rutenett som vil fremgd av bor-
plan, tegning nr.-0l. Sonderingen er utfert med slag-
boring (pionimr) og med vanlig dreiesondering. Ar-
beidet ble utfert 11 -~ 12/9-1969 under ledelse av kon-
gtrukter O.Flocdstrem.

Resultatene er pd tegning nr. -01 pafert ved hvert
borhull: kote terreng, kote fjell og boret dybde.
(Det vises til tegnforklaring, bilag 1).

De sentrale profiler er tegnet opp 1 tegning nr.-02,
og ~03. Disse viser terrengprofilet (p& grunnlag
av kart og nivellerte borpunkter), og inntegnet er
resultater av utferte bori r, Foreslétte Jjeté og
forslag til mulig senking av vegens planum er vist.




Lav bletere grunn mé gr

GRUNNFORHOLDENE

st for dette omrddet er det langs motorvegen mektige
avesetninger av megel blet og kvikk leire. ‘
(Veglaboratoriets rapport C 174 A2 av 26/3-1965),

Ved pel 210 ~ 220 forlater vegen dette omrédet og
zar dinn 1 en dalformet forsenkning 1 terrenget fram
kryss med Solbe: 1 (pel 160).

Ved basis 600 (pel 216) er det 5 - 14 m til fjell og
meget blet grunn, Tykkelsen av lesavleiringen avtar
og fra basis 500 (pel 206) er det relativt grunt til
fijell som stedvis kan sees i dagen, Tykkelsen av
losavleiringene varierer mellom O - 5 m til profil
300 (pel 166) og disse masser er tilsynelatende meget
faste, bortsett fra enkelte punkter (f.eks. profil
350, 100 m nord).

Videre ned mot profil 100 eker tykkelsen av lesav-
leiringene som ogsd etter hvert blir relativt bletere.
(profil 100 og 200).

KONKLUSJON

Jetéen er prosjektert i omréder hvor tykkelsene av
Tesavieiringene er meget smé. (se tverrprofiler 300 -
450). Pylling for jetéen kan sannsynligvis legges
som foreslatt. Det er mulig at enkelte lokale partier
aves ut. Del trengs imidlertid
mer detal jerte undersekelser for en kan ta standpunkt
til detal jsporemil om utferelse av fyllingen. Blant
annet md en vite hva slags fyllingsmasse en har til-
gjengellg, ogsd for & kunne vite hvilken skrdnings-
vinkel fyllingen skal gis (se antydet 1:1,2% og 1:2
pd profiler).

Motorvegen. Foreslétte senking av motorvegen er viset

i profilene.

P& midtpartiet, profil 300 - 450, vil en slik planum-
senking kunne utferes uten at det kompliserer anleg-
get vesentlig., Uenkingen betinger dypere skjmring

i fjell, men ikke stabilitetsproblemer.

P& det vestligste partiet,
er skjering i lesavleiring,

planumsenking (2 - 2,5 m) vi

»f1l 100 - 200, hvor det
© det sannsynlig at
komplisere stabilisering

b




av skrdning mot nord. Det ser ut til at stabiliteten
kan sikres med en betvdelig u wing eller med stot-
temur til fjiell. Det trengs dlertid mer detal jerte
underseskelser for disse ’ kan avkiares.

Yat 1 omrddet, profil 500 - 600 vil en med senket
planum f& sterre skjmring 1 blet og muligens kvikk
leire,

Med skjemringsdybder sterre enn 2,5 - 3 m vil det bli
meget vanskelig & loese stabi ‘ ‘cblemene. En md

ilit :
derfor foresléd at planum justeres i overensstemmelse
med det.
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