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FJELLSKJARING VED ABOGEN - ISDANNELSE OM VINTEREN 

LILLESTROM- CHARLOTTENBERG KM 112,190- 112,450 

Det henvises til notat av 11.12.87. 

Ny befaring ble foretatt av overing Huseby den 04.05.88. 

Denne gang konsentrerte man seg om den 260 meter lange 

fjellskjmringen ved kom 112,300. Problemet her er alt 

vannet som strummer ut av sprekkene i fjellet. Om 

vinteren dannes istapper langs skjmringen, samtidig 

som vane strummer ut i sporet og fryser til is. 

Forslag om utvidelse av en skra-graft i enden av 

skjmringen vil neppe virke ayskjmrende pa vannet. 

Sement-injeksjon for a tette sprekkene vii ikke vmre 

effektivt. Erfarings-messig vil nemlig vannet komme ut 

andre steder. Oppsetting av isopor-plater eller annet 

isolerende middel langs fjellet her, er neppe a an-

befale. Frosten kan nemlig trenge ned pa baksiden. 

Det viktigste her ma vel vmre a hindre dannelsen av 

is-svuller i og langs sporet. Trolig kan varmekabler 

pa de vmrste stedene vmre en losning. I tilfelle gar 

det eventuelt an A kontakte Elektro-avdelingen. 

Forovrig forutsettes at vannet ledes frostfritt vekk 
i linjegroften, som dekkes til med isolerende materialer. 



CIAIL1 LL Notat 11.12.1987 	ki 1.441 
FJELLSKJRRING VED ABOGEN - ISDANNELSE OM VINTEREN 

LILLESTROM- CgARLOTTENBERG KM 112,190- 112,450 

Ca 260 meter lang fjellskjmring pa linjens heyre side, 

hvor problemer oppstar med isdannelse om vinteren. 

Overingenior Huseby og banemester Ronningen foretok 

befaring den 10.12.87 for a diskutere eventuelle tiltak 

mot vann og is. 

Grunnvann - ikke overflatevann - siver gjennom et sterkt 
oppsprukket fjell. Nar det kommer frem i dagen langs 

skjmringen, skjer isdannelsen om vinteren. Vannet lar 

seg derfor ikke lede bort gjennom ayskjmrende grafter 

i et rotet terreng pa oversiden av linjen. 

Under befaringen ble man enige om prove folgende 

losning pa de verste stedene: 

1. Km 112,190  

Lair skjmring, anslagsvis 1,5 meter hay, hvor endel vann 

kommer frem. En liten steil graft eller en nisje bar 
eventuelt sprenges ut for oppfanging av vannet. Even-

tuell tildekking med frost-isolerende materialer. 

2. Km 112,200 

Skjmring av hoyde noe over 3 meter, hvor vann kommer 

frem. Det foreslas sprengt en ayskjmrende graft ,pd skra 

opp til et topp-punkt, og videre ned derfra litt borten-

for. Altsa i trekant-form, sett fra sporet. 

3. Km 112,300  

Dette er det verste partiet, med dannelse av store is-

svuller. Etterhvert som ismassene bygger seg opp over ,  
linjegroften, strummer vannet ut i sporet og fryser til 

der. Heyde av skjmringen ca 6 - 8 meter. En skra-graft 



er tidligere sprengt ut her, uten effekt. Det foreslas 

en utvidelse av groften, kombinert med en fang-bronn 

for vann i foten av skjmringen. Deretter tildekking 

med frost-isolerende materialer. 

Forovrig, skal bemerkes at hele den 260 meter lange 

skjmringen var full av istapper og issvuller. 

Konklusjon: 

Varen 1988, sasnart det er frostfritt, vil ny befaring 

bli foretatt. Man vil da fremme detaljerte forslag, 

og iverksette dem for A bli kvitt de verste is-problemene. 







RAPPORT 

angende grunnforholde for bro over Vrangselven ved Ulriksfoss.  

Kongsvingerbanen.  

overst bests grunnen av et storstenet gruslag for det 

meste med en tykkelse pa 2 - 3 m. Stenblokkene i gruslaget er ofte 

over 1/2 m. I tverrual. Gruslaget hviler pd sand som tildels inneholder 

sten. Se vediagte tegning no. 135. Grunnforholdene ansees for a were 

meget solide. 

I fundamentgropene for begge de nue pillarer mil man regne 

med sarnrne vannstand som i elven. Ved landkarret pa Kongsvingersiden 

kom der forst vann inn i den ianledning grunnundersokelsen utgrevede 

grope 2,2 m. under terreng og i gropen som blev gravet ved det 

annet landkar i en dybde 1,3 m. under terreng. I det storstenede 

gtusla er dot ikke mulig & sla nod trespuntvegge. 

21/12.1932. 
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Hr. geolog Rosenlund. 

17 oktober 1932. 

4205 B. 
1932 

Cmbynin v brner 

De underrettes herved om, at Rovedetyret firmer at man efter-

hvert bor sOke freamet ombygninic av en del gamle sveisjernebroer 

pa KongsvinGerbanen, nemlig 2 fagNerksbreer & 27, i. tenr. spenn-

vidde tved Var& og njerstad) carat 14 Platebroer, tildels med flere 

snenn. 
Ombygningen av disse broer er ifOlge skjonsmessie opstillet 

overelag beree,net til salt kr. 750 000.- 

Den bro, snm man hair tenkt 	ombygge fOrst, er broen over 

Vr4t 	ved Ulriksfoss, Uet denne bro antagelig er den som er 

darligtA forfatnin 	Irutsetter forelobig at broen ombygges 

i 3 snenn ved opforelse av ';) riye pillarer og 2 nye landkar, 

ledes som inritegnet med sort pi vedlagte eksemplar av Lillestrom - 

ongsvinerbanens tegning nr. 38. 

Insnektor ,dng er underhiineen anruodet om i opta de fornodne 

profiler m.v, ved broatedet. I forbindelse hermed bOr om mulig 

storste flomvannetand og stOrste stromhastighet brines nmrmere ph 

det rene. Der Or enn videre ved eologen foretas de fornodne 

grunnundersokelser. 

Wir der forelie:ger resultater av disse malinger og grunnunder-

sokelser, som forutsettes mest.mulig  0.skynnet,  vii man opta spore-

malet om den nye -tiros anordning til endelig behandling.- 

Yor Generaldirektoren 

frve /14 7-e  1/ 
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Kerr Distriktschefen, Oslo distrikt. 
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NORGES STATSBANER 
GENERALDIREKTORATET 

Baneavdelingen 

Gjenpart 

Geoteknisk Kontor. 
Telegr.adr: Statsbanene 
Postadr.: Jernbanetorget 8-9 
Telefon: 26880 

Juni 1945. 
Med svar bes opgitt: 

•nr. 	 

Herr landbruksingenior 
Cie Herud, 

Roverud stasjon. 

1136/45 B. 
WB/Sch. 

Senking av VranFeelva i Vinger og Zidskog. 

Beres brev av 22/3-1945. 

Ved bru over Vrangselva ved Flaksrud (Snare), km 109,53 fra cslo, 
er dybden av den planlagte senkningsrenne betydelig I forhold til 
pilarenee fundamenzdybde. 
Pilarene star dessuten vinkelrett pa bruaksen, son danner en vinkel 
pft ca. 450  med retninFen av elva. 

Det vil derfor formodentlig bli vanskelig khindre at en senknings-
renne utvider seg i retning mot pilaren pa Abogensiden. 
Vnd brua over Vrangselva ved Posteringen (Posteringevann) km 11C,74 
fra Oslo, star landkarene som ble ombygget i 1933. pa fjell,mens 
den garnie naidtpiiaren star pa en oppfyllinF, silk at fundamentun6er-
kanten ligger over den navmrende elvebunn. 
Da bunnen av den planlagte senkningsrenne bigger laver° enn under-
kant av pilarfundamentet og rennen deler seg bare noen meter ovenfor 
pilaren og fortsetter med en gren pa hver side av denne, vil pilar-
fundamentet under forutsetning av ugunstige stremforhold bli utsatt 
for undervaskning. 

pet has ingen opplysninger om grunn- og stromforholdene eller elve-
bunnens evne til A motsth graving ved de to bruer. 

9tter dot som foreliger kan det derfor ikke uten nenmere underso-
kelse tillates noon senkning av Vrangselva. Slike undersokelser vil 
bli foretatt I lOpet av sommeren 1945 av Statsbanenes geotekniske 
Kontor i samarbelde med Statsbanenes distriktsjef i Cele.- 

For Generaldirektoren 

Otto Aubert. 

(Th 	36 
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borresen. 
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