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Rapport

TRONDHEDM - BOD@ KM 29,68
GJEVINGASEN TUNNEL
Gk. 4089

Denne rapporten er skrevet etter en befaring 11.12.79.
Med p& befaringen var ogsd Bi og Bm.

Tidligere har denne tunnelen vart beskrevet i to rapporter
fra Geoteknisk kontor.

1) 17.11.77 ved geclog Huseby.
2) 28.5.79 ved overingenigr Hartmark.

Forholdene har i denne tiden ikke endret seqg vesentlig og
denne rapporten er derfor bare et supplement til de to
forste for & presisere valg av sikringsmidler.

Tunnelen domineres av en gjennomlgpende sprekk med fall

ca. 459 { hg¢yre -del av hengen. Omkring denne sprekken er
det andre mindre sprekker som deler hengen inn i store
blokker. I ¢gstre ende av tunnelen har allerede noen blokker
falt ned og det er dannet et stort krater i hengen. P&
befaringsdagen var det is og vann fra punkter langs denne
sprekken. Da frosten bearbeider fjellgrunnen og forringer
sikkerheten etter hvert som tiden g&r,; er det n¢dvendig

& sikre mot nedfall. Eikringsmetoden for denne type pro-
blemer vil vare bolting. I rapport 2) er beskrevet 2,4 m
lange bolter. Generelt kan en si at boltelengden skal av-
passes etter spennvidden pé fjellrommet o¢g i en jernbane-
tunnel blir boltelengden 2,4 m. Det viktigste er imidlertid
at en forankrer bolten 1 det innenforliggende faste fjell
slik at lg¢se blokker blir festet. I noen tilfeller kan det
derfor vare ngdvendig & bruke lengre bolter. I overgangen
mé&llom hengen og veggen i tunnelen kan en ofte redusere



boltelengden da det her ikke er sf langt inn til
stebilt fjell. Omkring den dominerende sprekken kan det
vaere behov for ca: 3,0 m lange bolter. Helt ngyaktig
gikk det ikke & f& mdlt sprekkenes retning da vi ikke
kom opp i hengen.

Siden oppsprekningen i tunnelen er slik at store partier
kan falle ut samtidig (sammenlign krateret i ¢stre del

av tunnelen) #nsker en & forbedre hengens hvelv-virkning.
Det kan gijgres med forspente bolter. Ved & forspenne boltene
kan en oprnd en trykksone som danner en bue over hengen.

741 dette mi en bruke punktforankrede bolter. Det anbefales
$ bruke pelyesterforankring i dette fjellet. Boltediameteren
skal vare 20 mm og boltene skal vawe galvanisert. For-
spenningskraften skal vare ca. 40% av bruddkraften, dvs.

en kamstilbolt far en forspenningskraft pi ca. 6 tonn.

Det skal boltes systematisk med ca. 1,5 m avstand i alle
retninger mellom hver holt der hvor tunnelprofilet er til-
narmet normalt. I ¢stre ende omkring krateret, mi det
boltes etter skjgnn og forankre de l¢gse blokkene med bolter.
Boltene skal vare forsynt med rund sfaerisk skive med dia-
meter 150 mm og mutter.

Selv etter en =lik systematisk olting kan en oppleve ned-
fall mellom boltene. Slike nedfall vil vare mindre stein
som l¢sner i overflaten av fijellet. For & fange opp dette
kan en i boltene montere et nett. Det bpr vare si bredt at
det gé&r ut til veggene av tunnelen. Det anbefales & bruke
gdkalt gabionnett med maskevidde 6 x & om. Dette nettet
levereg i 3 m bredde, 2 nett legges med cmlegg og syes
gsammen til et flak,
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NORGES STATSBANER _l;%m
GEOTEKNISK KONTOR
Oslo, 28.5.79

Rapport

TRONDHEIM - BODZ km 29-31
RASFARLIG PARTI GJEVINGASEN TUNNEL

| Fredag 22.,12.1978 kjorte tog 451 p& stein som var falt ned
«  fra taket i Gjevingdsen tunnel, km 29,68, Ingen personer
777 kom til skade, men det ble mindre skader P& lok og skinnegang.

Tunnelen og skjerings- og fjellpartiene p& begge sider
hadde vert besiktiget av geologen 9.,11.1977. Rapport datert
17.11.77 ble oversendt distriktsjefen.

Tunnelen er ca. 54 m lang og giAr gjennom sterkt skifrig
fjell hvor lagene har et fall p4 45° inn fra heyre.

P4 begge sider av tunnelen er terrenget p& hoyre side av
Jernbanelinjen bratt og tildels utilgjengelig p& grunn av
loddrette skjxringer og fjellvegger. Berggrunnen bestir av
sterkt foldete fyllitter og gronnsteins-skifre med kvartsitt-
lag. Lagene har stort sett et fall pa 30-50° mot linjen,

P4 grunn av forvitring og nydannelse av sprekker har stein-
sprang lett for & oppsta.

Tunnelen ble rensket etter befaringen hesten 1977.

Undertegnede foretok befaring 18.4.1979 sammen med Bi og Bm
og kam frem til at felgende tiltak bor iverksettes:



For & hindre nedfall av forholdevis smi og lese stein
opphenges sikringsnett i taket av tumnelen., Nettet henges
opp i imnmsatte Perfobolter med @ 20 mm kamstdl av lengde
2,4 m og avstand mellom boltene ca. 1,5 m,
(Nettet kan festes til boltene som vist og beskrevet i
-~ NSB-teknikk nr, 3/1976, side 69 og Bane-nytt nr. 1-1977,

> . side 9,

For & f&4 riktig nett-type kan dette bestilles gJjennom
Geotekmisk kontor,

Utenfor tunnelen iverksettes folgende tiltak:

Km 29,78 0Overste overheng kontrolleres.

" 29,90 @verste hylle, ca. 30 m over sporet kontrolleres.

" 30,08 Lest flak, 2-3 m over skinne kontrolleres for
eventuelle sprekker p& oversiden., Torv 0g mose
fjernes p& forhénd,

" 30,10 Lgs stein ca. 20 m over skinne fjernes.

" 30,170 Ies blokk ca. 3 m over skinne tas ned.

" 30,18 Det observeres fortsatt pd innsatte bolter.

Utenfor Ustre portal av tunnelen foretas bolting av fjell
over og pé& siden av portalen,

H, Hartmerk



NSB

Rapporter, meldinger m. v.

Sted

Dztum

Stierdal ECiT r . 27/12-78 o

Rapport fra (Navn og stilling) el i : Sendt dlslrlklmhn i
N Myran, bm, 'T'rnﬂdhnlm'

Rapporten anafl,'—

Steinsprong itunnell km.29,68.

Tekst

/

..Fredag.22/12~18. kjarte tog.-nr.451 -p& stein-som-var -falt - -
V//}\ ned.fra.taket.i.tunnell,km,2968,mellom Hell og. .Hommelvik, ...

_Ingen personer kom til skade men det ble mindre skader pa . .

lokomotlv og sklnnegang.

Personell fra baneavdellngen ble strakst beordret tll stedet

for é underszke eventuelle skader. Sporet vae 1kke mere skadc

enn at _tog kunne passere med redusert hastlghet

Tunnelltaket ‘ble undefS@kt 9SmH?EmlﬁﬁwﬁPEHmKQQMFﬁﬁﬁﬁﬁéﬁﬁwb}?

tatt ned Tunnellen ble rensket ‘hesten 1977, En geolog fra

Had beslktlget samme hzst partlet ved tunnellen men hadde_mm
...1kke noe serlig & bemerke,Jeg personlig mener at pa et parti

ca,200 m, til begge sider av tunnellen burde det hvert satt
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Rapport O

TRONDHEIM - BODZ KM CA 29-31

FARE FOR STEINSPRANG

P4 strekningen Muruvik-Hell er terrenget p& heyre side av jernbane-
linjen bratt og tildels utilgjengelig pd grunn av loddretite skjeringer
og fjellvegger. Berggrunnen bestdr av sterkt foldete fyllitter og
gremnsteins-skifre med kvartsittlag. Lagene har stort sett et fall

pé 30-50° mot linjen. P4 grunn av forvitring og nydannelse av sprekker
har steinsprang lett for & oppsti.

Geologen foretok den 9.11.77 befaring semmen med avdelingsingenigr Aas
og banemester Myran fra Trondheim distrikt for & underseke forholdene.

De fjellpartier som var synlige fra jermbanelinjen virket stort sett
solide, men feglgende steder ber holdes under kontroll:

l. Km ca. 29,65.

Ved Gjevingdsens vestre portal er det en hoy og bratt f£jellvegg med
utoverheng. Opp til underkant av en horisontal spalte ca, 10-15 m over
linjen er rensk nylig foretatt. For tiden ser det bra ut her. Men faren
for nydennelse av sprekker og lese flak er tilstede, Partiet md derfor
holdes under oppsyn.

Omkring en vertikal spalte pd heyre side av portalen ses ufarlig dryss
fra sméforvitret fjell.

2. Km Ca., 29,730,

Like ved Gjevingésens gstre porial finnes en mindre sone med forvitret
fjell ca. 5 m over linjen., Denne er neppe farlig, men ber holdes under
kontroll,



5. Kn 29,870,

Fjellveggen er fast og solid her, men ca. 25 m over linjen er en leos
blokk antagelig tatt ned. Hvis nydannelse av sprekker oppdages, mi
rensk eventuelt foretas.

4. Xm 30,180.
I den bratte fjellveggen stér et stort, vertikaelt flak pd en slags

hylle noen m over linjen, Den her pé beksiden en dpen spalte mot sst,
Innsetting av 2 m8lebolter for observasjon av eventuelle bevegelser
ble avtalt pd stedet.

Fjellveggene og skjeringene langs linjen er relativt lette & holde
under kontroll. Rensk eller bolting av nydannete flak vil som regel
vere effektivt, Sporet ligger menge steder i slik betryggende avstand
at det neppe blir berert hvis flak skulle falle ned, Skiferen faller
"dedt" og spaltes lett opp i mindre flak og smibiter nir den treffer
bakken,

5. Det heyereliggende terreng.

Den sterste fare for ukontrollert nedfall av stein har man fra terrenget
mellom immerkant av fjellveggene og den hgyereliggende Europavei 6.
Fjellet her er si vanskelig tilgjengelig at det ikke lot geg gjere &
foreta nmrmere undersgkelse. Hele dette partiet ber med jevme mellom-
rom gis over av fjellvante folk som er istend $il & foreta konbtroll og

rensk,

6. Gjevingdsen tumel knm ca. 29, 700,

Tunnelen som er ca. 54 m lang gdr gjennom sterkt skifrig f£jell hvor
lagene har et fall p& 45° imn fra hoyre.

P4 et innoverhellende sprekkeplan under taket pd& heyre side ved km 29,701
ble en sierre blokk observert. Avtale ble truffet om bolting i fremkenten
av demme,

For pvrig ber tumnelen i hele dets lengde underseokes fre renskebulde for
kontroll av fjellet i vegger og tak.
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