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Utklipp fra: 

BERGENS ARBEIDERBLAD 
Politisk te~dens : Arbeiderpartiet 

(Se baksiden!) 

24. ~UG. 1978 

A r(t.{ v CA/U . l 

.Sikringsnettet 
i Pinnalia 
fungerar ·godt 

Sikringsnett som 
italienske spesialistar 
monterte i Pinnalia som 
sikring mot ras på 
Flåmsbana, har fungert 
godt. I den·. prøveperio
den som har gått har vi 
hausta gode røynsler og 
vi kjem til å setja opp 
liknande nett på andre 
strekningar, fortel over
ingeniør Håkon Rart
mark i NS;B sitt geotek
niske kontor til Bergens 
Arbeiderblad. 

- Kva strekningar er 
aktuelle? 

- Så merkeleg det kan 
høyrest ut, er det Vest
fold-banen vi nå ar-

beider med planar for. 
Vestfold er ikkje akku
rat den delen av landet 
ein først og fremst ten
kjer på når det er snakk 
om rasfåre, men vi har 
ei strekning mellom Lar
vik og Eidanger- langs 
Farrisvatnet - som vi 
er ille plaga med.Her 
ligg linja slik at det sta
dig ras ar ned forvitra 
stein. Når sikringsnettet 
er på plass, vil detkunne 
rasa ned på innsida av 
nettet, og så kan vi 
klippa opp nettet, tørna 
or steinen og sy nettet 
samanatt. 

- Slik har det altså 

verka i Pinnalia? 
- Delvis. Vi har også 

lært litt om korleis det 
ikkje skal gjerast i Pin
nalia. Vi har m.a. lært 
at nettet ikkje kan bru
kast når det er brattare 
enn loddrett. Difor vil vi 
heretter sprengja bort 
overheng m.v. før nettet 
vert montert. 

Andre stader enn i 
Vestfold som er på tale? 

- Det er det prosjek-
' tet vi arbeider med nå, 

men vi syslar med .tan
kar om å nytta liknande. 
nett også på Rauma
banen og på Nordlands
banen. 
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Pinnalia fotografert fm <<Hylla>> - det kjende utsiktspunktet nedanfor VatnahBisen 
pA Fllmsbana. Dei de/Bile av nettet som er kome pA plass teiknar seg som 
eit slør pA fjel/sia. l den svarte ringen er ein av itBiienarane i arbeid pA sin luftige 
arbeidsplass. Jernbanelina gilr pA ein hylle i fjellveggen nedst pA biletet, men 
det er langt att til dalbotnen/ 
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Utklipp fra: 

~ergens 2Jrbtibtrblab 
Politisk tendens: Arbeiderpartiet 

(Se baksiden!) 

28. .. 1976 
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lt~lienske <<apekattar>) i Pinnalia · 

Vi kler fjellet 
med netl:liJg! 

Fire italienarar driv i desse dagar 
med omfattande sikringsarbeid i Pm
nalia i Flåmsdalen. Ved hjelp av netting 
som vert bolta fast i fjellet skal ein 
prøva å hindra steinras ned på Flåms
bana. 

For å få dette til må reine akrobatane 
klatra i nettingen og sy saman dei knapt 
4 meter breide nettinggjerda til eit sa
manhengande nett. Der det ikkje er 
loddrett fall, er det ikkje langt unna, og 
dalbotnen er urimeleg langt nede. Der
som ein mann misste taket, ville han 
ikkje stogga på jembanelina som li22 
bortimot 200 meter ned under, men rasa 
heilt til dalbotnen som ligg enda eit 
hundre meter eller to lenger nede. l 
Pinnalia går Flåmsbanen på ei hylle 
som er sprengt ut i fjellveggen - mel
lom to tunnelar. 

Italienarane er spesialistar på sitt 
felt, og klatrar opp og ned i nettet som 
om det skulle vera enklaste sak av ver
den. Dei har drive med slikt arbeid før, 
og entreprenøren har forsikra NSB om 
at det er del absolutt beste folka han 
har sendutfFlåmsbana. 

NSB folk var litt skeptiske då dei 
høyrde at italienarar skulle gjera job
ben. Det går ennå gjetord om den gon
gen italienarar skulle byggja Gravhals

tunnelen, og stilte opp med hakke 02 
spett. Dei fekk eit knallhardt møte med 
norsk grunnfjell, og heldt på å frysa 
i hel på fjellet før dei kom seg attende til 
sivilisasjonen, så folk med bor og feisel 
fekk overta. 

Det er få i dag som hugsar italien
arane som prøvde seg på Gravhals: 
tunnelen, men NSB-mannen som viste 
BAs medarbeider den stupbratte stien 
- delvis på aluminiumsstegar - opp 
til toppen av Pinnalia, der italienarar 
gjer eit ganst..e anna inntrykk 1 dag, kan 
fortelja: 

- Far min fortalde om desse italien
arane. Det må ba vore hundrevis av dei 
som kom med hakke og spade. Dei 
gjekk iland i Flåm og gjekk til fots opp
etter Flåmsdalen. Far min gjekk i sku
ten, og dei passerte skulehuset midt i 
ein time. Læraren var umåteleg streng, 
og tillet vanlegvis ikkje at nokon såg ut 
glaset i timen. Men denne gongen gjor
de han elt unntak, venteleg var han litt 
nyfiken sjølv. Eg trur del hadde det 
vondt medan dei var her. Vel var det 
ntytcje naud-og fattigdom her i landet 
den tida, men desse italienarane hadde 
det ikkje godt. Kven som "" .. "''"""<va
ret for at dei vart sett på oppgAva med 
så mangelfullt verkty, utstyr og klær, 
veit eg ikkje, men det var visst ikkje så 
farleg å vera ansvarleg for slikt i den 
tida, som det er i dag. 

-Kva med dagens italienske spesial
arbeidarar i Pinnalia? 

- Det er karar som kan jobben sin. 
Norsk arbeidstilsyn ville neppe god
kjent stien opp på fjellet ein gong, men 

desse karane kvir seg ikkje for å klatra 
i nettet sitt, nett som vev koner, i lodd
rette fjellveggen, høgt, høgt over av
grunnen. 

Etter det BA får opplyst vil sikrings
liltaka kosta omlag ein halv million 
kroner. Dette vert munaleg rimelegare 
enn å leggja Flåmsbana i tunnel i Pin
nalia. Ein ny tunnel ville dessutan 
gjera den kjende turistbana mindre at
traktiv. 

Banemeister Ole Fuglehaug på Myr
dal seier til Bergens Arbeiderblad at 
Pinnalia er eit svært rasfårleg område. 
Heile den bratte fjellsida er full av lause 
stein ar i ulike storleikar, og ytterlegare 
forvitring gjer at enda meir kan losna. 
Om NSB renskar opp det som er laust, 
er lia likevel ikkje rassikker, og Flåms
bana, som akkurat her går på ei hylle i 

fjellet, er sterkt utsett for steinsprana. 
ltalienarane slepper ned nettinaJena~ 

der med ca. 4 meters breidde os klatrar 
så nedover for A <<SY» nettinglengdene 
'IUtlan til eit samanhengande nett. Det
te er festa med bohar i sikkert fjell øvst 
og nedst og ymse stader undervegs. 
Nettet vil surne stader halda lause stei
nar på plass. Andre steinar som losnar 
vil rasa nØ inne i nettet, os bU samla 
opp som i ein pose nedst. Så kan ein frå 
tid til anna klyppa hol i nettet, tørna ut 
innhaldet og «sy» nettet saman au. 

-Vil dette virka godt i praksis? 
- Personleg er ea litt skeptisk når 

det gjeld steinen i øvste delen av lia. 
Dersom eg fekk oppgAva l klyppa opp 
nettet så steinen skuUe t81D&St ut, ville 
ea l alle fall sikra med ei laks mecllaqt 
skaft. Eg ville i ane ran ikkje sti rett 
under når steinraset kom. Når det 
gjeld nedste delen av Ua- Uke ovanfor 
jembanelina, som skal få tilsvarande 
netting i n~te byggesteg, har eg stor trU 
på systemet. Her har vi i alle Ar vore 
plaga av isdanning, os is dett ofte ned 
på banen sarnan med mindre stein. Det
te trUr eg nettet kan halda attende på 
ein effektiv måte. 

Netting vert strekt ut pl det f'fiØtivt flllte omrldtlt •vst i PinnaHB. Fri kenten nedllnfor rHHistemann er Pinnalie loddrett, prektisk telt til dalbotnen. 
l bekgrunnen ser ein anleggsvegen som slynger seg opp mot Myrdal pl andre side ev delen. Øvst i "-gre hj•rne litt av FMmsbsna i Ba/die. 



Journalist Arne Hofaeth 
Boka 63 
s1o1 v" •• 

21. oktober 1976 

Takk for brev av lS.da. og for de tilaendte bilder 
fra Pinpelia. 

l 
Det ~ ~kelig å fastsette honorarer, men vi er 

~~ rrem til kr soo.~o og kr. 200.oo aoa foreelå. tt 
~giftene. Heri er da inkludert bruken av de to 
e~e i vårt penonalblad, a011 vi vedlegger. .i · 

l ) 
. l • 

/ ... 
~l·~ . ~il bildene bli plaaaert 1 vårt foto-arkiv.' 

' ·(' / . \ 
1,. ' 

Hl~r De v~l v.re fo~yd med dette • og pengene k9IJl- 1 ,' 

_,1; da litt senere - i to puljer. '"~ 
~· 11 i ., 

X , ~ \ 1 Med hilaen ' .\""-

-~; 
.. ?/ 
_/ 

·/·( NSB Infol'ID&øJonaavdel, en \-
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Postgirokonto: Sentral 31 600 
Abonnement 700 00 
Løssalg . . 700 O 1 
Annonser . . 700 02 

Postboks 825 
Bankgi ro 12244/ 84 
Bergens Privatbank 

Boks 
5701 

ABONNEMENTSAVD. 

NSB.!: Idormæs·j onll&lVd'. 
v/ .Bjørn Hbløs 
Stol!gt. 3:3: 
O&lo l 

:r.Q.TQS PINNELIA.I, !LAMSDALEN 

BERGEN, 

Chr. Michelsensgt. 4 

Takk :fbr brev aN 4. dle. cntg må med skam bekjenne at ~g ikke: 
har ha:l. t klart :for meg hvillæ 8 bileier dere :fikk tilJaend:t, men 
j~eg har t&.tt at nytt ut~g atV 8 bilcfer, ag håper æt j'.-g har 
tmlff.e:t noenllundle samme mo ti vene. 

Nålr diet gjelaer honorar,. mener jeg d~t er best at ~a faø1;eetter 
atørre~an ut fra å8n verdi bildene har for dere. ~or honoraret 
må det trekkes 59~ skatt tih Voaa kommune. Mitt løpenummer er 
07.ll2.44 28380 

I tillegg er det vel naturlig at NSB d~er mine utgifter· tiL 
kopiering. ~otoforretningen bere~er sag kr. 15,- p~ kopi 
for die. 8 :fØrst tilaenQite kopiene (beekjæn:t fra.. 18x2-4 cm) oa 
kr. 10"- pr. stk. fDr de vedlagte i størrelaen 13xl.8 am. Ut fra 
lline beskjecfne matematikk-kunnskaper skullle dette til aammen 
utgjørt ganska nøyaktig kr. 200.- nette skal det ikke trekkes 
skatt ~r, og j;eg går ut :tra at jeg hel. ler ikke får lønnsopp
sava for dette beløpet. 



Journalist Arne Hofseth 
Boka 6) 
5701 VOSS 

4. ok)ober 1976 

Vi takker for brev av 29.9.76 og de tilsendte 8 
fotos fra Pinnelia, eoa her er etudertt med inter•••• 
bade av ingenifrer og aaatfrer. 

Vi har beheldt de 8 tilsendte bilder og bestiller i 
tillegg et ••~t til av de ..... aet1ver, l) x 18 oa. 

SA vil vi g~erne ha en nota pl tila ... en 16 kopier. 
Oa det skal trekkes •tatt, al vi fl •PHi tt, k-un•, 
l.nr. eg proaentaate. 

Vemll.ig hilsen 

B~frn Holfe 



Posrglrokonfooo): 
Abonnement 700 00 
Løssalg ... 700 01 
Annonser __ 700 02 

Journ. Arne 

Boks 63 
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NSB 
I nformasj onsavd . 
v/ Bj ørn Hol m 
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Oslo 1 
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5701 Voss , 29 . 9. 76 

Etter avtale med fotograf Trygve Hillestad i vår hovedredaksjon 
sender jeg vedlagt kopier av en de l bilaer av italiens ke apekatter 

i Pi nnalia , ~ låmsdalen. Beskjeden gikk ut på a t De ønsket e t kopi 
av hvert bil de som ble tatt av disse ras - sikri ngsarbe idene , men 

jeg håper at dette utval ge t er tilfredsstillende . For å si det 

mi l dt , bl e det ikke spart på filmen når man først hadde klatret 
opp den steile fjellve ggen , så f l ere kopier kan l ages hvi s det 

er ønske om det . Je g mener i midlertid å har g jort e t representa
tivt utvål g . Hvis de t insisteres på et kopi av hvert bilde må jeg 

f å nærme r e beskjed om det . Jeg i møteser forøvri g et honorar . 



Med hilsen 

~orges Statsbaner 

Håper vedlagte har interesse 

for Bgk . Vi har små oppbe

varingsrnul i gheter . 

~.s~ 

~~ ·~, (2~ - (~ ~ 
P--·~. 

l nformasjonsavdel ingen 
Storgt. 33, Oslo 1 
Tlf. (02) 20 95 50 
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PINNELIA SIKRES 

De Italienske speslalarbelderne har fin utsikt mot Kjosfossen l bakgrunnen, men de har annet l gjøre enn l beundre den. Nettingen som legges over 
fjellet er 4 meter bred, og etter at den er boltet last og sluppet ned, blir den sydd sammen Ill el sammel'\hengende nett. 
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Pinnelia på Flåmsbana er det mest aktive 
skredområde på Norges Statsbaners linje
nett. Flåmsbana går på dette stedet på en 
hylle, og den bratte fjellsiden ovenfor 
banen er full av løse steiner i alle former 
og størrelser. Steinsprang er en årviss fore
teelse. Det hjelper ikke om man stadig 
rensker vekk det som er løst. 

Pinnelia er nå i ferd med å bli lagt i 
lenker, eller rettere sagt i netting. Et itali
ensk firma, Macafferi i Bologna, har i man
ge år levert såkalte gabioner, dvs. kurver 
av galvanisert netting. Disse gabionene har 
i lang tid vært brukt ti l blant annet å bygge 
opp støttemurer på jernbaner og veier ute 
i Europa. Dette firmaet har også levert 
galvanisert netting blant annet til de kana
diske jernbanene. 

- Under et studiebesøk i Italia fikk jeg 
den ide at slik netting også måtte være 
brukbar til fjellsikring, forteller overingeniør 
Håkon Hartmark ved Geoteknisk kontor til 
«Vårt Yrke». - Ideen ble bearbeidet videre, 
og nå er arbeidet i gang med å montere 
nettingen i Pinnelia, forteller overingeniør 
Hartmark. 

Det er folk fra det italienske firmaet som 
utfører arbeidet. Det første partiet som skal 
sikres, som altså ligger ovenfor linjen, er 
ca. 60 meter høyt. Nettinglengder på 4 
meters bredde blir sydd sammen til et sam
menhengende nett. Dette blir festet med 
bolter i fjellet. 

Poenget med nettet er at det skal fange 
opp de steinene som løsner og så å si ta 
«luften» ut av dem. l stedet for at steinene 
farer ned på linjen i stor fart, fanges de 
opp av nettet og gli r ned mot bunnen. Fra 
tid ti l annen kan så nettet klippes opp og 
tømmes for løse steiner. 

- Dette er første gang en slik løsning 
prøves på jernbanen, men vi har god tro 
på at sikringen skal bli effektiv, sier over
ingeniør Hartmark. Han legger til at også 
den nederste delen av Pinnelia skal sikres 
med nett. Der er det ikke stein, men is som 
har vært det store og stadig tilbakevend
ende problemet. Vann siger ut fra fjellet og 
fryser så fort det kommer ut i den kaldere 
luften. l løpet av kort tid danner det seg 
store isansamlinger som når som helst kan 
rase ned på banen. Hver vinter har det 
derfor vært en jobb for banepersonalet på 
Flåmsbana å skyte isen vekk med Mauser. 
På samme måte som man «temmer» fjellet 
ovenfor, vil man også her spenne netting 
over det utsatte partiet. Isen vil da fryse 
mot nettet, og vann som kommer ut fra 
fjellet, vil dreneres vekk på baksiden av 
islaget. 

Sikringsarbeidene i Pinnelia følges med 
stor interesse både sentralt i administra
sjonen og ikke minst av folkene på banen 
som har vært d irekte berørt av problemene. 
Etter kommende vår vil man kunne si mer 
om hvorledes sikringen har virket. 

. ~ 

Dette er Plnnella på Flåmsbana, det mest aktive skredpartlet på vårt linjenett. Det er den øverste delen 
av fjellpart iet som nå sikres. Senere blir ogd partiet nederst mot jernban elinjen, som her ligger på 
en hylle, sikret på samme måle. 

Martin Killi ansatt 
som salgsdirektør 
Styret i NSB har ansatt Martin Killi som 
avdelingsdirektør og leder av Salgsavdel
ingen i Hovedadministrasjonen. 

Marti n Kil li er 43 år gammel og begynte 
ved NSB i 1952. Han tok eksamen artium 
i 1964, jernbanens høyere kurs i 1966 og 
foretaksøkonomisk eksamen ved NHHK i 
1974. Han har tjenestgjort i Hamar og Stav
anger distrikter, i Stavanger som salgssjef 
i 3 år. l 1971 ble han kontorsjef og leder 
av salgskontoret for godstransporter i Had. 
Killi har fungert i salgsdirektørstillingen 
siden juni i fjor. 

• 
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EDB tas i bruk 
(Fortsatt f ra side 143) 

sikkert. Dersom det oppstår feil i en av 
datamaskinene, kan det foretas omkopling 
mellom de øvrige maskinene, slik at anleg
get fortsatt kan være l drift og utføre de 
samme funksjoner. Anleggets kapasitet vil 
da bli redusert og innmeldingen må even
tuelt begrenses. Meldinger som gjelder 
vogner inn i tog og stasjonenes vognmel
ding vil i slike tilfel ler bli gitt prioritet. 

D atanet tet 
EDB-anlegget tilknyttes nettsentralen i 

NSB's nyetablerte datanett. Nettsentralen 
består av 2 minidatamaskiner Nord-10 -
(samme type som skal nyttes i Gtl). Den 
ene av disse maskinene tjener som reserve 
ved feil. l datanettet er det videre plassert 
7 stk. minidatamaskiner av typen Nord-20 
(konsentratorer) i Oslo (2 stk.), Hamar, 
Trondheim, Drammen, Kristiansand og Ber
gen. Datanettet skal t jene som samband 
mellom GTL's EDB-anlegg og datatermina
ler som plasseres på bestemte stasjoner 
og i administrasjonen. l tillegg til selve 
overføringen av meldingene mellom data
terminalene og EDB-anlegget, skal data
nettet også ivareta en del andre oppgaver 
som er viktige ved datatransmisjon. Av de 
viktigste funksjonene kan nevnes: 

- Formatstyring, dvs. styring av tabulerin
gen av terminalene, samt skriving av 
ledetekster. 

Kontroll med at enkelte feiter som må 
fylles ut, blir utfylt. 

- Kontroll av feltstørrelser, f. eks. at feltet 
for vognnummer ikke har flere enn 12 
siffer. 

- Kontroll med at bestemte data innehol
der riktig tallkombinasjon, f. eks. 12-sif
ret vognnummer. 

D a tatermin a l er 
Det vil bli anskaffet dataterminaler av en 

ny type som leveres av det ital ienske fir
maet Olivetti. (Se bilde.) 

Dataterminalene, som i prinsippet kan 
sammenlignes med vanlige fjernskrivere, 
vil i første utbyggingsfase bli plassert ved 
i alt 43 stasjoner, ved distriktenes vogn
kontor/ transportledelse og sentralt ved Gli
kontoret i Hovedadministrasjonen. En over
sikt over de stasjoner som vil bli utstyrt 
med dataterminal er vist på s. 153. En del 
av de større stasjonene, f. eks. Alnabru, 
Drammen og Trondheim, vil bli utstyrt med 
flere dataterminaler. Det totale antall ter
minaler i drift innen Gli-systemet vil bli ca. 
65 stk. 

På grunn av at ikke alle de steder som 
har behov for å meide inn og motta opp
lysninger i Gli-systemet kan utstyres med 
dataterminaler, vil jernbanenettet bli delt 

EDB-utstyr. De to største enhetene er mini-datamaskiner av typen Nord-10. Gtl's data-anlegg skal best6 
av lire Nord-10 maskiner og en del perifert utstyr av samme slag som vist pi bildet. 

inn i meldeområder. Stasjoner m. m. innen
for et meldeområde skal sende og motta 
sine data til og fra områdets terminalsta
sjon, som foretar formidling ti l EDB-an
legget. 

Beskrivelse av systemet 
Gli-systemet er et operativt informa

sjonssystem som skai forsyne de enkelte 
ledd innenfor NSB's organisasjon med 
nødvendige informasjoner for planlegging, 
styring og kontroll av godstrafikken. Syste
met skal primært dekke alle funksjoner 
som er knyttet til det fysiske vognomløp, 
dvs. de hendelser som skjer fra en vogn 
stilles for opplasting til den er losset og 
klar for ny opplasting. l praksis betyr dette 
funksjoner knyttet til: 

- transportledelse, 

- framføring , 

- skifting og togsammensetning, 

- vognfordeling og vogntjeneste, 

- verkstedopphold, 

- leieavregning med andre jernbane
forvaltninger m. m. 

Vognfram fø ringen 
Grunnlaget for dette delsystemet, er mel

ding av vogner som settes inn i tog. 
Eksempel på en slik melding er vist på 

side 154. 
Ved d isse meldingene får man for det 

første kontroll på hvor den enkelte gods
vogn befinner seg. l EDB-anlegget vil det 
være registrert om en vogn befinner seg 

ved en stasjon, i et tog, ved et verksted 
eller i utlandet. Videre gir de data som 
meldes inn vedrørende vogner i tog grunn
lag for en rekke opplysninger som kan 
hentes fram fra EDB-anlegget når opp
dateringene har funnet sted. Eksempler på 
rapporter med slike opplysninger er: 

- Oversikt over godstogenes sammen
setning. 

Lokalisering av en bestemt vogn eller 
bestemt vogntype. 

- Oversikt over antall og type godsvogner 
ved hver enkelt stasjon, område eller 
distrikt. 

- Oppholdstider for vognene ved sta
sjonene. 

Oppholdstider for norske vogner i utlan
det og utenlandske vogner i Norge. 

- Godsvognenes kilometerløp i lastet og 
tom tilstand. 

Relasjonsstatistikker for framførte gods
mengder mellom områdene. 

For å dekke informasjonsbehovet kan 
man hente fram ca. 80 forskjellige rappor
ter fra systemet. 

R evisjonsi nnkalling 
Innkalling av godsvogner til revisjon ved 

verkstedene skjer på grunnlag av tiden som 
er gått siden siste revisjon. Opplysninger 
om dette finnes i vognreglsteret i EDB-an
legget. Ut fra behov for revisjon, kapasitet 
ved verkstedene og driftens behov for spe-

(Fortsettes side 154) 
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Mange NSB-medarbeidere er aktive som 
kåsører/ foredragsholdere i lokale forenin
ger. Til hjelp i slike forbindelser har nå 
distri ktsadministrasjonene fått en «fore
dragslest» med lysbi lder og/eller overhead 
plater som kan være til støtte for den som 
skal orientere om NSB. Den første fore
dragslesten (A) heter: «NSB i dag og i 
årene som kommer». Den kan utlånes i 
distriktsadministrasjonen, den kan også 
lånes fra Informasjonsavdelingen i Had. 
Distriktene har også aktuelle NSB-filmer 
til utlån, de siste filmer som er produsert 
er: 

- Spor etter spor. 
l trygge hender. 
Bon Voyage. 
l was there. 
Scandinavla on a summer day. 

De siste tre er typiske turistfilmer. 
«Spor etter spor» er NSB's nyeste PR

film som viser det nære samarbeidet mel
lom NSB og norsk næringsliv. Vi håper at 
alle NSB's stasjoner kan bidra til at den 
blir vist i lokale foreninger m. v. 

Det er naturlig at stasjonsmesteren og 
hans medarbeidere deltar aktivt i sitt miljø 
for å styrke N~B's omdømme. Det er tradi
sjon at NSB-personalet har god kontakt i 
nærmiljøet. Gjennom tidene har mange 
lagt ned mye arbeid i politiske organer, i 
humanitære organisasjoner, i idrettslag mv. 

Vi har ca. 290 betjente stasjoner i landet. 
Den innsats hver enkelt kan gjøre vil bety 
mye i NSB's profil-arbeid, eller for å bruke 
et mer norsk ord : Bety mye for å vise 
NSB's «ansikt». 

PROFIL 

.r 

Hugo von Allnen gjenvalgt i NJA 

Nytt fotball-J M til Narvik 
Norsk Jernbane-Avholdsforbund har nylig 
avviklet sitt årsmøte på Voksenåsen Turist
hotell l Oslo under meget god deltagelse. 
Det møtte også gjester fra Sverige og 
Danmark. Norsk Jernbaneforbund og Norsk 
Lokomotivmannsforbund var representert 
ved de respektive formenn, Egil Halvorsen 
og Gunnar Tønder. VIdere var det bl. a. 
gjester fra Avholdsfolkets Landsnemnd, og 
NSB's hovedadministrasjon var represen· 
tert ved førsteinspektør E. Guldvlk og frue. 

HIU NSB sto for arrangementet av slutt
spillet i JM-fotball. Nyland, Vx. Groruds 
bane var stedet kampene ble spilt første 
helgen i september. 

l de innledende kampene møttes Narvik 
og Bergen i første oppgjør. En jevn kamp 
uten at noen av lagene viste det helt store 
spill. Bergen hadde mange gode sjanser, 
men Narvik-guttenes bedre spill i annen 
omgang ga 2-0 seier etter tabber i Ber
gens-forsvaret. 

Den andre kampen mellom HIL og Oslo 
Ø ble som vanlig, når disse lagene møtes, 
stor fart og innsats. Forsøk på spill blir 
glemt. HIL scoret to ganger i første om
gang. Oslo Ø kom sterkere igjen i annen 
omgang, men kunne likevel ikke hindre at 
HIL vant fortjent 2-1. Kampen om 3.-plas
sen mellom Oslo Ø og Bergen gikk i stort 
tempo og mange sjanser oppsto for begge 
lag. Oslo Ø utnyttet disse best og vant 3-0. 

Finalen mellom Narvik og HIL bød på en 
jevnspilt og resultatløs 1. omgang. l annen 
omgang tok Narvik-guttene over føringen 

av spillet, og lagets tyngde og rutine av
gjorde kampen. Stein Johansen og Hans 
Johansen scoret hvert sitt mål og Narvik 
vant fortjent med 2-0. 

Vi gratulerer med et nytt mesterskap. 
Narvik-lag• stilte med følgende mann

skap: A. Abrahamsen, H. Tollefsen, J. Niko
laisen, S. Johansen, T. Bakkejord, S. Fors
lund, S. Østerberg, S. Henriksen, A. Hun
stad, H. Johansen, U. Solberg og O. Berg. 

* 
JM l FOTO 

Jernbanens Kameraklubb ODO, Oslo, 
minner om innleveringsfristen den 
1. november 1976 for bilder/dias til 
årets jernbanemesterskap i foto. 

Se for øvrig «Vårt Yrke» nr. 5/76. 

Et av de spørsmål som førte til bred de
batt under forhandlingene gjaldt en even
tuell fremgangsmåte l presentasjonen av 
edruskapsarbeidet for de mange unge tje· 
nestemenn som nå er l ferd med å starte 
sin karrl6re ved Statsbanene. 

Arsmøtet gjenvalgte ellers Hugo von 
Ahnen som formann for kommende toårs
periode, mens Asbjørn Solberg, Bergen ble 
ny nestformann. 

På bildet: De to representantene for 
Jirnvllgsmllnnens Helnykterhets F6rbund, 
Sune Wlkman {l v.) og Henry Frlberg med 
den danske gjest Walter Thanell mellom 
seg. Helt til høyre den gjenvalgte forman
nen, Hugo von Ahnen, Drammen. 
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(Fortsatt fra side 152) 

sielle vogntyper, foretas innkalling av vog
nene til revisjon. Dette forutsettes å skje 
ved at den instans som skal koordinere 
innkallingen av vognene sender en meld ing 
til EDB-anlegget med angivelse av num
merne på de vogner som skal til verksted. 
På grunnlag av denne meldingen sender 
EDB-anlegget innkallingsordre til de sta
sjoner hvor vognene befinner seg. Disse 
merker så vognene og sender dem til det 
verksted som er oppgitt. 

Vognfordeling 
Delsystemet for vognfordeling har til opp

gave å gi best mulig utnyttelse av vogn
parken. Dette gjøres ved å ta hensyn til 
behovet for og tilgangen på led ige vogner, 
samtidig som vogntyper og transportav
stand og -tid mellom steder med behov og 
tilgang på tomme vogner må tas med i 
vurderingene. - Systemløsningen bygger 
stort sett på dagens prinsipp for vognfor
deling. EDB-systemet skal i første omgang 
nyttes t il å overføre, sortere, lagre og be
regne de innmeldte dataene og lage sam
menstillinger for brukerne. Fordelene som 
man oppnår ved EDB på dette området 
ligger i en raskere overføring og behand
ling, større muligheter for å få med flere 
detaljer og å følge opp resultatet. Vogn
fordelerne blir avlastet for reg istrerings
arbeid og kan i stedet ofre mer av sin tid 
til planlegging og oppfølging. 

Gjennomføringen av systemet 
NSB har inngått avtale med Norsk Data

Elektronikk A/S, Oslo, om leveranse av 
EDB-anlegget for Gtl. Firmaet skal også 
utvikle og levere de nødvendige EDB-pro
grammer for systemet. EDB-anlegget skal 
installeres hos NSB fra 1. juli 1977. l den 
første tiden etter installasjon skal anlegget 
benyttes for uttesting av EDB-programme
ne og for opplæringsformål. Systemet for
utsettes satt i operativ drift i begynnelsen 
av 1978. Vi vil få følgende viktige milepeler 
for gjennomføringen av systemet: 

April-juli 19n: Installasjon av datater
minaler ved stasjonene og vognkontor/ 
transportledelse i distriktene. Datatermina
lene tas i bruk for formidl ing av godsvogn
opptak og andre fjernskrivermeldinger mel
lom stasjonene. 

1. september 19n: EDB-anlegget er in
stallert. Et «mini-Gtl-system• (demonstra
sjonsmodell) som er utviklet for opplær
ingsformål, er lagt inn i EDB-anlegget. -
Opplæringen av terminalbruken i direkte 
samband med EDB-anlegget startes opp. 

Januar-februar 1978: En del meldinger 
og rutiner utprøves på første del av jern
banenettet (Bergensbanen). 

1. mars 1978: Bestemte meldinger og 
rapporter skal være operative på Bergens
banen. 

EKSE~! PEL PÅ INNMELDING AV GODSVOGNOPPTAK FilA BEilGEN FOR TOG 5502"'" 

' 
MELDEST TOG Nil DATO OPTI1 KVITT • BRG $502 250~ .!!..E. 

VOGNSUMMER s SENO.'lT BESTST SP BRUT BRE~ l KNR MOTTAKER FN MEHKNAD 

21762!027085 o BRG II FS 12 12 
217612012047 o BHG II FS 12 12 
317433303781 o BRG CGGR 23 23 VlNGÅKER 
217621029230 l BRG KOIIBHG 36 32 DB HAMBURG IIBG l' 
41128 l BHG ALN 18 Il 11 060 12 
40523 l z 21 
2176150022~4 l z 25 
2176150013~1 l ARNA H~lll 2t 22 10000 PEDEHSEN 
21763391 003~ l BHG KU: PP 32 2~ 10000 TOHSEN TRSP 
217633536R5~ l BRG llllUM~I U 17 17 31210 20 
21762102306H l BRG TND lk l~ 11060 12 
217637001 05< l ARNA A l.S t:) 23 23 17170 63 PHOFIL 

EKSEMPEL P Å UTSKlllFT A\' GOOSVOG:->OPPTAK !IlA llEilGt:N FOll TOG 5502 

HAPPOHT 200 2S Of; 1700 

GODSVOGNOPPTAK 

MELDEST TOGNil DATO 
BERGEN 5502 2508 

VOGNNUMMER S SEN OST BESTST SP AKS Bil UT BREM KNR MOTTAK Ett FN M EllKNAD 

217621027085 o BERGEN IIQNEFO 2 12 12 
21 7612012047 o BEHGEN IIONE FO 2 1 2 12 
317433303781 o BEilGEN CGGil 4 23 23 VING ÅKER 
217621029230 1 BERGEN KOIIBGH 2 36 32 l)() HAMBURG IIBGF 

41128 l BERGEN ALNABII 2 18 I l 11060 LG 12 
40523 l VAKS DA ALNAllR 2 18 Il 90130 NSB BIL 

217615002284 1 VAKSDA ALNAllll 2 25 25 11060 LG 12 
217615001351 l ARNA HA.,! AJ! 2 22 22 10000 PEDERSEN 
217633910039 l BERGEN KLEPP 2 32 29 10000 T011SEN TllSP 
21 7633536859 l BEilGEN BRUlllMU 2 17 17 31210 NOilA SUNROSE 20 
217621023068 l BERGEN TRON OH 2 18 18 11060 LG 12 
217637001058 l ARNA ALNA BR ):) 2 23 23 17170 STK 63 PH O F IL 

LENGDE: L 70 ~l Bl1 EMSEPST: 87 SUll! 2r; 256 23:; 

FORKLARING TIL FORKORTNINGENE: 

MELDEST: Navnet eller algnaturen pli den stasjon hvor vognene sattes Inn 1 toget. 

OPTR: Opplakarelnlng. Del angis om vognene er tall opp forfra (FF) eller bakfra (BF) l forhold Ill 
togloket. 

KVIn: Her angis om atasjonen ønsker redigert godevognopplak for toget skrevet ut på terminalen 
umiddelbart eller Innmeldingen er avsluttet. 

S: Her angis vognenes etatus. - O = ledig vogn, 1 = lastet vogn, 2 = tom vogn som er be
ordret, 3 = tom vogn beordret Ill lagring. 

SENDST: Navnet eller signaturen pli vognens senderst81jon. (Maksimalt 6 bokstaver.) 
For vogner som har vart Innmeldt l tog tidligere under transporten, angis •Z• l rubrikken 
for senderstasjon. Øvrige data, med unntak av bremset vekt, er det Ikke nødvendig li Inngi, 
da systemet kJenner disse. 

BESTST: Navnet eller signaturen p6 vognens bestemmeleesstasjon. (Maksimalt 6 bokstaver.) 

SP: Mottakerens sidespor pli bestemmelseutasjon. 

BRUT: Vognene bruttovekt l hele tonn. 
BREM: Vognene bremsede vekt l hele tonn. 

KNR: Mottakere kundenummer (5 slire Inkl. kontrollelller). 

FN: Treneportens framførlngsnummer. 
AKS: Vognens akselantall. 

Ovenfor er vist et eksempel på en melding som Inngis pli en dataterminal og en utskrift av godsvogn
opptak som skal mottas pli en dataterminal fra systemet. - Pli utskriften har eystemet bl. a. føyd Ill 
vognenes akselanlall og mottakerens navn l de tilfelle KNR (kundenummer) er Inngitt. VIdere er det 
nederet pli utskriften angitt toget• lengde, bremseprosent, antall aksler, bruttovekt og bremset vekt. 
Dlue dala beregne• og tilføyes av systemet. 

1. mal 1978: De samme meldinger og 
rapporter som er gjennc>mført på Bergens
banen, skal være operative på resten av 
jernbanenettet. Det er forutsatt en etappe
vis gjennomføring slik: 

Gjøvik- og Valdresbanen. 
Hovedbanen, Eidsvoll-Dombås-, Dovre-, 
Rauma- og Rørosbanen. 
Kongsvinger- og Solørbanen. 
Østfoldbanen. 
Drammen, Kristiansand og Stavanger 
distrikter. 
Meråker- og Nordlandsbanen. 

1. desember 1978: Resten av meldingene 
og rapportene vedrørende vognframførin
gen (grunnstenen) samt systemet for revi
sjonsinnkaliing settes i drift over hele jern
banenettet. 

1. april 1979: Vognfordelingssystemet 
settes i drift. 

Opplæring 
Ved gjennomføringen av Gli-systemet 

kommer en rekke tjenestemenn innen flere 
tjenestegrener direkte i kontakt med et 
moderne informasjonssystem av stort om
fang. Selv om det i mange tilfelle er de 
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l Baneavdelingene program Inngir utskifting av vel 1300 meter enøekjermer som uvaret har herjet elygl med. Den knappe tiden gjør Imidlertid at anøover
byggene mi prioriteres, og det spers om dlue ekjermene m6 bli alliende som de er. 

Banedirektør J . Jarnæs og distriktsjef P. 
Engen bekreftllll at NSB var innstilt på å 
tilby en tilfredsstillende boligstandard. 

Banedirektøren uttalte imidlertid at det 
er nedsatt et utvalg som har til oppgave 
å se på den fremtidige organisasjon av 
snøryddingen på høyfjellsstrekningen. Inn
til det foreligger innstilling fra utvalget, er 
det vanskelig å ta standpunkt til forslaget 
om å bygge flere bol iger på Finse. 

Stasjonsmester Kjell Schjerven, som le
det denne delen av møtet, håpet at det 
nedsatte utvalg ville foreta befaring og 
sette seg inn i forholdene på høyfjellet ved 
selvsyn før det ble fremmet noe forslag om 
endringer. 

Øvrige spørsmål som var oppe til disku
sjon var tilrettelegging av en bedriftskan
tine, høyfjellstillegget, stopp for ekspress
togene Henrik og Pernille på Finse - en 
sak som for øvrig nå er avgjort - og valg 
av trase for høyspentlinjen Sima-Dagali. 
For denne saks behandling i Hovedadmi~ 

nistrasjonen redegjarde teknisk direktør 
Eivinn Løvseth etter at )ernbaneekspeditør 
Olav Graue hadde lagt fram sitt og sine 
kollegers syn. 

Foran en ny vinter 
Avdelingsingeniør Peder Brovoll rede

gjorde for situasjonen på høyfjellsstreknin
gen foran en ny vinter. Hans redegjørelse 
var nøktern og saklig, men vi skulle tro at 
svært mange av de tilstedeværende for
nemmet siste vinters dramatikk bak hans 
tørre tall. 

Den stadige vestavinden og sterke snø
fall førte til at mange av snøoverbyggene 
på Bergensbanen fikk en hard medfart sist 
vinter. Baneavdelingens arbeidsprogram 
for denne sesongen omfatter oppføring av 
930 meter bygg. Av dette er 430 meter så-

kalte Ofotbanebygg. Disse blir for øvrig 
prefabrikert på NSB's eget sagbruk på 
Nesbyen. Videre skal det reises 280 meter 
Moelvenbygg, 100 meter betongbygg og 
120 meter bygg av en ny konstruksjon som 
nå skal prøves. l tillegg til dette kommer 
store reparasjonsarbeider på bygg som 
ble skadet under snøryddingen. 

Det gikk også hardt ut over snøskjer
mene, og om man hadde hatt tid og mann
skap nok, ville det være aktuelt å skifte ut 
1360 meter snøskjermer. Men rimelig nok 
må snøoverbyggene prioriteres. 

Avdelingsingeniør Brovoli ga uttrykk for 
at det har vært problemer med å skaffe 
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Hybelhuset pi Flnee ble bygd l 1955 og har 10 hybler. Jernbeneekapedltør Olav Graue og hllna kone 
Randi har vart pi Finse siden 1959 og er vaktmeelerper l hybelhueet. 
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Møte på høyt niv·å 
Hovedsamarbeidsutvalget møtte Finse-folket 

Det var et tynt snølag på bakken og lette 
fnugg l luften da medlemmene av Hoved
samarbeidsutvalget gikk av tog 601 på 
Finse den 6. september. Det var godt å 
komme l hus etter denne påminnelse om 
at en ny vinter ikke er så langt unna. Og 
det var blant annet vinterproblemene Ho
vedsamarbeldsutvalget var kommet for å 
drøfte med Finse-folket. 

Møte på toget - et vellykket tiltak 
Hovedsamarbeidsutvaiget hadde nyttet 

turen f ra Oslo til Finse godt. l NSB"s kon
feransevogn var utvalgets møte blitt avvik
let under generaldirektør Edvard Heibergs 
kyndige ledelse. 

På dagsordenen sto blant annet beret
ningen for første halvår 1976 - som vi for 
øvrig omtaler annet sted i dette nummeret 
av «Vårt Yrke» - økonomisk oversikt og 
orientering om langtidsbudsjettet. 

Overinspektør Halvard Hall ing ga en ori
entering om ruteordningen for 1977- 78, og 
overlege Hans Tjønn redegjorde for be
driftslegetjenesten ved NSB. Begge disse 
saker vil vi komme nærmere tilbake til. På 
dagsordenen sto også Generaldirektørens 
oversikt og en orientering av velferdssjef 
Eilif Moe om informasjon vedrørende lov 
om arbeidervern og arbeidsmi ljø. 

Avdelingsingeniør Peder Brovoll orienterte om 
situasjonen på høyfjellsstrekningen foran vinteren. 

Finse-folket møtte fulltallig fram 
Da distriktsjef Per Engen ønsket velkom

men til møte på Finse Hotell om kvelden, 
var 92 kvinner og menn møtt fram, og det 
vil vel si at frammøtet var omtrent 100 pst. 

Distriktsjef Engen fremhevet Finse som 
en spesiell arbeidsplass - det er værhardt 
her oppe, vinteren er lang og sommeren 
kort, det er små muligheter for kontakt. 
Folket på Finse må unnvære goder som 
mange and re har. Det var positivt at man 
nå fikk anledning ti l å drøfte aktuelle pro
blemer med NSB's ledelse og personal
organisasjonenes f remste ti ll itsmenn, sa 
distriktsjefen. 

Generaldirektør Edvard Heiberg og for
bundsformann Egil Halvorsen innledet mø
tet med korte orienteringer om personalets 
medbestemmelsesrett og om samarbeids
utvalgenes ro lle i tiden som kommer. 

Boligproblemene l fokus 
Bol igfo rholdene på Finse ble gjenstand 

for en del debatt. Jernbaneekspeditør Terje 
Teigen påpekte i sitt innlegg at det var 
mange gamle og små hus på Finse og at 
hyblene ikke var tilfredsstil lende. 

Kontorsjef Arthur Kleppe i Bergen di
stri kt opplyste at d istriktet hadde forslag 
om en utvidelse av boligmassen på Finse, 
men forslaget var foreløpig ikke sendt vi
dere. Han kunne imidlertid fortelle at det 
var vedtatt å gjennomføre en del ti ltak for 
å bedre på forholdene. Ti av hyblene vil få 
nytt utstyr høsten 1976 og våren 1977. 

l Finte-møtet var det ogs6 lagt Inn befaring av boliger og tekniske anlegg. Her er en del av deltakerne knipset foran hybelhuset. 

146 VART YRKE -VART YRKE - VART YRKE- VART YRKE - VART YRKE- VART YRKE -VART YRKE 

l . ~ 

l 

Dataterminal som leveres av firmaet Olivetti. Terminalen er elektronisk og har meget lavt atøynlv6. 

Fotballandskampen: 

Knepen 3-2 seier til Danmark 
Landskampen mot Dan
mark i fotball ble i år 
arrangert av Oslo-all i
ansen på Grorud, og 
det gjestende lag var 
Hovedstadens Jernba
neidræt, København. 

Arrangementet som Oslo-all iansen hadde 
lagt opp til var utmerket, og arrangøren 
tok bl. a. sine gjester med på en busstur 
i byens omegn. Et besøk på Holmenkollen 
hørte til de populære programposter i den 
forbindelse. 

Fotballkampen ble et jevnt og godt opp
gjør. Danskene scoret etter bare 6 minutter 
på en lobb over den norske forsvarsmuren. 
En dansk angriper var påpasselig framme 
og satte ballen utenfor den norske mål
mannens rekkevidde. 

Nordmennene hadde sjanse ti l å utligne 
på straffe, men satte ballen over mål. Det 
ble derimot danskene som økte s in ledelse 
til 2-0 etter en periode med fint spill. 

De norske guttene reduserte til 1-2 ved 
Skovli tid lig i annen omgang, og samme 
mann utlignet til 2-2 straks etter. Scoringen 
kom som resu ltat av norsk press og mølje
spi ll foran det danske målet. l denne peri
oden hadde det norske laget et godt tak 
på kampen, og man ventet faktisk på ytter
ligere scoringer og ledelse. Det ble derimot 
danskene som i sluttminuttene scoret og 
vant kampen med 3-2. 

Det norske laget viste stor innsats og 
viste ingen respekt for den regjerende nor
diske mester. 

Oslo-alliansens flotte arrangement ble 
avsluttet med et festlig samvær for spillere 
og lagenes medlemmer senere på kvelden. 

samme data som tidligere, skaper systemet 
nye krav og konsekvenser. For at systemet 
skal fungere som forutsatt, kreves det en 
meget god datadisiplin og at de fastlagte 
rutiner fø lges nøye. Dette krever igjen at 
personalet blir gitt en grundig innføring og 
opplæring i t'let nye systemet. Det vil derfor 
bli stilt store krav til informasjon og opp
læring. Dette må legges opp for flere kate
gorier personale. l første rekke er t et aktu
elt med spesiell opplæring for følgende 
grupper: 

- personale fo r drift og vedlikehold av 
systemet; 

- personale som skal betjene datatermi
nalene, 

- personale som skal reg istrere data ute 
på stasjonene, tomtene osv., 

brukere av informasjon fra systemet. 

~ 

Bo knytt 

At jernbanen er en tradisjonsrik etat i vårt 
land er det ingen tvi l om. Den har satt rike 
spor etter seg i de bygder og byer den har 
berørt, og derfor er den nå mer og mer 
bl itt gjenstand for forskn ing i lokalhisto
riske foreninger. 

En slik forening er Løten Historielag, 
som gir ut sin årbok: Lautin. l boken for 
1976, som foreligger ved månedsskiftet no
vember-desember, vil hovedartikkelen den
ne gang hete: Da bygden vår fikk jern
bane. Dette er en r ikt illustrert artikkel om 
de forutgående undersøkelser i Hamar, 
som ble grunnlagt i 1849, og i distriktene 
rundt byen, om anlegg av en jernbane til 
Grundset. 

Videre får man lese om selve anlegget 
av banen, om de første driftsår, og om 
slekter som kom til å bli et eget jernbane
dynasti. Ellers er det lagt vekt på å belyse 
jernbanefolks sosiale status, og den rolle 
de kom ti l å spille i alle slags sammenheng 
i et bygdemiljø. 

Prisen fo r boken, inkl. porto for tilsen
ding, er kr. 23,50. Beløpet kan sendes til 
Løten Historielags Arbok, 2340 Løten, post
giro 3920808, og boken vil bli tilsendt. 

Per Johan Krogstie 
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ordisKe oskindirektører møttes LOs1o 

Samarbeid mellom jernbanefagfolk ved de 
nordiske jernbaner har lange tradisjoner. 
Kontaktmøter skjer med jevne mellomrom 
og på mange plan. At den nære kontakt 
over grensene har hatt stor &etydning for 
jernbanene er hevet over enhver tvil, og 

Møte på ... 
(Forts. fra s. 147) 

nok arbeidshjelp, men situasjonen er nå 
noe lysere. Avdelingsingeniør Brovoll har 
på et senere tidspunkt fortalt til Vårt Yrke 
at det er folk på fjellet både fra Oslo, 
Drammen og Stavanger d istrikter, og hel
digvis har det vært godt vær i september. 
Det arbeides for fullt alle ukens dager -
inklusive lørdager og søndager - og det 
t rengs om man skal vinne kappløpet med 
tiden. Og det er ikke mye tid man får til 
å ruste seg til en ny kamp med værgudene. 
Snøryddingen var ikke slutt før de siste da
gene av juni, og vinteren kan komme snart. 

Ny roterende snøplog kommer 
Hvis vi skal holde oss i den militære 

terminologi, så kan kanskje snøoverbyg
gene og snøskjermene betegnes som de 
faste festningsverker i snøkrigen. Det er 
som kjent ikke nok om man skal vinne 
kampen. Det trengs også bevegelig artilleri 
av stort og lite kaliber. På Bergensbanen 
går nå også de store kanonene i stilling. 
Vi tenker på de roterende snøplogene. 

Som det tidligere er opplyst, har NSB 
bestilt to nye roterende snøploger av typen 

den har styrket det kollegiale fellesskap. 
Denne gang var det fremtredende repre

sentanter for maskinavdelingene som møt
tes l Oslo for å drøfte felles problemer. -
På bildet ser vi fra venstre overingenjorene 
L Sjoholm og B. Larsson og teknisk direk-

Beilhack, og den ene av dem vil bli stasjo
nert på Bergensbanen. Den skal leveres 
omkring årsskiftet, og vil altså være klar 
til innsats denne vinteren. Fra før av har 
man ytterligere en Beilhack-roter og en 
roterende av typen Henschel. l t illegg kom
mer sporrensere, snøskraper, hjullastere 
og en god del annet lettere utstyr. 

Nevnes bør det at roterende snøplog 
type 2 nr. 4, bedre kjent som «damp
roter'n,. , nå nærmer seg pensjonsalderen. 
Den 27. mai 1977 forfaller dampkjelen t il 
revisjon, og det blir datoen for damprote
rens ugjenkallelige avskjed med NSB. Den 
kan hvile på sine «laurbær» i bevissthet om 
å ha gjort en utmerket jobb helt siden den 
satte hjul på sporet i 1914! Men altså- den 
kan altså eventuelt stå som reserve også 
denne vinteren. 

Et nyttig møte 
Dagen etter møtet på Finse Hotell var 

Hovedsamarbeidsutvalgets medlemmer på 
befaring. Først ble boliger og hybelhus be
søkt. Deretter gikk turen med motorvogn 
vestover i retning Hallingskeid hvor delta
kerne ved selvsyn både fikk se herjingene 
etter vinteren og de arbeider som er i gang 
- supplert med utmerkede orienteringer, 

tør J. Frostberg, SJ; maskindirektør A. 
Øhrn, NSB; maskinchef E. Risbjerg Thom
sen, DSB; direktør J. Toivanen og P. J. 
Rlipola, VR; og sjefingeniør Kr. Normann, 
NSB. 

(Foto Roar Ødegård, NSB) 

først og fremst av distriktsjef Per Engen, 
overingeniørene Olav Skauge og Asbjørn 
Dahle, avdelingsingeniør Peder Brovoll og 
banemester Georg Brekke. 

Man kan selvsagt spørre etter de kon
krete resultater etter et møte som dette på 
Finse. Man kan ikke peke på direkte av
gjørelser som er truffet som følge av møtet, 
og som generaldirektør Heiberg sa: Vi er 
ikke kommet hit med en sekk full av pen
ger, rede til å imøtekomme ethvert ønske 
og krav. Men, som han la ti l, det ligger en 
stor verdi i å få denne direkte kontakt både 
med mennesker og med problemer. Det 
gir oss et bedre grunnlag for vurdering. 

Vi tror det er full enighet om at dette 
var et nyttig møte. 

Tekst og fotos: Bj. H. 

Kodefortegnelse for 
lønn, tillegg og trekk 
l kodefortegnelsen som var tatt inn l nr. 8/9 
1976 av «Vårt Yrke», er kode for «Turbil
kjøring over ett døgn» feil ført med kode 
311 i stedet for kode 31 O. 

Videre skal annen linje i teksten for kode 
360 strykes. 

156 VART YRKE -VART YRKE- VART YRKE- VART YRKE- VART YRKE- VART YRKE- VART YRKE 

l . ~ ... 
Fin pressebefaring i Troildheim distrikt 

ntakt med sarnfn nrn 
Distriktsjef H. K. Henriksen hadde med 
pressen fra Trondheim i syd t il Bodø i 
nord på en vellykket befaring i Trondheim 
distrikt i høst. Pressebefaringen foregikk i 
konferansevognen f ra Trondheim til Lasse
moen, hvor deltakerne bl. a. fikk se maski
nelt sporarbeid. Namsos var også besøkt. 

Namsosbanen sterk i 1977 
Arbeidene med forsterkninger av Nam

sosbanen vil være ferdig høsten 1977. Det 
er Stortingets forutsetning at persontrafik
ken skal foregå med busser når byggingen 
av banen er ferdig. Stortinget vedtok en
stemmig at Namsosbanen skal oppretthol
des som godsbane og forsterkes til å tåle 
18 tonns akseltrykk fra 1. januar 1978. NSB 
er i god rute med arbeidene. 

l dag kan ikke NSB's lokomotiver benyt
tes på banen, togene kjøres med skifte
aggregater og togvekten er begrenset opp
ad til 200 tonn. Senhøstes 1977 skal det 
altså være m41ig å kjøre tog innti l 1000 t. 
Dette vedtaket om opprusting av banen t il 
ren godsbane, betyr for NSB at en utvikler 
et tilbud for dalførets transportbrukere. 

For t ransportbrukerne bl i r jernbanetrans
port et høyst aktuelt alternativ. Banestrek-

ningens fremtidige oppgave må kunne sies 
å være av stor d istriktspolitisk betydning -
i første rekke som lokal iseringsfaktor for 
ny industri , sier De Henriksen som legger 
vekt på å ha god samfunnskontakt. 

NSB ser det av stor betydning at drifts
opplegget, og derved tilbudet, utvikles i 
nært samarbeid med kommunale planleg
gere og dalførets brukere. Det er derfor 
satt ned et internt utvalg med det mandat 
å utvikle et dri ftsopplegg som i størst mulig 
grad tilgodeser de krav og ønsker bru kerne 
stil ler. Flittige lesere av «Vårt Yrke»s stor
t ingsspalte vil vite at NSB satser i alt 10 
millioner kroner på å ruste opp Namsos
banen. 

Hovedplaner for stasjoner 
NSB må selvsagt som andre bedrifter 

planlegge for fremtiden. Det er utarbeidet 
hovedplaner for en rekke større stasjoner 
i landet. l Trondheim distrikt er det utarbei
det hovedplaner for alle større stasjoner. 
l denne forbindelse samarbeider jernbanen 
bl. a. med kommunen og andre t rafikksel
skaper. 

- Så langt det er mulig prøver vi å legge 
forholdene ti l rette for fellesterminaler, 

altså felles anlegg for bane og buss hvor 
publikum kan få utføre sine ekspedisjoner 
på ett og samme sted, sa distriktsjef Hen
riksen i en av redegjørelsene for pressen. 
Det legges stor vekt på at omstignings
mulighetene mel lom tog og buss er be
kvemme og trafikksikre. 

Steinkjer er i dette distrikt det sted hvor 
virkeliggjørelse av sl ike planer er kommet 
lengst. Her bli r store endr inger i bybildet. 
Det etableres en felles bane/ buss .. terminal 
i samarbeid med fylke, kommune og NSB. 
Vi har tidl igere i «Vårt Yrke» omtalt disse 
planer, la oss likevel ta med - for å vise 
litt av dimensjonene - at NSB's totale in
vesteringer på Steinkjer beløper seg ti l 8,5 
mil lioner kroner. 

CTC til Steinkjer 
CTC-anlegget åpnes i begynnelsen av 

januar 1977 til Levanger og i slutten av 
1977 til Steinkjer. Totalt koster dette anleg
get ca. 35 mill ioner kroner. 

Pressefolkene f ikk også se hvorledes 
banearbeidene i dag foregår med moderne 
maskiner. l år legges det inn ca. 75 000 
stk. betongsvi ller i Trondhe im distrikt, de 
aller fleste i Harran-området. 

l løpet av de kommende Ar vil det bli lagt Inn betongsviller pA hele strekningen Grong-Mo l Rana. l Ar omfatter arbeidsprogrammet linjen Grong Ill Lasse· 
moen, hvor det blir lagt ca. 65 000 betongsviller. Samtidig med at del blir lagt betongsvil ler, blir skinnegangen helsvelaet. l Ar har man l Trondheim distrikt 
hett en østerriksk svelsamaakln pA prøve, og pA bildet aer vi dlatrlktsjef H. K. Henriksen og banemester John Almbbro foran maskinen pi Majavatn stasjon. 
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STORTINGET 

FRA GALLERIET 
l disse dager legges fram Stortingspropo
sisjon nummer 1 med bl. a. de midler jern
banen skal få ti l drift og investeri nger for 
1977. Dette er en sak vi skal ta alvorlig i 
neste nummer av «Vårt Yrke» på denne 
plass. Selv om beløpene i kroner øker både 
ti l investeringer og drift for NSB, tar vi en 
stadig mindre del av «samfunnskaka». l 
inneværende år får NSB i underkant av 1,8 
prosent av midlene på statsbudsjettet -
mens jernbanen i 1966, for 10 år siden, 
f ikk 3,6 prosent. l 1956 var andelen også 
3,6 prosent. -
Opinionsundersøkelser som Gallup AlS har 
foretatt for NSB viser at det er generell 
aksept for offentlig støtte til de kollektive 
transportmidler. 84 pst. av befolkningen 
mener det er riktig med offentlig støtte til 
ett eller fl ere transportmidler. Av disse 
mener 90 pst. igjen det er riktig at jern
banen får støtte. Det er med andre ord i 
dag stor enighet i opinionen når det gjel
der å bruke samfunnsmid ler til jernbane. -Vår industris f ramtid blir en av de større 
saker som skal drøftes her i Stortinget etter 
ferien. Dessuten har det samlet seg opp 
bl. a. 165 forslag og meldinger fra regjerin
gen om spørsmål representantene har an
meldt. -
Norsk industris utvikling og f ramtid ligger 
nok blant de fø rste saker i køen. Høst
sesjonen er dessuten preget av budsjett
arbeidet, noe vi al tså skal komme tilbake 
t il. Industriens utvikling er noe som interes
serer oss i NSB sterkt - vi utfører store 
transporter for norsk industri hvert år. Det 
er derfor ikke likegyldig for jernbanen hvil
ke vi lkår den skal ha i framtiden. -

Vi er også store forbrukere av industriens 
varer - NSB kjøper som kjent varer for ca. 
400 millioner kroner årlig, importerte varer 
er da medregnet. Hovedtyngden av NSB's 
bestillinger går imidlertid til norsk industri. -
Alle som leser denne spalte vet sikkert at 
halvparten av NSB's inntekter kommer fra 
godstransport med jernbane. NSB utførte 
i fjor transporter for i al t ca. 1250 mill ioner 
kroner, godssektoren står altså for over 
halvparten av dette beløpet. -
Dette året bli r på mange måter travelt her 
i Stortinget. Det er jo valg om ett år, man
ge har sikkert lyst til å få gjort unna store 
saker og få sagt velvalgte ord. Hver repre
sentant er avhengig av sitt partis og folkets 

OM DISTRIKTSUTBYGGING 
l bladet •Vestfold· har en Innsender blant annet 
dette å si om distriktsutbygging: 

· Det var bare l ike etter siste krig at det satt 
igjen såpass idealisme at det ble besluttet å legge 
en storbedrift i periferien. Og slik ble Jernverket 
i Mo i Rana til. Dette er vei det største distrikts
utbyggingstiltak som er gjort i dette århundre. 

l forrige århundre var det Norges Statsbaner 
som ledet i distr iktsutbygging. Til tross for kritikk 
fra flere partier, ken vi s lå fast at både NSB og 
Jernverket kanskje er noe av det lønnsomste som 
noensinne er blitt ti l i Norge. NSB har medvirket 
til at det er vokst opp mange trivelige befolk
ningssentra rundt om i landet.• 

PRIVATBILENS HERREDØMME - HVOR LENGE? 
l sin spal te i Arbeiderbladet • l lys av et langt liv• 
tar redaktør Per Bratland aktuelle spørsmål opp 
ti l behandling. Temaet for hans funderinger den 
5. oktober var privatbilismen. 

Med utgangspunkt i at kostnadene for den 
innenlandske transportvirksomhet i fjor var om
trent 30 milliarder kroner og at 35 prosent av dette 
gikk til personbilbruken her i landet - altså ca. 
10 milliarder kroner- skriver Bratland: 

l tillegg til de over 10 mi ll iardene kommer det 
som privatbilismen indirekte koster samfunnet og 
menneskene i form av liv, skader og andre øde
leggelser. De l ikene og lemlestede menneskene 
som bilene etterlater seg betraktes ut tre bilist
synsvinkel som uvedkommende utgifter. De går l 
all stillhet inn på helse- og sosialbudsjettene. For 
å være sikker på at bilene ikke belastes med mer 
ansvar og høyere utgifter enn det er politisk hen
siktsmessig for dem som dyrker folkemen ingen, 
unngår man å se denne side av bilismen i et alt
for bredt og langsiktig perspektiv. På et vis er 
det bilen og Ikke mynd ighetene som har makten. 

Bilen dukket opp i min barndom. Den første jeg 
så, hostet seg oppover bakkene på Grefsen mens 

t illit for å bli gjenvalgt. Er så den tillit vi 
har til stortingsrepresentantene meget stor, 
stor, ganske liten eller ~get liten? -Det er ikke vi her i «Vårt Yrke» som spør. 
Det er Norsk Gallup som har stillet et re
presentativt tverrsnitt av den norske be
folkningen dette spørsmål. 

Resultatet var at 15 prosent har «meget 
stor tillit» til Stortinget, 58 prosent ganske 
stor tillit, 20 prosent har ganske liten ti ll it 
og 5 prosent har meget liten tillit til Stor
tinget. Vi finner flest som har størst t illit 
blant de eldre i befolkningen. 

l samme undersøkelse ble det også lod
det hvor stor interessen er for politikk. 15 
prosent svarte at de var meget interessert, 
45 prosent litt interessert, 30 prosent Ikke 
særlig interessert. 

PRO. 

jeg holdt på å plukke opp hestemøkk på lande
veien til bruk i familiens lille hage. Lenge var en 
rekke veier stengt for bilene. Seriøs transport med 
hester skulle gå for seg i fred . 

l dag vi l vel mange sperre: Hvordan kunne tolk 
leve opp uten biler? Jo. det gikk trikker, noen av 
dem elektr iske, og de gikk otte. De var velpus
sede, og livet inne i vognene fredel ig og hensyns
fullt. - Unge mennesker reiste seg straks de så 
eldre på innmarsj. Tog gikk også. De brukte l itt 
lenger tid enn nå, men til gjengjeld kunne man 
spise godt og billig på de større stasjoner hvor 
oppholdene varte fra 10 til 20 minutter. l nærmil
jøet tok folk bena fatt, uten trimmeutstyr. 

Altså en annen verden. Det var dengang tolk 
døde av sykdommer i stedet for ulykker. 

Jeg har ikke noe imot transport - selv ikke i 
for:n av privatbilisme. Men det er grunn til å bli 
rttdd når transport utvikler en egenverdi og knyt
ter hele bosettingsmønsteret og samlivssystemet 
til en bestemt og sikkert kortvarig teknikk - sær
lig når man allerede nå vet at systemet er uttrykk 
for et enormt sløseri, og i enkelte forbindelser er 
direkte livsfiendtlig. 

En dag tar privatbil-feberen slutt og et nytt tids
avsnitt begynner. Da skal menneskene enda en 
gang tvinges til å omstille seg fra den ene livs
form til den annen. Det er det som kalles utvik
ling. Jamen er det bra at vi er •dyr med en utro
lig tilpasningsdyktighet•. 

Jeg ser fram til situasjonen om 10 år og skal 
mimre med et smil mens et overveldende flertall 
spekulerer på hvem som egentlig skapte traflkk
idiotiet som vi opplever i dag. På det tidspunkt 
vil alle klandre alle, bare ikke seg selv. 

* 
lntercontainer merket 
konjunktursvikten 
lntercontainer, som er de europeiske jern
baners containerselskap, ble også rammet 
av konjunktursvikten forrige år. l årsberet
ningen for 1975 bli r det opplyst at trafikken 
gikk ned med 8,6 pst., regnet i containere. 
Det er imidlertid trafikken til og fra hav
nene som er gått tilbake. Containertrans
portene over land viser økning på hele 18,9 
pst. Fastlandstrafi kkens andel av totaltra
fikken er økt fra 20,9 pst. til 27,3 pst. 

Det er ellers interessant å notere seg 
at ikke mindre enn 72 pst. av den samlede 
trafikk går med 20 fots containere. Av de 
23 land som deltar i lntercontainers trafikk, 
finner vi NSB på 11. plass. 
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Skyting: l 
LA:Rs TRØNSDAl u OPA -=STE 

Stasjonsbetjenten f ra Trondheim, 23-årlge Lars Trønsdal som representerer Marlenborg 
Bedriftsidrettslag, klarte under USIC-mesterskapet l skyting l Bydgoszcz, Polen, hva vi 
knapt hadde håpet på, nemlig å vinne gullet i den ene av de to geværkonkurranser. Og 
det l kappestrid med blant andre garvede ccskyteproffer» fra østsoneland, skyttere med 
Internasjonal erfaring og toppresultater. 

Fem niere og femtifem tiere presterte Lars i den såkalte olympiske match, 60 skudd 
liggende pl 50 m, hvor blinken er 12 millimeter i diameter. 

r-, ,\\ 
h 

En glad Europa-mester, unge Lars Trønadel, foto
grafert utenfor det Imponerende akytebeneanlegget 
l Polen, der mesterskapet fant sted. 

De norske ledere, og ikke minst unge 
f ru Trønsdal, som med kikkert bak stand
plassen fulgte hvert treff, fikk litt av en 
nervepåkjenning under Trønsdals innspurt. 
Midt under skytingen ble det nemlig kjent 
at polakken Mikolajczak i første skytelag 
hadde fått notert 594 poeng. Lars hadde 
etter 50 skudd mistet 5 poeng med seriene 
100, 98, 100, 100, 97. Særlig den siste 10-
skudd avstedkom betenkelig hoderisting 
blant tilskuerne. Ville dette holde? -Jo da, 

den ene gode blink etter den andre ble 
prikket inn - 100 poeng og fullt hus i av
slutningen, og vi hadde fått vår første 
europamester i skyting for jernbanetjenes
temenn. 

Og ikke nok med det: l denne øvelsen 
besatte det norske laget bronseplassen 
etter Polen og Sovjet. 

l den annen geværkonkurransen kunne 
vi som ventet ikke hamle opp med de 
sterkeste, men innsatsen var prima med 
tre personlige rekorder. Vinneren av halv
matchen, 20 skudd i hver av de tre stil
linger Peter Dimitrow, Bulgaria, skjøt hele 
5n poeng, og særlig hans 189 i stående 
var bemerkelsesverdig. Det norske laget 
kom på 7. plass. 

Innen pistolskyting har Norge tidligere 
nærmest vært et u-land, men den tid er 
forbi. En 10. og en 11. plass individuelt og 
7. plass i lagskyting er et stort fremskritt i 
USIC-sammenheng. Mester ble Joachim 
Hoffmann, Øst-Tyskland, med 586 poeng. 
Han var i en klasse for seg selv. 

Det deltok i alt 140 skyttere fra 14 nasjo
ner. 

De norske plasseringer: 

Gevær, olympisk match: 
1. Lars Trønsdal .. . . 595 

24. Ola Kristiansen . . . . . . . . . . . . . . . 585 
24. Arne Nordtømme . . . . . . . . . . . . . . 585 
41. Arthur Selvik .. .. . .. .. . .. . .. .. . 579 
60. Johan Lyng . . . . . . . . . . . . . . . . . . 569 

Gevær, halvmatch: 
21. Johan Lyng . . . . . . . . . . . . . . . . . . 551 
21. Arne Nordtømme . . . . . . . . . . . . . . 551 
27. Ola Kristiansen . . . . . . . . . . . . . . . 547 
35. Lars Trønsdal . . . . . . . . . . . . . . . . 544 
47. Arthur Selvik 536 

Pistol: 
10. Hans Wendelborg . . . . . . . . . . . . . 575 
11. Johny Handberg . .. .. . .. .. . .. . 574 
46. Trygve Kolbjørnsen . . . . . . . . . . . . 551 
53. Knut Christensen . . . . . . . . . . . . . 546 
65. Finn Flater . .. .. .. . .. .. . .. .. . . 479 

Den store vandrepremie til beste nasjon, 
her teller summen av samtlige tre øvelser, 
ble vunnet av Polen med 6897 poeng, nr. 2 
Sovjet 6874, nr. 3 Øst-Tyskland 6841 og 
Norge kom på en hederlig 7. plass blant 
de 14 nasjoner, best av de nordiske land. 
Poengsummen var 6783. 

• Det norske bronselaget - ogd en fin-fin Innsats 
ev NSB-skytterne. Øverst fra v.: Arthur Selvlk og 
Arne Nordtømme. Under, og" fra v.: Ola Kristen
sen, Lars Tronsdal og Johan Lyng. 

* 
Fotokonkurranse 
l forbindelse med «Jernbanedagene 1977» 
som arrangeres på Hamar i tiden 8.-12. 
juni 1977, innbyr Hobbyutvalget alle ama
tørfotografer ved NSB til å delta i en foto
konkurranse. 

Motivet skal vise utviklingen ved NSB 
(gammelt og nytt i kontrast til hverandre). 

D.et konkurreres i: 
Sort/hvitt papirbilder, format lengste side 

mellom 30 og 40 cm, korteste side mellom 
1 og 30 cm. Kvadratiske bilder 30 x 30 cm. 

Dias (lysbilder) montert i rammer med 
glass 5 x 5 cm. 

Hver deltager kan delta med 4 bilder i 
hver gruppe. 

Sort/hvitt bildene bør være montert og 
merket med tittel og signatur. Dias merkes 
når de betraktes rettvendt og projeksjons
riktig (på hodet) med tittel og signatur 
samt tommelmerke øverst i høyre hjørne. 

Bedømmelsen foretas av en jury på tre 
medlemmer. Juryens beslutning kan ikke 
endres. 

Vanlig premiering. 
Det er ingen startkontlngent. 
Idrettslagene er tilsendt et eget skjema 

som må fylles ut og sendes samtid ig med 
bildene til Elm.ass. Arne Kringsjaa, E.avd., 
Hamar, innen 1. april 1977. 

Vi håper på god deltagelse. 

Hobbyutvalget 
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NSB-styret opptatt av: 
TILPASSE JERNBANEN 
TIL DE NYE TIDER 
NSB-styrets årlige befaring gikk denne 
gang til Hamar og Oslo distrikter. l neste 
nummer av «Vårt Yrke» skal vi orientere 
litt nærmere fra befaringen, samt om ho
vedplanen for Hamar stasjon. 

Når dette leses, har Styrets halvårsmel
ding vært behandlet i Jernbanerådet. Be
retningen for første halvår viser noe økning 
både i person- og godstrafikken. Styret 
sier dette har sammenheng med en viss 
bedring av konjunkturene i vårt land, selv 
om deler av industrien fortsatt har avset
ningsvansker. Også det private forbruk, 
som lå på et høyt nivå i 1975 og dermed 
virket dempende på nedgangen, fortsatte 
å øke. 

Styret har vedtatt at spørsmålet om end
ringer i betjeningsforholdene ved stasjo
nene Vikhamar, Midtsandan, Skatval, Lang
stein, Ronglan, Sparbu og Røkland kan 
forelegges de lokale myndigheter. Sløyfing 
av betjening ved disse stasjoner er i sam
svar med forutsetningene for CTC-drift på 
strekningen Trondheim-Steinkjer. Samtlige 
ekspedisjonssteder har liten trafikk og ut
viklingen har vist nedgang i trafikken. Det 
er på denne bakgrunn at distriktsjefen i 
Trondheim har fremmet saken for Styret 
for deretter å ta saken opp med de lokale 
myndigheter. 

Planen er at det ved samtlige stasjoner 
vil bli etablert samarbeid med postverket 
for ekspedisjon av ekspressgods m. v. Bil-

letter vil bli å få kjøpt i toget hos konduk
tøren. Når det gjelder stykkgods, vil det i 
samråd med Linjegods AlS bli ordnet med 
egne agenter utenfor stasjonene. Etter at 
saken har vært vurdert lokalt, vil den på 
nytt komme tilbake til Styret. 

Det er i dag en meget grundig saksbe
handling når det gjelder spørsmål om end
ring av betjeningsforhold på stasjonene. 

Risør/Tvedestrands-regionens tilknytning 
til Sørlandsbanen er også et spørsmål som 
opptar NSB-styret. l første møte i høst god
kjente Styret at Skorstøl kan utbygges som 
personstasjon for Risør/ Tvedestrands-regi
onen. Styret forutsetter imidlertid at NSB
administrasjonen, før saken fremmes vide
re, får fylkets aksept for at: 

ruteordningen baseres på at stopp for 
ekspresstogene i Vegårdshei og Gjer
stad sløyfes og legges til Skorstøl, 

bussforbindelsen fra Risør og Tvede
strand til Sørlandsbanen konsentreres 
om Skorstøl etter et opplegg som NSB 
kan godta. 

Det er også ønskelig å få fylkets og vei
myndighetenes aksept for at etablering av 
veiforbindelse med E18 koordineres med 
NSB's utbygging. 

Dette er en sak som ikke er gjort «over 
natten», men som nå NSB i samarbeid med 
de lokale interesser arbeider for å løse. 

Langstrakt «blanding» på Raumabanen 

" 

Månedsbilletter 
(Forts. fra s. 141) 

bestemmelser, inklusive etterbetaling fra 
1. mai 1975, og virkningene av lønnsopp
gjøret 1976. 

Det rene driftsunderskudd ble ca. 238 
mill. kroner, en stigning på ca. 94 mill. 
kroner. Legger man til avskrivninger og 
renter, blir det totale underskudd ca. 306 
mill. kroner. Dette er ca. 105 mill. kroner 
høyere enn 1. halvår i fjor, heter det i NSB
styrets beretning for første halvår 1976. 

På Raumabanen pågår arbeider i forbin
delse med forsterkning av banen til 18 
tonns akseltrykk. På Namsosbanen er ar
beider med opprusting av banen til 18 
tonns godsbane satt i gang. 

Det er bestilt 6 elektriske lokomotiver 
hos firma ASEA, Våsterås, med AlS Strøm
mens Værksted og Thune-Eureka AlS som 
underleverandører. Leveransen starter høs
ten 1977 og beregnes avsluttet våren 1978. 

To roterende snøploger er bestilt hos 
tysk leverandør for levering vinteren 1976-
1977. 

l tunnelen øst-vest som ledd i Oslo Sen
tralstasjon er grovsprengning og øvrige 
grovarbeider på parsellen Jernbanetorget
Abelhaugen på det nærmeste fullført i 1. 
halvår 1976. Det er iverksatt tiltak for å inn
hente den oppståtte forsinkelse på den 
vestligste parsell med sikte på å kunne 
åpne tunnelen for drift i 1979, slik som det 
var forutsatt. 

* Driftsavdelingens 
organisasjon 
Styret i NSB har vedtatt å opprette et kon
tor ved Driftsavdelingen for Plassreguler
ingssentralen (Pir) og Godstransportledel
sen (Gtl). Pir og Gtl skal danne et felles 
kontor hvor også Tdo (Transport- og drifts
overvåkingskontoret) er inkorporert. 

Ved Andalsnes stasjon er man vant til stor 
trafikk, men vi skulle tro at et så langt tog 
som på bildet Ikke er vanlig kost, selv på 
de kanter. Hvis noen gjetter på at det har 
noe med spelderlelren l august å gjøre, så 
er det riktig gjettet. Av de omkring 13 000 
som deltok l leiren, var det godt og vel 
7000 som tok toget. Alt l alt ble det satt 
opp 23 ekstratog. Speldertransportene kom 
på en tid av året da NSB har topptraflkk, 
og diverse typer av vognmateriell måtte tas 
l bruk, skulle tydelig nok fremgå av bildel 

Også Linjegods hadde store oppdrag l 
forbindelse med leiren. Linjegods hadde 
ansvaret for at hele 200 tonn utstyr kom 
fram til leiren og tilbake Igjen når det hele 
var over. 
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Det nye Gtl-systemet: 

EDB 
tas i bruk for godstransport

ledelse og vognfordeling 

l likhet med mange andre jernbaneforvalt
nlnger har NSB arbeidet med å ta l bruk 
EDB for å kunne eHektlvlsere Informa
sjonsbehandlingen og styre- og kontroll
funksjonene vedrørende godstraflkkavvlk
llngen. Arbeidet med dette har vært utført 
som et eget utviklingsprosjekt Innen NSB's 
Forsknings- og Utviklingsprogram. 

l slutten av 1973 ble det lagt fram en 
rapport med forslag til utviklings- og ut
bygglngsrekke for forskjellige EDB-tiltak 
Innenfor nevnte område. På grunnlag av 
de forslag som ble fremmet, ble det ved
tatt at det skulle utvikles et Informasjons-

De øvrige forslag som ble fremmet, skal 
utredes nærmere før en eventuell utvikling 
og gjennomføring skal settes i verk. De til
tak som kan bli aktuelle l en senere utbyg
gingsfase er: 

- Prognoser for transportbehovet basert 
på vognbestilllngene. 

- Vognfordeling basert på meldinger om 
statusskift. Med statusskift menes end
ringer i vognenes status under opphold 
på stasjon, dvs. opplysninger som nå 
føres i vognboka. 

Plassreserveringssystem for kapasitets
regulering og kapasitetsutnyttelse. 

Hvorfor ønsker man å ta l bruk EDB? 
Det apparat som man har til disposisjon 

for godstrafikkavviklingen ved NSB er om
fattende og komplisert. For å illustrere di
mensjonene kan det nevnes følgende tall : 
- Antall norske godsvogner er ca. 11 200. 

Herav er ca. 2000 interne NSB-vogner 
og ca. 600 private vogner. 

- Ca. 1500 utenlandske godsvogner befin
ner seg på NSB's banenett til enhver 
tid, mens ca. 500 norske godsvogner 
samtidig oppholder seg i utlandet. 

- Det finnes ca. 1150 steder ved NSB 
(betjente og ubetjente ekspedisjonsste
der samt sidespor) som godsvogner kan 
adresseres til. 

- Antall driftspersonale utgjør vel 10 000. 
Flertallet av dette personalet kommer 

system (Gtl-systemet) basert på bruk av 
EDB Innenfor følgende områder: 

Vognframføringen (grunnstenen). Dette 
delsystem består i hovedsak l å melde vog
ner som settes l tog. Dette vil gl maskinell 
kontroll over alle vognforflytnlngene og en 
sikker informasjonsutveksling. 

Revisjonsinnkalllng, som kan foretas på 
grunnlag av de opplysninger som fås ved
rørende vognframførlngen. 

Vognfordellngen. Meldingene (vognmel
dlnger og vognordre) skal formidles og be
arbeides ved hjelp av EDB, mens selve for
delingen fortsatt skal skje manuelt. 

Av overinspektør 
Harald Dammen 

bort i godstrafikkavviklingen på en eller 
annen måte . 

- Hver hverdag foretas opplasting av ca. 
2000 godsvogner ved NSB. 

- Det kjøres ca. 200 godstog hver dag. 

Harald Dammen. 

Til å styre dette apparatet nyttes i dag 
et informasjonssystem som i det alt vesent
lige er basert på en manuell registrering 
og rapportering. Manuell bearbeiding og 
behandling av informasjon er tidkrevende, 
og dataene får derfor ofte ikke den øns
kede nytteverdi slik at det kan treffes nød
vendige disposisjoner på et tilstrekkelig 
tidlig tidspunkt. Et informasjonssystem ba
sert på bruk av EDB og med en omgående 
oppdatering av innmeldte data vil kunne 
effektivisere informasjonsbehandlingen i 
betydelig grad. 

Formålet med det systemet som er under 
utvikling og som skal settes i drift, er 
primært: 

- å oppnå en sikker og hurtig informa
sjonsutveksl ing, 

- å etablere maskinell kontroll med vogn
forflytningene, 

- å kunne foreta rasjonell innkalling av 
vogner til revisjon, 

- å kunne foreta en optimal vogndispo
nering, 

- diverse statistikk til forbedring av faste 
planer, 

- bedre kundeservice. 

Av verdifulle driftseffekter man for øvrig 
venter, kan nevnes: 

- bedre oversikt over og utnyttelse av 
vognparken, 

- hurtigere vognomløp, 

- bedre regularitet i fremføringen, 

twdre utnyttelse av kapasitet i trans
portapparatet. 

Teknisk oppbygging 
EDB -a nl egge t 

Systemet bygges opp rundt et eget EDB
anlegg som anskaffes spesielt for Gtl. EDB
anlegget består av 4 minidatamaskiner av 
typen Nord-10. Hver av maskinene skai ut
føre spesielle programaktiviteter som til 
sammen danner den totale EDB-løsning. 
Den systemløsning som er valgt for EDB
anlegget gjør at anlegget er meget drifts-

(Fortsettes side 152) 
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Det går alltid et tog· i rute! 
NSB's slagord er i søkelyset. Det vi har antydet ovenfor er ikke blant 
dem NSB bruker i sin markedsføring, men det burde egentlig være et vi 
skulle være forpliktet til å bruke. 

Til tross for det store apparat NSB har i sving for å holde det vi lover 
i rutetabellene, må vi dessverre innrømme at vi ikke alltid klarer det. Det 
er beklagelig, ikke minst fordi det er få ting som virker så irriterende på 
våre trafikanter som togforsinkelser. 

Man kan lett peke på årsaker. En grovfordeling viser at det er tre årsaks
forhold som skiller seg ut: Kryssinger, for lange stasjonsopphold og var
samkjøringer. Sistnevnte skyldes baneavdeling·ens arbeider som særlig 
i sommertiden har et betydelig omfang. Det viser seg imidlertid at varsom
kjøringene ikke er årsak t jl mer en g 1?-15 prosent av forsjpkelsene. Mel
lom 80 og 90 prosent har derfor andre årsaker. 

Av disse «andre årsaker» kan man notere korte kryssingsspor, lange 
blokkstrekninger, for korte plattformer. På enkelte strekninger ligger 
togene så tett at selv små forsinkelser forplanter seg til andre tog. Ven
t ing på korresponderende tog eller andre transportmidler er også årsak 
til forsinkelser. Et helt spesielt problem vil vi ha i Oslo-området i den tid 
Oslo S. er under bygging. 

Årsakene kan altså være tallrike, og forsinkelser er vel noe vi under 
enkelte forhold må regne med. Det bør likevel bare i unntakstilfelle være 
noe man aksepterer som uunngåel ig. Skyldes forsinkelsene åpenbare 
flaskehalser, bør disse fjernes, selv om det koster penger. Så viktig tror 
vi nemlig en presis toggang er for NSB's renomme. 

Det vil imidlertid ikke bare være store og omfattende tiltak som skal til 
for å bedre regulariteten. Vi tror at om man analyserer togforsinkelsene, 
vil man finne at det er de mange og ofte tilsynetalende ubetydelige 
detaljer som gir utslaget. Vi tror derfor at om man skal ta knekken på for
sinkelsene, så må vi alle sammen, og særlig personalet i driften, ha som 
siktepunkt: Toget skal ikke bare fram - det skal fram i rute. Og ofte er 
det sekundene som teller. 
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Johny Handberg: 285-295 == 580 
l 

Jernbanemester og ny mestersk~psrekor 
Mannen bak den meget respektable pre
stasjonen 285 - 295 = 580, er den unge 
pistolskytteren Johny Handberg fra Tøns
berg JIL. Det skaffet ham jernbanemester
skap, samtidig som resultatet også var ny 
mesterskapsrekord. Referat og resultater 
fra mesterskapet sto for øvrig i forrige 
nummer av personalbladet. 

Nå skal Johny Handberg representere 
Norges Jernbane Idrettsforbund i det euro
peiske jernbanemesterskapet i pistol, som 
går i Polen. 

- Hvilke forhåpninger stiller du deg til 
den turen? 

- Et EM samler, såvidt jeg har hørt, skyt
tere fra 16-18 nasjoner. Jeg regner med et 
høyt vinnerresultat, faktisk en del høyere 
enn jeg noensinne har skutt i konkurranse. 

- Hva var det som fikk vekket din inter
esse for pistolskyting? 

- Det var vel de nære ting. Jeg har en 
eldre bror som drev med pistol, og for ca. 
5 år siden ble 1eg med ham på en trening. 
- Jeg hadde klaff med en gang, - og da 

var det bare å fortsette. 
Johny sier dette med et smil, mens han 

klunker på en gitar, hjemme i stuen, ved 
E 18 på Sem. 

-Hvordan startet • karrieren•? 
-Jo, det ble medlemskap i klubb, - det 

begynner alltid slik. 
-Og våpnet kommer siden? 
- Mange låner våpen av sin klubb i star-

ten, men jeg startet med eget, brukt, men 
godt våpen og etter 3 år gikk jeg til an-

skaffelse av et nytt og mere hensiktsmes
sig våpen. 

- Hvordan virker denne sporten inn i det 
nære arbeidsmiljøet? 

- Det er klart at det virker inn. Det er jo 
ikke lenge siden jeg kom hit fra Trond
heim og jeg har allerede to kolleger, en 

Johny Handbarg med sin pistol. Legg merka tlf 
skjeftet, det ar spesiallaget Ill Handbargs h6nd. 

• Catofolo• . 

Norsk landskampseier 
i friidrett mot Sverige 
Landskampen i friidrett for Old boys mot 
Sverige endte med solid seier til Norge 
med 83 mot 45 poeng. 

Både yngre og eldre old boys deltok i 
landskampen, som gikk under gode forhold 
med JIL Ski som utmerket arrangør. Lands
kampen fant sted i Idrettsparken, Ski, lør
dag den 11 . september. 

Resultater: 

Yngre oldboys (35-42 år): 

100 m: 
1. Arne Tangen, Norge . . . . . . . . . . . 11 ,8 
2. Sten Ønner, Sverige . . . . . . . . . . . . 12,1 
3. John Bredholt, Norge . . . . . . . . . . 12,5 

1500 m: 
1. Bjarne Sletten, Norge . . . . . . . . 4,13,7 

2. Sten Gunnarsson, Sverige . . . . . 4,18,5 
3. Jarle Aasheim, Norge . . . . . . . . . 4,19,5 

Diskos: 
1. Ragnar Skautvedt, Norge . . . . . . 45,68 
2. Erling Helle, Norge . . . . . . . . . . . 41 ,38 

Kule: 
1. Ragnar Skautvedt, Norge . . . . . . 13,66 
2. Erling Helle, Norge . . . . . . . . . . . 13,20 

Lengde: 
1. John Bredholt, Norge . . . . . . . . . . 6,09 
2. Arne Tangen, Norge . . . . . . . . . . . 5,57 

Høyde: 
1. John Bredholt, Norge . . . . . . . . . . 1,70 
2. Ragnar Skautvedt, Norge . . . . . . . 1,60 
3. Hans Wester, Sverige . . . . . . . . . . 1,55 

bilreparatør og en sjåfør som har startet 
trening. Jeg tror de er potensielle • light
ere•. De har begge - med endel trening -
mul igheter til å hevde seg. 

-Du er jb.mester. Har du andre resul
tater å vise til? 

- Siden jeg kom hit har jeg tatt 4 krets
mesterskap og en sølvmedalje i landsdels
kamp i Stromsund. 

-Hvordan er konkurranse- og trenings
mulighetene her i Tønsbergområdet? 

- Dessverre er de dårl ige. Jeg må van
ligvis reise 10 mil hver vei. l helga ble det 
140 mil tilsammen. Det var langt, men jeg 
trenger til større konkurranseforhold før 
jeg reiser til Polen. 

Johny skal nemlig til Bydgoszcz i Polen 
for å kjempe for NSB i europeisk jb.mes
terskap i pistol. Et EM som samler 16-18 
nasjoner. NSB-gruppen samler totalt 5 fra 
pistol og 5 fra gevær. 

- Har du andre ting av interesse å for
telle oss? 

-Vel, jeg er utlært av Norges skytter
forbund til skyteinstruktør/-leder og -dom
mer. Tror faktisk jeg er den eneste i Vest
fold, sier den unge Tønsberg-skytteren. 

At Johny er opptatt av sin sport og virke
lig går inn for den, beviste det grafiske 
materiell han viste fram. Johny •sakser• 
skyteskiver som bevis og studier og setter 
i album, - slik du og jeg gjør med fotos. 

Vi ønsker ham god reise og lykke til 
Polen. 

Eldre old boys (over 42 år): 

100m: 

Cato. 

1. Tore Hansen, Norge . . . . . . . . . . . 12,4 
2. Odvar Hilton, Norge . . . . . . . . . . . . 13,3 

Diskos : 
1. Bengt Hall inder, Sverige . . . . . . 42,60 
2. Kolbjørn Nævdal, Norge . . . . . . . 35,98 
3. Peder Skår, Norge . . . . . . . . . . . . 31 ,68 

Kule : 
1. Kolbjørn Nævdal, Norge . . . . . . . 11,72 
2. Bengt Hall inder, Sverige . . . . . . 11 ,60 
3. Peder Skår, Norge . . . . . . . . . . . . 9,52 

Lengde: 
1. Tor Warnes, Norge . . . . . . . . . . . . 5,84 
2. Tore Hansen, Norge . . . . . . . . . . . 5,80 

Høyde: 
1. Arne Nilsson, Sverige . . . . . . . . . . 1,55 
2. Tor Warnes, NOT"ge . . . . . . . . . . . . 1,55 

1000 m stafett : 
1. Norge . ...... . .......... . .... 2,11,9 
2. Sverige . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 2,25,5 

Stafettlaget besto av John Bredholt, Tore 
Hansen, Arne Tangen og Tor Warnes. 
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nnnnn11notno 
«Sny» forteller alt 
om iernbane-siakk 

- VI er l meget sterk tvil om •Sny• er ver· 
dens best• sjakkavls, men jøss så mye den 
enkelte kan lære ved et Intenst studium av 
bladet. Og Ikke bare det - men at •Sny• 
har verdens mest lntereaaante nyheter re
sultatmessig for den som spiller er utvll· 
somt, leser vi l • Sny• nr. 5 for l år. 

Partiene, både egne og andfes .J grup. 
pen, er levende stoff, men for å.kunne nyte 
godt av bladet må en være abonnent. 

•Sny .. er uoffisielt organ for NJIF.'s sjakk· 
vlrksomh9t,. og kommer ut m$d ca. seks 
nummer l året. Redaktør og utgiver er 
overkonduktør P. Øverby Hagen, Rena, 
mens overing. Otto Olsen, Baneavd., Had. 
er hovedm~arbelder. 

l hvert r.wmmer bringer bJ.adet fullsten
dige referater fra spilte partia~. f. e.ks. korr 
respondanl!e-sjakken, kommeotarQf~~ . .Pll
der m. v. ~ . .. H.., , 

Så nå vet vi altså .~et, og hvt2~er~ns 
beste angår, det får stå opp til hver eo~~t 
abonnent - også nye - å bedømme. 

- ,_, 

Hva en nyhet er'l 
- Hva er en nyhet? 
- Det har jeg ikke lyst til å defl· 

nere. Det har vært gjort så mange 
mislykkede forsøk tidligere på å 
komme fram til en fullstendig defi
nisjon, men jeg kan ta eksempel: 

Mellom Drammen og Oslo går det 
om lag 50 tog hver dag. Disse tog
ene er stort sett i rute. Vi kunne 
lage en reportasje på at NSB var 
flinke til å holde avgangstidene. Det 
kunne bli en god reportasje, men 
det ville ikke være en nyhet. Hvis 
Llertunnelen derimot raste sammen 
og togtrafikken stoppet opp, så ville 
det være en nyhet. Da ville vi Jage 
en nyhetsreportasje på det. På en 
måte kan en si at en nyhet er en 
forandring av en fast tilstand. 

(Programreda~r Tollet Berg, 
leder av Dagsrevyen l NRK, 

l et Dagblad-Intervju.) 

... 

l Arbeiderbladet den 24. september fant vi 
følgende lllie betraktning om vårt perso
nllle, som ·vi tillOt oJs • sakse med Illustra
sjon og det hele: 

Jernbanens personale har jevnt over all· 
t id hatt godt humør. 

Ekspeditør Th. Westby ved Hønefoss v•r 
en lun mann. En gang spiste en av arbeidt
kameratene opp matpakken hans. 

Da satte Westby opp følgende plakat i 
billettsalget: • l ditt ansikta sved akal du 
ete MITT brød.• 

J.Bogen 

1:11 • . IJU6 ·l , 
.,.~lu· ~. 
i'~ .. 

~~·. · tliDtmt 
V~ll\1 ' l r,f.· .... 
.. "<'~1~'\ ·: : : ! tJii ·;· Durban, South Afrlca • 

'22nd September, 1'976. 

~"'~Hovedkontor, 
'OiJ8. 101• l ho) J•' 

~~W~' ihed trj;tn' hustru og datter hadde 
'la reise med deres tog 
r}tl1i 'laar tlf Trondheim. 

kl. 10.42 oq ank6rri . 
med baade avgang 
J~ husker helt paå ..., , . 

rene og komtor: 
utmerket service, 

' tdeles stråatende 
'fte'f"bb~Giffitandsdalen. Men det 

BJørn Holøs 
Redab)oneeekretltr: 
Sverre Skara 
RMaafoMrtdr
Forbundsformann G. Tønder 

, !Sekretær Sig. Kvllekval 
, Inspektør Kjell A. Bakke 

. Trykk: Klrstes Boktrykkeri, Oslo 
Opplag: 32 000 
R~aJonen avsluttet 4. okt. 181&. 

•J 
.•. 
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KO NFE RANSE I 

Mens tog 601 rullet vestover l retning av 
Finse den 8. september i år, avviklet Ho
vedsamarbeldsutvalget sitt møte l NSB's 
konferansevogn under generaldirektør Ed· 
vard Heibergs ledelse. 

Konferansevognens høyttaleranlegg vir
ket tilfredsstillende, og det bød Ikke på 
problemer å følge innleggene «l farten». 

Når Hovedsamarbeldsutvalget denne 
gang la sitt møte tlf Finse, var det blant 

MånedsbilleHer 
øker mest i NSB 
Persontrafikken viste 1. halvår en samlet 
vekst på ca. 4,5 pst., målt i personkilo· 
meter, i forhold til samme periode i fjor. 
Salget av månedsbilletter viste sterkest 
vekst med ca. 17 pst. De øvrige billettslag 
sett under ett, økte med ca. 1 pst. Den 
innenlandske godstrafikken viste en vekst 
på ca. 1,5 pst. i forhold til i fjor. 

For NSB's bi ldrift har antall reiser holdt 
seg på samme nivå som i fjor. Befordret 
gods i tonn viser en liten økning. 

Det gjennomsnittl ige antall personale ut
gjorde 18183, en reduksjon på 204 i for· 
hold til samme periode i fjor. 

Driftsinntektene utgjorde i 1. halvår ca. 
687 mill. kroner, som er ca. 58 mill. kroner 
mer enn i fjor. Driftsutgiftene utgjorde vel 
924 mill. kroner, en økning på ca. 152 mill. 
kroner. Av dette faller ca. 137 mill. kroner 
på økte personalutgifter som følge av end
ring i stiilingsplasseringer og arbeidstids-

(Fortsettes side 158) 

1976 

FARTEN 

annet for å drøfte beredskapen foran vin· 
teren som står for døren og for å få et 
førstehånds inntrykk av Finse-folkets pro
blemer. 

(Les mer om Finse-møtet på side 146.) 

* 
En million · 

sov seg fram 
Bli på tog er fortsett meget populært 
i Europa. i fjor var det mer enn en 
million passasjerer som valgte å til
bringe natten i sovevognen mens 
toget tok bilen på ryggen. Hele 450 
tusen kjøretøyer ble fraktet med 
jernbane på denne måten. 
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K. Sætre 
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Dato 
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SIKRING MOT STEI NSPRANG FLAMSBANEN km 343,57 

Vedlagt oversendes en rapport i 2 eksemplarer angå ende 
sikring mot steinsp rang på F l åmsbanen ved km 343,57. 
Sikringstiltakene er foresl å tt i to etapper. FØrst en opp
rydding og fjellrensk etter det siste raset, o g deretter 
en permanent sikring av sporet med elastiske fanggjerder. 

2 bilag 

NSB Hovedadministrasjonen Telefon: (02) 20 95 50 Telegram: Jernbanestyret 
Telex: 11 168 nsbdc n 

Postgiro: 5 20 70 06 
Bankgiro: 8200.01.19756 Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo 
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NORGES STATSBANER 
GEOTEKNISK KONTOR Oslo , den 3 . 2 . 1981 . 

Rapport 

FLÅMSBANEN KM 343 , 57 
STEINSPRANG VED BLOMHELLER TUNNEL 
GK 3033 

Den 21. august 1980 gikk det et steinskred på Flåmsbanen ved 

km 343 , 57 . Denne rapporten er skrevet etter en befaring til 

stedet den 3 . desember 1980 , hvor baneingeniør Hjertaas , 

visitøren og o . ing . Sætre deltok. 

Bergarten på stedet er en gneis- granitt- type . Området er 

betraktet som rasfarlig og er nevnt i rapport fra Geot eknisk 
kontor 5 . 9 .1962 av geolog F. Huseby hvor det s i es at det 

tidligere har forekommet endel steinsprang nettopp her . 

Løsneområdet for det sis t e skredet ligger ca . 60 m ovenfor 
sporet på toppen av en 30 m vertikal f jellvegg. Etter ca . 30 m 

fri tt fall traff steinblokkene en skrånende fjellflate dekket 

av jord og litt vegetas jon fØr de fortsatte rullende eller 
sprettende nedover skråningen mot sporet . 

Raset krys se t jernbanesporet i ca . 25 m bredde . Nærmeste 

stei n var ca . 20 m fra portalen på Blomheller tunn el . Noe av 

raset gikk gjennom begge langveggene på ei redskapsbu. Ras
mengden ble anslått til ca. 10 m3 . Noen blokker va r opp mot 

l m3 . 

§_!_~-~-!-~_g_~-~-!_!_~-~-~~ 

I første omgang er det nødvendig å renske opp et ter raset . I 
løsneområdet for raset ligger flere blokker oppå hverandre i 

en s t a bel . Nedenfra synes disse å ligge i en labil s tilling . 

Det er derfor nødvendig å sprenge bort eller renske n ed disse 
blokkene . 
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I skråningen ovenfor sporet ble flere store blokker liggende 
igjen. I perioder med snøsmelting eller store nedbørsmengder 
kan erosjon medvirke til at disse løse steinene begynner å 
trille eller gli ned i sporet . Under den første teleløsningen 
er de t derfor viktig å holde stedet under oppsikt eller sette 

iverk oppryddingen før den inntreffer . 

På lengre sikt kan det være flere akt uell e tiltak . Nedenfor 

foreslås 3 ulike f ormer for sikring , avhengi g av hvor mye 

vedlikehold en en er vil l ig t i l å fortsett e med. 

l ) Jevnlig rensk og årlig t i lsyn. 
Det oppryddingsarbeidet som er nødvendig kan også utvides til 

å omfatte sikring av partiet. Hele fjellveggen bør da kont
rolleres f or bomt fjell og det renskes ned eller forsterkes 

med fjellbolter. En slik kontrollrensk bør utføres hvert 

3 . - 5. år. På grunn av frost og issprengning kan det være 
aktuelt med mindre tilsyn hvert år . 

2 ) Elastisk fanggj erde langs sporet i 50 m l engde . 
På grunn av ul endt terreng og vanskelig adkomst kan den f ore

s l åtte periodiske rensken bli vanskelig å gjennonf øre . Uten 

den vil sannsynligheten f or steinsprang øke. 

Mindre s t einsprang kan f anges opp av el astiske fangg jer der. 

Kapasi teten til g j erdene angis å svare til en ene r gimengde 

på 450 kJ . En steinblokk på l m3 (kule med radius = 0 , 62 m) 
som f a l ler med ha stigheten 18 , 4 m/ sek . ( 66 km/t) har denne 
ener gimengden . 

E = i mv 2 = ! • 2650 • 18 ,42 = 450 kJ . 

På r asst edet ved Blomheller tunnel angir bfm. Turlid i s in 

rapport (se vedlegg) at 3 steinblokker måtte sprenges for å 

rydde sporet. Disse blokkene var kanskje større enn l m3, 
men has tigheten må ha vært v esentlig mindr e enn 18 m/sek. 
siden de s tanset i s poret. 

Et t er 30 m fritt fall vil en stein ha has tigheten v =V2 gh \ 

= V 2 • 9 , 8 • 30\ = 24 m/sek . ~år de s pretter nedover spore t 

vil hastigheten dempes i s tøt ene , men akselereres i sprangene 

n edov er skr åningen . Tr effha stigheten i e t gjerde kan da 

se t te s t il maksimalt 24m/sek. Gjerdet kan da fange opp stein 

på 1 500 kg ell er 0 , 6 m3. Om has t igheten halver es v il gjerde t 



3 
kunne fange opp en 2 ,4 m3 blokk (6250 kg, dvs. 4 x så stor). 

3) Overbygg i betong. 
Om en vil sikre seg 100 % mot skredene fra fjellveggen, kan 

en lage et rasoverbygg i betong. Overbygget må starte ved 
tunnelportalen og vil få en lengde på ca. 50 m. Taket må 
forlenges ut til høgre side (cå. 15 m) slik at rasmassene 

ledes over taket på overbygget. Prisen på overbygget vil 

antagelig ligge i området 25 000 kr/lm spor. 

~-~-~-~-!-~-~-J-~-~~ 
Sikringstiltakene foran. Blomheller tunnel bør gjøres i 2 

etapper. Først en opprydding og rensk etter raset og der
etter en permanent sikring av stedet. Vi anbefaler et 

elastisk fanggjerde langs sporet for å fange opp steinspr~ne. 

Dette vil ikke ta de aller største skredene, men skredet i 

august ville det antagelig ha f anget opp. Fanggjerdene koster 

bare 1/5 av prisen av et overbygg i betong. Ved detalj
prosjekteringen av tiltakene vil Geoteknisk kontor kunne bistå. 
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A.,P;J~ 

; Steinsprang og 
j- • 

~ togavspor1ng 
' på Flåmhanen 

Tidlig i morges gikk det et 
steinsprang i nærheten av Be
rekvam på F låmsbanen. Toget 
fra Myrdal til Flåm, som kor
responderer med nattoget fra 
Oslo og som har sovevogn til 

SALG 
DYNER + 20 OJo 
Gåseheldun 409 
Forkr. Sll.- NA kr. .• 

Andeheldun 293 
For kr. 366.- NÅ kr. .• 

God halvdun 169 
f•r kr. 220.- .. NA kr. .• 

VASKBARE DYNER 

Flåm, kjørte inn i raset. Lo
komotivet og kondukt;nor
nen sporet av, men inren av 
de ni passasjerene ble lkadet. 
De er bragt videre ti! Flåm 
med en motorvogn. 

En vogn med kranutstyr er>l)l\. 
vel fra Bergen .ror å Jorte loko
motivet på sporet. men det er 
foreloblg vanskelig å si når 
Flåmsbanen kan være klar for 
drift igjen. · 

Fortsatt siste side (2) 

....,, -
x~ j 
1- Fortsatt fra 1. side 
\t l (2) 

Også på Hardangerbanen har 
s det vært problemer. Der raste 50 

kublkkmeter leire ned l sporet 
ved Bkjervet, vest for V06S. Ar
beide er satt 1png med A. rydde 
sporet, oc trafikken mellom Voas 
og Granvin blir avviklet med bus
ser. 

/b.I.7J~ 

( 



NORGES STATSBANER 
HOVEDSTYREL OSLO 

Telegr.adr.: Jernbanestyret 
Poshdr. : Storgt. 3 3 
Telefon : 42 68 80 

llilag (ontoll) 

Deres ref. og ciMum 

Sak 
RASPARTI PA FLAMSBANEN KM 353,9 

C, 
Gjenpart: Gk. 

/ 

Staten. Naturskadefond 
Hvre Slottagate 17 

OSLO l 

Eget saknr. og ref. !bos oppgin ved •vor oo fore-" t.rl 

8072/353,9 B/F.Hu. 
Datum - 7. :CP.JæG 

Under henvianing til teletonaaatale den 2.9.66 .. lloa overingeniHr 
Skaven-Haug og ingeniHr Bijrstad, oversendes herved kopi av en 
betaringørapport skrevet av Jernbanen• geolog den 1-.,.64. 
Hvis nærmere opplysninger Hnakea, er det best å henvende seg til 
Bergen distrikt av Norges Statsbaner. 

For aeneraldirlkt6ren 



NORGES STATSBANER 
H O V E D S T Y R E T, 

T el .. r.edr.: Jernbanestyret 
Poshdr. Storot. 33 
Telefon : 426110 

Diatriktajeten 

BDODI 

Deres ref. og datum 

OS L O Gjenpart m/bilags 
BaneinspektBren_ Finse. 
Gjenpart u/bilag: 
Gk, saken. 

Datum 24. ~!Alt 1964 

Eget seknr. og ref. ,.._ -ilt wd ,... og ,_,.., Bilao (onlell) 

8072/:553·9 B/l'Hu l 
s.k 

STEINRAS PA FLAMsBAnN KM 353,9 DEN 27.2.1964 

Etter telefonisk anmodning av baneinspektoren 
på Finse er befaring av raapartiet foretatt. 

Geologens notat datert 14.}.19~ vedlegges. 

For Generaldirektoren 



ftUJN8 Pl ftJJewJIDI Dl ",.9 DIDf 7T .2 .~ 

Den ~ .2.1_. klone 05.50 a1kk et ateillru pl n&."'wwn ved 

ka "'·9 oa 2 lai ovenfor PU. nu.Jon. Her er det pl ~ .U. 

en pooY~oldllet ur fra hvia overlwlt fJellet Ripr opp 1 l)ratte 8tup 

Ul en ~· av 200 • over linJen. Pl venatre a14e lS...r veien 
M4 l'l .... lv1 pl ut.a14en. 

Buet 1-..t ~erat 1 fJellet 1- alap kl~ oa .te'--••r havnet 

del• 1 UND oa eSel• pl linJen .-her lS...r pl en lav trlUDa· 

Buelea 1t ble .udet 1 en le._. av ~ •• oa URdu en mntakt
le4n.S.npnol.JJe ...t141& 80il JcJ*Rr&d.n ble kuttet. Br1 .tor blokk 

pl oa 200 ., baYDet ute 1 el veD 20 • tra Herr x.lud• hua. VADD

••ør OC ateill tra elvebullnen alo OYer bale buet O& knu8te Deft.ell 

alle v1Jiluøutene. Gnr DeClre delen av n• falen~· bulMNt 

av nøt å aterkt at tolle trodde det var Jorda)CJelv. Aaaivelia 

var det 11114~riocle 4a ra.t pkk. Store toraiDDl•r oppeto 

pl n•Mballe .- f~ av raøt. 

OeolotDIIl tikk teletoniak ~ av baM~ Hanl4 OlMA pl 

I'1Me oa l foreta e betarilla 80il tant Red den J.J.J9A. l'oruten 

polopa. oc baDeiDIIpektØND deltok opl l»n••ner OJø.teill. 

lenppm BJord.al tra Aurlanll l~ oa He"' ~an4. 

Pl ~ Deder8t 1 •lh.,el • h'Yor Jerabenen 11ger be8tlr 
tJeUet veaeatlia av fTU1tt (bl.-tne11l). aen pl. ølve raut..set 

er det bll"4 &DIU· lett Mdentra virar tJellveapn 4er raøt c1llk 
.terkt oPJMIPI"\\)CJJI ..s utover~»a~ oa flak .,. Uldal• ter ut Ul l 

ba drlic ten.. 'l'erreapt er ))ratt oc delvb ut11cJeJ~Pl1&. Mil 

å lanat dat var aul1a ble t Jellet befart tra over- oc under8tden 
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I fJellet er elet to alAp apreldlle_.n-er ~er ..-11& tn.

heraØDile. 

Det ene er parallelle aprekk.eplan hvia bel'~ er rr.atUt 
i bloldrdiasr~ pl v..Uaste tell'tn& Ok. ,a,, B. ~liDpn 

er rent akJ-ts.ak oa 4etal.Jer er utelatt. Sett .ot t Jellvegen 

har aprelckeplaDUe et tall pl 30-40° IGOt venatre o& aamt141a et 

bratt tall utover clala14en. Øver11t oppe er det .&lt tallv1nlder 

pl beni.ot 100. Der hvor aprekDplanme air. ilt 1 clapn 1Dnentor 

t Jelleta overkant 4annea brede apal ter paralldt t Jellaiden. 

Det annet aprekke~ g.lr loddrett al1k ao11 alltJUt til venatre 

i blokløliasr....-t (b-o), hvorved elet blir en teDilenll til opplelin& 

av f Jellet i hØye lltabber, hvilende pl akrl aprekUplan. I t1llea 

lw••r endel tuteldip aprekkeretninpr .- bnirar avUalliDpr 

os løse partier 1 fJellsiden. 

Oppsprekningen er m.a.o . al uaunatia at fJellet u rqnea .,. 

rutarliø. Salrli& er det-te tiltel1• Ollkrin& elet utrute partiet 

(a - a i blokkdiap-ammet) . I tidligere perioder har større tJell

maaeer 1-.t her oa talt Mel, hvilket bl .a. kan .. a pl uzoen Ullder 

fordi den har ai tt toppunkt urder raaate4et. 

Ved l studere f orholdene n-.J'e nedenfra fAr JD&n n.meat inntrykk 

av at en -- bl.okklw er atablet oppl b1nanoen 1 elet øverate 

t Jellpu-tiet. Oin IX) en av d.iaae blokkene løsner oa taUer De4 vil 

de aannQ'nl.ip1a bare tanpa opp av uren Dedentor uten l am-ette 

Øader. 

Derillot er <let store utove:rbena oa .-.. blokkar oppe Ullder over

kanten av fJellet, oa .U.. Mr ut til l hvilå pl utoverbelleDIIM 

aprekk.eplan. Hrta å i :U t Jellbloklrer pl 100 ., oa eJda atørre naler 

De4, kan 4e &)øre AMe pl .&vel JerDbaneliDJen BOla beb.JaPlM i 

~. Men torelØPia •r elet ikke ut til l~ noen akutt ru

tare, os cleaauten er fJellet tJIII't os lite vanatørende oa clertor 

blir 1ldra froatapNIIIftSnpn al virøo.. 

81kr1Dptiltak 8011 boltina av l.,_ partier, ••••utiDJekaJon i 

aprekker, reD8k eller vekkapNJliD1na av tlak kan 1kka anaea ao. 

_.lia ettut.ivt 1 alikt fJell ao. dette. 

Av _.Up tiltak ble ut bealuttet l aette 1Im .&lebo1ter 1 en 

ator, bNcl aprekk parallelt fJell.,.._ t. t.rreapt bak rut Jellet. 



' 
8&11MJD11pi8 danner 8prekkan utpeaSe 1 dapn &Y R ~plan 

aa. en .. pt nor blokk hYller pl. M8rkie• det ut'riMl• kan elet 

Y.-. ta:re for at bloklaen er 1 'bevepl• utover oc da kall d.c t* 
eller MlliiN talle necl. Pore•tl•Dde atOI'I"U varalH &JV'DI ve 
a,Jentatte eteinaPNna en v1u tid 1 torveteD. d au .,._. ~ 

opJIIlerlulom pl den.lqa. 

ltetnapraag os ru er t14l1pre 1klrle rapportert pl 4eDDe clel av 

Pllubanen. 
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Linjen sperre f av ras 30m. 

l 1 

/ 

/ / 200m. 

/ / 

/ / 

j. / / 

/ 

.. ... . 

. . . 
Ste1 nras pa F lamsbanen k m .353,9 den 27-2-64 

Blokkd;agram som viser fjellets hoved 

sprekker efninger og linj E>ns bel igg enh et 

forhold fil rasstedet . 

a - a=Ras fart ig parti 

b - b -=Tendens til f oddr •tte spreklcer . .. 
Gk .3033 B 

... 



NORGES STATSBANER 
H O V E D S T Y R E T, 

Telegr..,dr.: Jernbaneatyret 
Poshdr. Storgt. 33 
Telefon : 426110 

Diatriktsjeten 

BEHGDT 

Deres ref. og detum 

OS L O Gjenpart ID/bilag: 
BaneinapektlSren" Finae. 

Gjenpart u/bilag: 
Ok, saken. 

Detum 

Eget saknr. og ref. (bø -111 ved svor og lo_,orllor) Bilag (o~ttwll) 

8072/353·9 EVJHu l 
Sek 

S'l'EIBRAS PA FLAMBBANEN KM ~,, 9 DBH 27 . 2.1964 

Etter telefonisk anmodning av baneinspektoren 
pl Finse er betartng av r aapartiet foretatt. 

Geologens not at datert 14.).1964 vedlegges . 

For Generald1rektoren 
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NORGES STATSBANE~ 
DISTRIKTSCHEFEN 
l BERGEN DIS l RIKT 

J.-nr .................. . 
VF.D BBS\' >RKLSR BIU>ES OVI:.SSTÅ.liNDK J .-KR. 4l<FIIRT. 

Hr o 

Geolo~ .- · .F·. · Hu.sebyl' 

Befarinz Fl!msbane~ . 

30 3 3 

rro~p~rson.e. let ved Flbsba.nen har !utOdet om at baJtestrekaint;•• 
blir befart aT •• [:eolo:o I o~ for s•t ku'l.ll~ det -mrt r;un.sti~ med 
~· bef~ rint; sallllta s! ~me.rt soll 11uli~ sA. !v i s det ku••• la. se~ 

~j~r' at du tok ea tur i løptt av 8-14 dager ville dtt v.;ere 
bra. rt~ rer ~ jera• fra de' om dette o, a!r du t Y$ntuelt kaa · 
~01001 o 

Med hilaen • 



NORGES STATSBANER 
HOVEDSTYRET, 

Telegr.adr.: Jernbllnelfyret 
Poshdr. Storgt. 33 
Telefon : 426880 

Diatrikt.aJeten 

Deres ref. og datum 

OS L O 

Eget saknr. og ref. (bos oppgitt vod svor og foro~rsfer) 

~7 /62B li'Hu 

Gjenpart ' 

Baneinsp. Pinse. 
Gk. 

30 3 3 

Datum 

22 SEP. 52 
Bilag (onloll) 

l 

Etter erwødnhl& av baneinapektøft" Ho Oleen. Pinae, ble 
det ovennevnte dato foretatt betarins av Fl'••banen. 

Oeolopna rapport datert 11.9. 62 v.Uegpa. 

Por O.oeralcU.rektøfren 
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BBPARit«< AV RASPARTI.KR Pl J'IJMsBANKN DiN 5.9.1962 

TOCPeNOnalet ved PlJubaDen har ...ødet 011 at bane8trelc:n1npn blir 

betart av en poloc. I 4• anlectni~ ..ndte baaeinapektør H. OlMn. 

PinM. et brev til Jernbanena polos datert 25.8.1962 tor l tl i 

atanrl en betarina 80il ble foretatt dø 5.9.1962 M4 tØlpnde eSel

tapre• Baneinapekt* H. 01Mn, polo& HUM~7• ban~~~ellter GJNtein 

to ruten 2 baneformenn ved Plbabanen. 

G e o l o a 1 • k • f o r h o l d. 

Fllmada1en er en trana dal med ateile fJellveaøer oa bratte lier 

hvor det de fleste etec'er er bet1nselør tor ateinaprans oa aneakrecl. 

Pra ttverate parti av dalen oa 0111trent Mei tll Berekvu boldeplaaa 

be8tlr berørum-n av crøiit. Dette er 1 os tor MS aol14 fJell, 

men atein kan løane tra utoverbena os talle ned pl linJen aom opl 

er utaatt tor aneakred. 

Pra Berekvam os ned mot Fllm er bergarten t'yll1tt (ler&lillaeraldter). 

Den 1DDihol4e1' l1naer av kvarta, er -'toldet os ml anaea 110111 et 

Hpt dlrli& fJell. Laøiel1Dpn har tall JDOt øt. Pl veataiden av 

dalen blir linJen alledea utaatt tor atore tlak aom kan lø.ne etter 

vertikale ~SPrekker os &li nedover lanaa lqt'latene • alik aom under 

det atore raaet ved Høf&a i 192.\. Pl -.te6den deraot hvor lapne 

har tall inn 1 tJella14en kan flak brekke av os talle rett ned. 

:rorbol4ene er akjemat1ak viet pl P18ur l. 

I dalbunnen omkrins nb ataaJon er det sneia. L1njenbtr er ikke 

utaatt tor ateinaprana oa aneakred tordi den liaøer langt unna bratt 

o a tuf7t terrens. 

B e 8 k r 1 v e l a e a v d e b e t a r t e r a 8 p a r t ier 

Ca 20 m lan&t galleri like tør Vatnahal.Mn tunnel. Partiet liger 

i den ate1le fJellveggen nedenfor Vatnahal .. n hotell hvor linJen har 



. : : .~ 

St~~i0-B. 
1~(;; .::l .. ;,:;r ...".., '~ 

ToapeNOnalet ved PU..banen har amiOClet om at baneatrekni.npn blir 

betart av en polog. I den anlednins Mndte baneinapekt* H. OlHn. 

FinM. et brev til Jernbanena polog datert 25.8.1962 tor l tl i 

stand en betartns 8Ca ble foretatt den 5.9.1962 M4 tØlplde del

tagere: Baneinspektør H. Olsen, geolog Huseby, banemester GJøstein 

foruten 2 baneformenn ved Fllmabanen. 

G e o l o g 1 a k e f o r h o l d. 

Fllmadalen er en trang dal med steile tJellveaser og bratte lier 

hvor det de tleste steder er betinaelaer tor steinsprang og aneakred. 

Pra !fYerate parti av dalen og omtrent IIIICi til Berekvam holdeplaaa 

bestlr berggrunnen av graAitt . Dette er i og tor seg solid fjell, 

men atein kan løsne tra utoverheng og talle ned pl linjen som ogal 

er utsatt ror snøskred. 

Fra Berekvam og ned mot Flåm er bergarten fyllitt (lerg11mmerak1fer). 

Den inneholder linser av kvarts, er emlfoldet og ml anses som et 

meget d!rlig fJell. Lagdelingen har fall mot Øst. PA vestsiden av 

dalen blir linjen alledea, utaatt tor store tlak aom kan løane etter 

vertikale sprekkar og gli nedover langs lagflatene, slik som under 

det store raaet ved Hjf&a i 1924. Pl øfatNden derimot hvor lapne 

har tall inn i tJellaiden kan tlak brekke av og talle rett ned. 

Forholdene er akjematiak viet pl Figur 1. 

I dalburmen omkring Inlm ataajon er det gneis. LinJen mr er ikke 

utaatt tor steinsprang og aneakred tord1 den lisø-r langt unna bratt 

og høfyt terreng. 

B e a k r i v e l a e a v d e b e f a r t e r a a p a r t ier 

!!--=~!!!: __ !!-~!-~~L~! 
Ca 20 m langt galleri lia før Vatnahal.Hn tunnel. Partiet ligpr 

i den ateile fJellveggen nedentor VatnahalHn hotell hvor linJen har 
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en kunatig utvikling tor necltørins tra Myrd.al nuJon til Klrdal. Pl 

galleriet• ut.a14e er det en oa 5 m h" ørlat.inaur tra hvia fot et 

steilt eva akrlner nedover. Det danner et utoverhens hvor det tra 

underkanten glr en aleppe pl akrl oppover. Porboldene er viet pl 

vedl-ste eldue Figur 2. Under befarinpn ble apøramllet reiat hvor

vidt aleppen gir alik at utoverbenset kan l-ane og ta med aeg linJe

partiet. Galleriet l1.gger på en hylle fremkoamet ved at et atørre 

fjellparti oveator har rast ut en gang i tiden, og det kan ikke 

garantere• med aikkerhet at utoverhenaet vil holde M& i ro. Pl 

stedet er det al bratt at det ikke glr an l komme til tor l mile 

sleppene tall vinkel. P Jellet virker ellera godt med utpreget tendena 

til oppsprekning i boriaontalplanet, men etter totogratier l dømme 

ser det ut til at fJellveggen er gJennomaatt av enkelte parallelle 

slepper øom akrlner ut i dalen umer steil vinkel. Dette kan bevirke 

at enkelte blokker vil kunne løsne og falle ned. 

Porestlende steinras varsles gjerne gJennom steinsprang en viss tid 

i f orveien. Derfor bØr linJepersonalet ~e .-rlig oppmerkaomme 

overfor denslags. 

g!--~-!-~-~-!_!_!_!---~-2~2~22_:_~! 
Ca 320 m langt parti mellom Kjosfoss og Nllia tunneller som om 

vinteren stadig er utsatt tor sne- og israa aom tar .ed seg stein. 

Linjen ligger 1 en t Jellakjæring o a 100 m over dalbunnen med. en 20 m 

høy t jel l vegg pl høyre ø ide . Fra over kanten av denne skråner en 

bratt og l Øs Ur oppover, som ca 70 m over linjen gårover i et 50 m 

hØyt stup. Dette fortsetter videre i en bratt li til toppen av 

fjellet. Forholdene er skjematisk vist p! Figur 3. Linjeperaon&let 

enser Pinnelia som den verste strekning pl Fllmabanen. FJellrenak i 

uren er en hlpløs oppgave, og i brattlendet vil det stadig gl aner u. 

Vanntilsiget fra overflaten gJøør at det oga! blir sjenerende iedan

nelae med. iaraa 1 troattiden. Den eneste mAten ! aikre linJepartiet 

p! er enten skredoverbygg i betong eller omlesging i t unnel . 

~! __ !!!!-~~!L-~~-!~!!1-~-2!-~~L!; 
Siate vinter gikk et aneru aom kom ned den bratte lia på hØJre aid.e 

og la seg li m over kJ.-.trlden, alik at hele tunnel!pningen ble 

aperret. 

I terrenset pl b~ eide er det hyller os avaataer hvor det om 

vinteren hoper aeg opp ane . N!r aneakred.ene glr tører de med aeg 



' 
lØaat.ein ned i aporet. Antaplia liger det Å ~ lØn atein oppe 

i tJellet at det er nytteløat l renake. 

Mellom Nll1 og Blomheller tunneller slr det otte anerae os atein

aprang. 

2!--~~!!!~-~~!t_Ee~!-~!!f_!!_~~!§! 
Et linJeparti av lenøde 700 m herfra og i retnins Pllm er aterkt 

utsatt tor sneraa om vinteren. Endel steinsprang har ogd. torekoaaet. 

~lig er det tiltelle toran tunnelportalen hvor tJellet danner ut
overheng. 

6. Km '"·8· -------------
På venatre side. litt tør Berekvam holdeplaas er det i lenøde ,O m 

en ca 20 m høy. oppsprukket fjellvegg hvortra ane og iaraa har 

kommet. I 1947 gikk et steinras her . Forholdene er slik at en 

omhyggelig fjellrensk vil være effektivt mot steinnedtall. 

7.: __ !5rE_~~~!7g2.: 

Den 18.6.62 gikk et steinsprang her. PA venatre eide av linJen 

ligger en grovblokkot ur som når opp til en hØyde av ca 200 11 over 

banelegemet. Videre oppover g!r en minst• 200 m høty fjellveg. 

Her oppe et sted. løsnet ste1runasser som havnet i uren. del te na oa 

sendte en blokk pl 7 mJ ned i sporet hvor beap a~.Wnger ble 

alltt av. Da et tog akulle passere senere. aporet lokomotivet av. 

Antagelig var det fra dette fJellet et steinru pl 1000 m3 kom 1 

1925, men den gangen ble det ikke anrettet skader pl linjen. 

Rasvarslingsgjerde vil være effektivt p! et slikt sted. 

~!--~~!!~~lll-!!-~7!~-! 
Her er et mindre aneoverbyag satt opp. PJellet belltlr av t 7llitt 

som PP• raak forvitring danner løae blokker oa utoverbens. Pl 

beae aider av overbysget som mulipn.e atlr 1 et akredtar har anerae 

og steinsprang gltt i sporet. 

2~--~E~~!-~!!!2!~!!2!~!!!~-21-~!1!-~~!!~L--!!-~!2! 
Høaten 1924. under anleaptid.en s1kk et atort ateinru lanp et 

100 m langt 11nJepat1. Plere tU88n •' atein lØIIDet, akled ned oa 

blokkerte bide JernbaDeli.nJen oa veien. li'Jellet aoaa er •set 4lrl1a 

beatlr av t;rllitt JMd laaflateDe hellen:le Ded 110t linJen. Pl d.e~ 

• 
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atrekningen har flere steinaprang gltt og undertiden har tog kJørt 
pl stein i aporet. P Jellet er al oppsprukket at atein til atad·igh.et 

vil falle Mel. 

En tansgrllftt pl venatre a14e e.v linJen vil ikke kunne hindre et 

støfrre steinraa i l legge aeg over aporet om en gJentagelae av til

tellet i 1924 akulle skje. Stedet egner seg ror op~aetting av raa

varalingsgjerde. 

!2!--~!1!-~~!!_~_2!-~!22:2~! 
Dette er et meset atygt parti aom ligger pl andre aiden av dalen i 

forhold. til raapartiet km 348*5. FJellet kan rarmeat betegrwa aom 

flisefjell med rltasoner. Lagene har tall innover tJellaiden og 

er gJenmmsatt av sprekker pl skrl ned mot linJen. Pl den !Dlten 

deles fJellet opp i h•ye stabber som særlig foran -.tre tunnelportal 

kan gli ned 1 sporet. Foran vestre portal er det utoverheng hvor 

flak kan løsne og falle direkte ned i skinnegangen. 

På venstre side (utsiden) av tunnelen gj ennomaettes fjellet av en 

stor sprekk som avdeler større ateiæaaser som kan komme pl gli og 

tor!raake r as. For flere lr siden ble mllebol ter satt inn* men 

bevegelser 1 fJellet er ikke blitt observert. 

Omkring Høga tunnel forekommer stadig stenaprana* og større stein

masser kan n!r som helst komme ned. Derfor bør det sterkt overve1ea 

l sette opp skredoverbygg 1 betong foran hver tunnellpning. X.nøden 

av hvert overbygg bør være minst 20 m. 

!!.: __ ~!!!:1!!.~~!!-~~~-!~!Y.~-~!!~! 
Pjellet består av tyll1tt som danner utoverheng foran tunnelen. 

Dette er tildele lØSt* og renalc vil neppe være 4ttekt1vt. Hecltall av 

stein p! linJen fiC> f orekorrmet. Overby-gg av lengde noen tA m vil 

antagelig gi beskyttelse . 

!g!--~-~~!~9! 
Tett inllti~ linjen på hØyre a1de er det en liten fJellknaus beatl

ende av gneis med oppsprekking etter lagtlatene aom har 25° tall mot 

linJen. L:injepersonalet er redd for at et flak .malle kunne 1.,._ 

1 dette partiet og komme ned i sporet. Fjellet er imidlertid tørt, 

har ru overflate og deaauten tor liten fallvinkel til at tlak av aeg 

"ly akal gli utt'or. En oppatøttins med bolter kan likevel gJøres 

om ett eller annet mot formodning akulle akJe. 
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S a m m e n f a t n i n 8• 

Pl en bane øm Pllrub&Den alik dena true liaPr i 4as, kan man ikke 

helgardere .. 8 hverken mot ane- og iarae eller ateinaprang. Bn viu 

grad av betryggelae liger i den l ave kJtfrehaatipt, nemlig "' leiD/ 
time f or nedad.giende og 40 lørv'time f or opp~nde tog. Derved er 

det pl overaiktl1ge ateder i gunstige tilfeller vieae aJanaer ror A 
atoppe i tide foran et raa. 

Av eventuelle s i kringsti ltak foreslles f Ølgende t 

~-!-~-!-~-~-Y-!-~J!-l-1-1! 
To linJepartier ligger sl sterkt utsatt at det bør overveies oppaet• 

t i ng av skredoverbygg, nemlig Pinnel ia hvor det otte gir ane- og 

i sraa om vinteren, og Høga tunnel hvor stein, eventuelt atørre atet.n. 

masser kan fal le direkte 1 sporet . 

~-~-!_!_!_~_!_!_!_~_,_!_§_J_!_~~-!~~ 

To s t eder egner seg for oppsetting av raavaralingagJercler . Det eDa 

er ved km }45, 270 hvor et s t e inspr ang gikk 1 Juni 1 lr og det andre 

er r aspartiet ved Høga lan }48, 5. 

S!vel pl assering i t errenget, .am lengde og hØyde av gJerdene ml i 

tilfelle best emmes vOO. ny befaring. Når andre raavarslinsaayateMr 

engang blir ordent lig ut prøvet e r det ikke umulig at de med fordel 

kan anvendes pA ut satte steder ved Pllmsbanan. 

R e n ø k. 

Det er de fleste steder langs Fl åmsbanen en umulig oppgave l foreta 

&YJSt emat isk tJellrensk. Enten er det f or atore menscter med lØM 

stein og urer, el ler f j ell av tyllitt som er al dlrlis os forvitret 

at det bare vi l le komme ned mere ste i n etter eventuell renak. 

Under befaringen ble renak anbefalt bare ved km J" ,8. 

For øvrig ble elet opplyst at linJeperaonalet foretar Øllh1'sael1a 

viaitaaJon under væromalag i vinterhalvlret, 08 _.lis nlr det allr 

om fra kulde til mildvaar . Da har nemlig k:ramakrecl lett for l al· 

Osl o, 11.9.1962. 
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BESirTIGELSE AV RASYABLIGE PARTIER 16.-17.10.59 
nJJISBA.KA OG BARDAIGERBAKA 

Som et ledd i arbeidet med å tå en overeikt oYer raetarlile 
partier lange vAre 3ernbaneliD3er ble lllmabana og Bard&D&erban' 
besiktiget ovenfor nnnte datoer. Pl tf5retn8Yilte bane var baneo 
formann Yadnee med~ og pl eietnev.nte baneingeniHr Otto Olsan og 
lNmemester Oyum. :øaneinøpektf5r Skaqe var torhindrft 1 deltakeh ... 

r l l m 8 b a n a. Angående berggrunnaforhold og rasfarlige 
partier henv1eee til Boeenl.unde geologielte beekr1velee av Jllme
dalen med ek1ase, datert 25.11.1924 (Gk.200) og P. Holmeene be
tarinprapport av 6.10.58 (364.,/58B). Her skal bare bemerkes 
ttSlgendea 

I ~re del av llAmadalen hvor det er gneiebergarter ml f3ellet 
anøeeø som eolid. Pl et parti her, nemlig Xålia, er dan etHrete 
tare - e~ter de opplysninger jeg har :fått - amfSøkred øom kan fHr• 
med seg ismasser og enkelte stein. Det er hHyt og stupbratt pl 
nedeiden av jernbanelinjen, så en avsporing her vi1 lett kunne 
tesre til kat~strote. Det bratte terrenget ovenfor linjen gjHr a• 
et raevareltngegje~de antakelig vil være vanskelig å eette opp pi 
m elik ml te at det utfyller sin oppgave. Hvordan man enn pl~ 
slike gjerder her, v.il nemlig stein som kolliDer hHyt oppe fra tjen. 
eiden lett kunne sprette over gjerdet og ned pA linjen. 

Plaaering av seismiske detektorer elik som Stavanger distrikt har 
gjort pl et rasfarlig parti i Drsogedalen mellom Moi og Heekeetad 
bfSr overveies som an :mu.l.ipet, hvis .III8D ikke ekal gj Hre mer 
draetieke 01 peranente eikrinsetUW.k som ekredoverbygg eller 
omleggins i tunnel. Det gjHree oppmerkeom pA at bruken av 
øeiemieke detektorer bare er pl forø6keetadiet. 

Ted HHp tunnel hvor det er c sterkt oppsprukket fylli tt er det 
tare for at blokker og store flak kan falle ned. I vestre tan
slag ligger an stor blokk på yttersiden av tunnelen, avdelt ~ra 
det 6Yrige fjellparti ved an øtor sleppe. KAlebolter er satt inn 
for ca. l Ar eiden, men insen bevegelse av blokken er blitt 
observert. 

Ved Hstre tnnelag er det en stor, 16s berghammer oa. 8 - 10 meter 
over j ernbanelinjen. Den er avdelt fra det tsvrige :tjell ved c 
opptil flere desimeter bred spalte pl baksiden, og i spalten see1 

flere skiferfiak som har ramlet ned og kilt seg fast. roten av 
berghammeren hviler pl et utoverhellende skifrighetøplan, el dt 
er tare for at den kan gli ned nlrsomhelet. 
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PA grunn av fjellets serkt oppsprukkede karakter vil det vare a 
nesten hlpl6ø opprve A foreta en skikkelig oppmuring, el et raa 
varsllngsgj arde p htsyre eide av linjen vil derfor vare av stor 
betydning. · 

Under farlig blokk i vestre innelaf kunne eTentuelt et varslinga
system med utspente tråder festet stikkontakter settes opp. 

H a r d a n g e r b a n a. Ost for SkjerTet hvor linjen nl er 
lagt om i tunnel pA grunn aT tidligere steinsprang, består fjellet 
av sneia med nak't fall utover mot jernbanelinjen, og oppøprelmiq 
omtrent loddrett pl berp-rtenø fall, ølik at det blir an oppdeling 
av fjellet i store blokker. Men taren for at enkelte av dem kan 
gli ut er meget minimal nettopp pl grunn av det svake fall utoTer. 

Ved lea. 404,1 falt det pbken 1950 ned en stor stein pl linjen. 
Antakelig har det vart en ltsa atein - aAltalt "jordatein" - htsyt 
oppe i lia som har blitt f6rt med av et lite antsekred, eller 
glidd utfor an issvull etter ftsrøt A ha blitt brakt u~ av øitt 
opprinnelige leie ved telehivningen. Noen ur oppe i fjellet Tar 
ikke Dllllig A se ved bruk aT kikkert,. el ateinen kan derfor ikke 
ha kommet fra noe slikt sted. At en og anna 16ø et ein kan ko-e 
ned den bratte lia pA grunn av a6e1tred os isclamlelse ml -.n alt
øl vare forberedt pA., mena aja.nøen for at blokk:ø kan 16ane fra 
det faste fjell og falle ned er ytterst liten. 

Lansa veateiden av Granvinvatnet beøtAr fjellet aT foldet og til
dele aterkt oppsprukket fyllitt. Det er fare 1br at et og annet 
flak eller i Terste fall litt sttsrre blokker kan falle ned pl 
jernbanelinjen øom her glr langs bredden av Tannet. 

Ved n. 404,880 er det en liSa blokk pl oTeraidm av linjen eom ka~ 
gli ut, og allebolter b6r derfor eettee inn. Det øikreste er A 
foreta en :aindre utat6pning, hTilket ble diskutert med bane-
meøteren. · 

Likedan er det en ltse blokk Ted a. oa. 405,4. Den ligger ølik 
at den btsr bolteø faøt. 

KAlebolter aom aettea inn akal helat Tære av meaøing. 

Oelo, 2,. oktober 1959. 

c-~J.W 
~ 
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S'l'EIJfSPR.AliG VED PARLIG PAR'l'I Pl J'LÅMSBA118 

BBJ'ARIIGSRAPPOR! 

Anaodning om befaring ble rettet pr. telefon fra distriktet 
etter forutgående atein•prang ved H~ga tunnel. Hele etrekn~ 
Myrdal-PlAm ble besiktiget den 28.~58 av baneinepekt~r SkaU, 
baneaester GjHstein og aeolog Holaeen. 

7oruten HHga tunnel ble flere andre at~der besiktiget. 

H~A TUIIIL, KM 348,90-93 , 

Selve tunnelen er aindre aod. 7jellet beotAr av fyllitt (•fil 
bladet glt.merekifer). Det er aerlig ved begge innslagene at 
det er fare for etBrre steinsprang. Ved Betre innslag ka 348 1 

er det en hBy fjellvegg i 6-8 a utoverbeng. Et øtort flak ovt 
til synes A henge ltlet og kan tenkes l falle ned pl linjen. 
Flere mindre lBse flak lavere ned truer ogsl aed l falle ut, ~ 
svarende det som hendt e ved vestre innslag ca. l uke fHr bef~ • 
gen. 

Ved vestre innslag ka 348,93 truer iaidlertid storre aaseer a 
' talle ut. I forskjellige hHyder over linjen stAr der stor e s~ 
avsondret f~ f~ellveggen bakenfor ved lpne sprekker, og hvile\, 
pl dlrlis fot. Ogal ber henger der 6verst oppe et stort flak s~ 
ser ut til l ba dlrU.c feste. Flere av disse flak vil treffe l~ .. 
jen hvia de 16sner. 

Det soa g36r situaejonen ved HHga tunnel og flere andre steder ~ 
nærheten al farlig er at den etedegne bergart (fyllitt) forvit
rer ganske fort. Dette kan sees av en aengde DJdannet jernhJdrok~ 
syd og nedfallende forvitringsmateriale. De pA forhlnd eksistere• 
de sprekker blir på denne alte raskt fylt aed forvitringsproduk
ter og ambte1n, hvilket virker til l kile ut de etCSrre eteiDblok .. 
kar nlr frost og temperatursvingninger kommer til. 

RASPARTIET KM CA 348,50 

Raepartiet vest for Timberheller tunnel økJldea rask forvitring 
av bergarten eom den ved H6ga tunnel. Store blokker faller ut 
av bergveggen h67t oppe. 

SIOOVERBYGG KM CA 347,40 

Pjellet bestlr ogal her av fyllitt som faller It 1 blokker pl 
grunn av rask forvitring . 

11LIA KM CA 340,50-80 

Steinsprangene pA den Apne strekning skyldes antagelig for en 
stor del de lose stein soa sn~akred og 1edannelser f~rer me~ 
fra svabergene ovenfor fjellakjæringen . En froatsprengning gj 
seg ganske sikkert gjeldende 1 den pl :forhAnd oppeprukkete .... 
bergart . I og for seg er :fjellet hlrdt og fast, og annen for 
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ring enn rroeteprengning a;ynea ikke l roregl aed nevnevardig 
Den atorste tare al dertor antas å bero pl en6akredene, eoa ~ , 
aed seg det l6eeprengte aateriale. 

HULIGS SIIRIJOSTILTAI 

Poruten de steder som er apeeielt nevnt, er der aance punkte1 
hvor stein kan 16ene og falle ned pl linjen, otte b67t oppe 1 J 
fjellet. Det vil vare armest uoverkom11elig l :tore6ke l eikr 
banen pl alle slike steder ved peraanente tiltak. 

In del steder i narbeten av linjen kan antacel1g sikres ved ' • 
atotting med betong, Pl strekningen bvor jernbanen har :t7lli' 
hengende over linjen, hvilket vil ei neden:tor Bloaheller hpl 
trent, vil betongutetopninger og -:torbJgninger i aance til:te: 
vare eneste mulige peraanente 16sning :fordi bolter vil ba bet-· 
eot virkning i det lo~e :fjell. Pl grunn av forvitringen eoa -
glr i denne bergart bor utsatte steder el vidt auU.g boldea · 
oppaikt. Innsetning av allebolter til allinc av eprekkera ut- ~ 
se tilrldes. llr sprekkene utvider seg er det :tare pl :ferde. 

' 
Dette tilrldea ved H6ga tunnel, hvor en et6rre sprekk glr gl 
taket ved oetre innslag ka 348 , 90 . Dette øoa em rent torel6b 
foranetal tning. Kvia virkelige penaanente eikr1ngatil tak en _., 
:fores ml det enten bli oale~&ing av t uanelen eller en aeget 
ekalig og oa:tattende nedaprenaning av de loae steinblokker • 
er nevnt annet stede. PA grunn av :torvitringaproaeaaen eoa 
vil omlegging vare den beste og aeet peraanente sikring. 

Raepartiet ka ca. 348,50 bar al vidt aulig boldea under oppe 
earlig fjel~eren b67t oppe bvortra blokkene kan 18ene. 

En oøal.egging av den lpne strekning 1 lllia 1 tunnel bar Vllrt nemt , 
Dette alternativ bOr veiea aot peraanent akredoverbygg . 

Innt1~ bevilgninger til et6rre eikrtngetiltak :foreligger er det 
vanskelig l ae annen praktiak l6an1ng av eikkerbetaprobleaet enn 
en eamvittighetatull linjepatruljer1ng og kj6r1ng aed moderat 
fart . PA en el uteatt bane som Jllmabana bor denne tdeneate viea 
særlig stor oppaerkaoabet. 

O a l o den 6.10.58 

l~~ 
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Torsdag 10. august 1978 

Det vm· i dette sik?'ingsnettet på Flåmsbanen de italienske fjellklatrerne a1·beidet. Arbeidstilsy 
1et va1· svært betenkt over arbeidsforholdene, men r eage1·te fø1·st efte?· at nettet va?· ferdig mon 
~l b 

(Foto: Finn Eirik Strøm erg. l 

/C\_; 

Sikringsnett erstattet 
gevær på Flåmsbanen 
(Erik Nord) Et stort sik
ringsnett montert a v itali
ens ke fje llklatrere utgjør 
idag hovedsikringen mot 
stei nskred og isras på Nor
ges bratteste og mest 
skredla r lige jernbane, 
F lå msbanen. Bane n som 
e r 20 kilometer la ng har e n 
s tigning på 55 promille og 
er boltet fast t il fjellveg
gen på 40 steder nedover 
langs skinnegangen. Tidli
ger e br ukte ma n her mau
ser for å s kyte ned Ista ppe
ne fra fjellskrentene. Nå 
gjør Imidlertid sikr ings
nettet jobben. 

Banen er blitt litt av en turist· 
attraksjon der den svinger seg l 
to store bratte buer ned mot bun
nen av Flåmsdalen, mens Kjos
fossen tordner ned l dypet under 
jernbanesporet. I den andre en
den av dalen veller Myrdalsfos· 
sen ned fjellsiden. 

Det hele har nok fortonet seg 
som noe av en idyll for turistene, ' 
ikke desto mindre har det vært et 
stadig tilbakevendende problem 
for NSB. Det har gått utallige ras 
over skinnegangen, senest 1. mal 
l år tok stelnmassene med seg 
sneoverbygg ned til bunnen av 
dalen. Bare en gang har steinen 
truffet toget. En vogn fikk en 
kjempestein gjennom taket, Ilke· 
vel uten at noen kom til skade. 

Problemene og faremomentene 
ble efter hvert så overhengende at 
NSB til slutt besluttet å bygge et 
eget slkrlngsnett på det mest ut
satte stedet på banen. Det første 
nettet er spent ut over skinnegan
gen der toget passerer på en 
berghylle. Her ligger nettet pent 
og pyntelig Inn til fjellsiden og 
sørger for at alle steiner som løs
ner blir hengende. Lenger oppe l 
fjellveggen sitter enda et nett. 
Dette nettet henger ut over kan
ten av et overheng og ned mot det 
første slkringsnettet. Da Aften· 
posten var på stedet, var nettets 
nederste kant fullt av større 
steinblokker som hadde løsnet l 
løpet av det siste året, men blitt 
stoppet av nettet før de havnet 
ned på skinnegangen. 

- Nettet har fu llt ut svart til 
for ventningene, mener overin· 
genier Håkon Hartmark fra Geo· 
teknisk kontor l NSB. - Dette 
var det førs te av denne typen nett 
vi satte opp for å sikre jernbane
ne her l landet. Nå er flere andre 
steder kommet efter. 

- Dette nettet her på Flåms
banen, som er levert av et !tall· 
ensk firma, ble satt opp ved hjelp 
fra italienske fjellklatrere. De 
boltet først fas t nettet på toppen 
av utspringet og sendte de fire 
meter brede rullene ut over .kan
ten. Derefter klatret de se lv ned 
og sydde det hele sammen til et 
stort nett, forteller Hartmark. 

- Vi ble faktisk r ingt opp av 
arbeidstilsynet efter at a visene 
hadde vist bilder av arbeidene. 
De mente at de Italienske fjell· 
klatrerne ikke var tilstrekkelig 
sikret. På dette tidspunkt var 
imidlertid arbeidene allerede av
sluttet fra vår side, påpeker 
flarsmark og viser til at man 
skal ha gode ner ver for A klatre 
r undt l nettet med dalbunnen 
noen hundre meter rett under 
seg. 

Efter den tid har NSB stort sett 
brukt sine egne folk til dette sik· 
rlngsarbeldet. - Fjellskrentene 
har Imidlertid da vært noe slake· 

re enn det som var tilfelle l 
Flåmsdalen, påpeker overingen
Iør Håkon Hartmark. 

Et annet problem på Flåmsba· 
nen er den sterke stigningen. For 
at skinnegangen ikke skal skli 
nedover mot dalbunnen har man 
måttet bolte den fast til fjellsiden 
40 sleder. Forøvrig er det i første 
rekke tallet 20 som kjennetegner 
banen. Den har 20 tunneler med 
en samlet lengde av 5700 meter, 
er 20 kilometer lang, den kostet l 
sin tid 20 millioner kroner og ble 
påbegynt 11920-Arene. 

Det hører også med til hlsto· 
rien at Flåmsbanen aldri er blitt 
oftislelt åpnet for trafikk. Den ble 
under krigen satt i drift av de 
tyske okkupanter og har siden 
fortsatt å rulle. Den formelle bån
doverklipplngen har Imidlertid 
aldri funnet sted, kan banemester 
Ole Fuglehaug opplyse. 
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- 1ron vor tt opp i olc nettets bre do. Dan va.r trad G~~o.-='""""" 
en eporLell bOlt (-o-; olt) t besto t zto for , n . 

delen av 1ot var n ttot dl: r i!lntU jellvoæcn 
t. J.cn vnr tren hal vert. Her vnr o floro 

:mnt. -
\'liron ver t~·:i.t:. .jGnuca nottot o~ f tat tU den øvoæte boltore on. 

~oto 1 nodorknnt. 

iren var testet i clon n doroto bolt r l::ken 
ca. ,~ q/o d bolt r . 

~ t notttll'b ido i P:t.rn li e 

d t var bolt t tottcre 

I t1Uc til tl!)ttJ:a o.øjonon or dot d: ndia føn o d t 
~ang-gjerdet som blo toroslAtt i don oppr eliGe planen for 
oi.ki'1n.J t stein0p:!:'il.n3 1 P.tnnol • Dot mr viDt øo ... nt otein 
hold r coc il'.moi&l av n ttot.helt tU i'otcm av don b tte ~jell-
v • A av et r tallenorg1 klarer 1klro nottot otoppe 
do otørato blokkono ø lmmar opp • DiølJ blokken kon 
stoppo ot f -·jorde a settco i twdort::nnt "." nottot . 
orolas til hvurdan jerdet uttorm ø or ViSt ved.luste 

t GK 5053,3. Don -Viser on to uttøre jordet od bruk av 
ldlraor o.., Villsr. 

Gjenpart av <let to brov r ovoraondt So:m.-Gnbion k/B. 

or Gont'!roldirektøre 
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Skisse av fang-gjerde 

Pinnelia,. Fldmsbanen 

Bolter for å holde skinnene 
sa mm en og h i n dr e s v i l l en e i 
å sprette opp 

Hull sprenges ned i fast fjell 

Skinnene stopes fast i betong 

Forankrings.bolt for skinnene 

l 

r Strekk bolt cP 32 /l 

l /~ 

Nettet fores ned 
til fang-gjerdet 

l 

/ 

l 
l 
l 
i 
l / / 
( 

Gk 3033 ~3 

12.1. 78. Kn.S. 



NORGES STATSBANER 
HOVEDADMINISTRASJONEN - OSLO 1 

Telegr.adr. : jernbanestyret 
Postadresse : Storgaten 33 
Telefon : (02) 20 95 50 

Bila& (antall ) 

2 

Gjenpart m/bil&g: 

" u/ " 

Diatriktsje~en 

Scan-Gabions A/S 
Postboks 1451 Vik~ 
Oslo 1. 
Bgk, Bvk , TD. 

BERGE! 

Deres ref. og datum 

8072/1 n/Y~ 30. os . 76 

Sak 

r iN,ELIA ~~A~BANEN KM 340, 4 
SIKRING MOT STEINSl'RANG 

E&et sakn r . og ref. Datum 

807"/5 B/ ' . l&k 
1l HOV. 1977 

Ettor oolding om steinapr ng i Pinnolia 29 . 10. 1977 foretok ovøring. 
IIartnw.rk og avd . ing. t r e ved Geoteknialc kontor befaring 15. 11 . 

Vcdlll8t oversendes rapport datert 16 . 11.77 i 2 ekoetl· la.rcr. 

Det !recgdr at steinblokker har gått gjennon nedr~ rlel nv nettet 1 
ovre fJellpat'ti . 

Det må ta• standpunkt til om det bor opp!ores et ~anggjerde ved f oten 
av nettet !or å oppfange øtein som bryter gjennom, elik som forutsatt 
i Ilgk ' e ravport av 26 . 11. 75 , lloveda.dministrn jonena brev av 19 . 12. 75. 

Den øk dede dol av gjerdet bar repareree i nnen vinter n. Hvorledes 
de t te ekal gjores forut set tes diskutert aed entreprenijr en . 

Ing . Gulbrandsen i Scan- Gabi ona A/S til foreta en befaring sammen med 
avd . in&• ~tre 1 begynnelsen v neate uke . Det er 6nskelig at tung. 
Øi . del t ar 1 denne befaring. Det vil samtidig bli tat t stvndpunkt til 
om det ifolge kontrakten forutsat te arbeid kan godkjennes og rest 
be1opet utbetales . 

Gjenpart av det te brev med bilag er oversendt Scan- Gabione A/ S 

For Generaldl~ektoren 



0' 3033 
NORGES STATSBANER 
GEOTEKNISK KONTOR 

Oslo, den 16 . 11 . 1977 . 

Rapport 

FLÅMSBANEN KM 340 , 4 
STEINSPRANG I PINNELIA 29 . OKTOBER 1977 

Steinblokker 1osnet under nettet i Pinnelia mellom togene 1883 og 

1884 , ca . kl . 10. Steinspranget antas å ha inneholdt 3 - 4 m3 . 

Merket ett~r steinblokkene kan tydelig sees i bergveggen omtrent 

midt på det parti hvor fjellsikringsnett er opphengt , i den lodd

rette veggen under ovre ~remstikkende berghammero På dette parti 

henger nettet flere meter ut fra fjellveggen (se skissen) og stein

blokkene har hatt et fritt fall på ca. 8 m ned på en hylle . HPrfra 

har de sprettet inn mot nettet , ~lått 5 hull på ~ m? nedenfor 

hyllen . Nede ved foten har de slått t o store hull på henholdsvis 

4 x 5 oe li x 3 m. Wiren i foten er roket og en av boltene er 

revet ut av fjellet . 
~ 

\ 

\ 
\ 
\ 

lo".sncl lu:/". 

\ 
.,...,~ ~flj/1~ 

l ~ f/vl/ ?; ~ tn"' 
l 
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Blokkene er knust i fallet, En stein på li m3 ligger igjen i ura . 

Den ligger på vippen og må snarest fjerneso Resten av blokkene har 

delt seg idet ca i m3 med mindre stein var kommet ned på skinne

gangen og hadde slått i stykker 3 svillor . Kjoreledningen var ikke 

skadet . Sporet var blokkert , men ikke mer onn at togpersonalet på 

tog l8A4 kunne rydde og toget passere , Bm fikk melding om st~in

spranget fra togpersonalet , 

Det var tydelig spor etter en del 5~ein som hadde gått over linjen 

og fortsatt nei mot bunnen av dalen . Antagelig har over l m3 

sprettet over linjen . 

Steinspranget har ikke hatt noen alvorlige konsekvenser , Takket 

v~re saktekjoring ?O km/h kunne toget bremse nod . KjorPledningen 

v~r intakt . Steinspranget ville bare hat t alvorlige k onsekvenser 

om det hadde truffet toget, 

Sikringsnettet har i dette tilfelle neppe bidratt til å redusere 

virkningen av steinspranget . Det er tenkbart at man uten nett 

hadde fått en ugunstigere skredbane slik at mere stein var falt på 

linjen, men det blir bare gjetning . 

Det er åpenbart uheldig at nettet henger så langt fra veggen som 

her , dermed ~ar steinen fått en hetydelig fallenergi til å bryte 

gjennom nettet . Nettet skulle ha vært boltet helt iPn til fjell

veegen , slik at fallenergi ikke hadde kunnet opparbeides. Imid

lertid ville det vært en vanskelig, for ikke å si umulig oppgave 

å bolte nettet fast inntil denne bratte veg~en . De t er tenkbart 

at man burde prove å feste et nytt nett innen for det gamle , og 

bolte dette fast til veggen . Noen 100% sikring vil imidlertid ikke 

være mulig . Utoverhenget vil un1er ingen omstenn ighet kunne sikres 

ved nett , En solid oppsamlingsvegg , holtlt fast til fjell utenfor 

foten av nettet ville i detTe tilfelle kunnet stoppet steinen og 

hindret at den kom ned på linjen . Det var opprinnelig forut

setningen å bygge en slik vegg , men det er meget vanskelige tran

sportforhold for materialer og er derfor forelopig blitt u~satt . 

På bakgrunn av dette uhellet i Pinnelia kan man trekke folgende 

konklusjoner : 

Sikringsnettet er ikke effektivt for steinsprqng av blokker på 

over 2 m3 , i hvertfall ikke når blokken har muligheter ~or å 
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uvikle fallenergi . 

Ved foten av et sikringsnett bor anordnes en samlegroft . I 

Pinnelia er dette ikke mulig . Det bor her overveies om en for

bygning av forankrede sviller som tidligere foreslått av Bgk vil 

være effektivt . Utoverheng 

sikringsnett . 

~r ugunstig i forbindelse med 

1'or å oppnå en fullstendig sikring av linjen er det nodvendil" å 

legge linjen i tunnel . Sikringsnettet har imidlertid i det forlopne 

år samlet flere steinsprango Steinspranghyppigheten er derfor 

redusert . Nettet har en vesentlig funksjon som sikring mot isras . 

Erfaringene med dette har hittil vært positive, men foregående 

vinter var for gunstig til å trekke noen endelig konklusjon. 

Under enhver omstendighet har nettet i Pinnelia en viktig funksjon 

som middel til å samle erfaringer om denne form for skredsikring 

og hvorledes den tekniske utforelse bor være . 
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Pkt . 4. Bol tingen i parti A er utført med ~ alt 3 typer 
bolter. 

a) Innstøpte bolter av glattstål !or teste av wire 
i overkant-nettet (se pkt 3) . 

b) Eks,enajonsbolter med bøyd ende (90° ). Nettet 
blir surret f ast til denne enden. 

o) Ekspenajonsbolter med mutter og plate for å 
!este nettet . 

Der hvor nettet er festet med bolter tYPe b ) , viser 
det 3eg at surringen (med opeeialtråden) ikke holder. 
Ved b vegelee i nettet sklir det av bolten. En kunne 
finne steder i noderkant av nettet, hvor det var 
6-8 m mellom boltene mens det er foreskre~et 2-3 m. 
Løse steiner i bevegelse vil smette under nettet 
uten hindring. 

Det er absolutt nødvendig at nettet blir festet i 
nederkant så snart so:"' mulig . En anbefaler at utbed
ringen gjør es med stø~t s bol ter og \'lire , slik det ble 
utført for å fes t e nettet i overkant . 

D r hvor boltetype c) er brukt , anser en det som 
t ilfredsst illende ut ført . 

Pkt . 5. Generelt sett synes det A være lite bolter i fjell
veggen. Det var vanskelig å få kontrollert bolte
tettheten nøyaktie, da inspeksjonen måtte for egå f ra 
foten av fjellve·gen. 

Parti B 

Boltetype b ) er ikke god. sa nettet sklir av bolten 
hvis det vibreres • . 

På et s t d har fjellveggen et utoverheng. Der hencer 
nett et et s t ykke fra fjellveggen og det er iY~e festet 
i bolt er. Her bør festet endres slik at en mindre 
nettflate blir fritthengende . Det kan gjør es ved å 
føre nettet loddr~tt fra toppen tll fo ten av fjell
veggen. Nå henger nettet ~itt på skrå og parallelt 
fjelloverflaten. Der.ceu blir en unødig s tor f l at e 
udeY~et med bolter. Boltingen kan starte høyer e 
oppe i fjellveggen ved en slik endring. Dermed vil 
nettet fange opp løse steiner tidligere . 

! ~ tte området ble det brukt en fjerde bolte-type d). 
Galvaniserte stålbolter med mutter og plat e. Boltene er 
~eetet i boltehullet ~ed hurtigherdnede polyester. 

~et. 1. Nett~dekker det området en ønsket å sikre i denne 
omgang. 

Pkt. 2. Tilfredst illende ut~ørt. 
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Pkt. 3. Nettet var festet med bolter t ype d). Det var t o 
bol t erekker 1 overkant med en avstand på ca . 2-3 m 
mel lom rekkene. Avst anden mellom bolt ene i r okkene 
er omtrent lik bredden av en nettingrull (• 3 m). 
Det var ikke brukt \'lire for å fest e nett et slik som 
i parti A. Det var s t rukket t råder {"syt råd~ fra 
nettet og fest et til t rær ovcn!or nettet. Det er 
ønskelig at disse trådene byttes ut, og at nettet 
fes t es med · r til olter. 

Pkt . 4 . Nettet ble av hensyn til snøryddingen o_vsluttet oa . 
2 m over spor et. Det er f estet syst ematisk med bolt er 
i en avstand a 3 m. Arbeidet er t ilfredsst illende 
ut ført. 

Pkt. 5~ Totalt ~ett er det boltet mindr onn det som ble for e
skrevet. Et felt omkring en ut sprengt nisje for vann 
(ca. 45 m2 ) og et !elt t il høgre for denne (ea . 150 m2 ) 
manglet bolter. Det er ønskelig at disse områdene 
bolt es . Disse arbeidene kan imidlertid utsettes t il 
ett er vinteren, da det kan være av interesse å følge 
med partiet ut en bolter. 

Konklusjon : 

Arbeidet med å feste nederkant av nettet i parti A må pri
orit eres og ut føres før nyttår. Dernest kommer boltingcn av 
nettet i fjellveggen i dette partiet for å redusere den 
f r i tthengande delen. Dette må nå antakeli~ ut sett es t il 
neste år, og man må da tildele løsne nettet i gjen fra festet 
i nedre kant . Supler endo bolt er i fjellveggen i part i B og 
feste av nett et der i overkant med \'tire. ~"'n utstd til nest e 
år. 

Gjenpart av dette brev er sendt Soan- Gabion A/S. 

For Generaldiroktøren 
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STEINSKREDSIKRINGSNETT P l NNELlA PA FLÅMSBANEN 

På bakgr~~ av de mange alvorli~e steinskred og steinspr~ vi har hatt ved NSB 
i de senere år, og da det blir mindre personale med anleseserfaring til rensk og 
kontrol~ er det nødvendie å finne nye utveier til å sikre lL~jepartier utsatt for 
steinsprang. 

En slik metode er å he~e opp o~ bolte fast et stiltrådnett til fjellveggen. Nettet 
skal hindre at steinen spretter ut og ras<:>r ned over skrån:lneen. 

Som et første prøvefelt for et slikt sikr:i nesnett har man valet Pinnelia. på Flåmsbanen, 
et aktivt skredområde, hvor det hvert år går rP.gelme~sie stei~sprang . Bildet viser 
fjellveg~en hvor skredene utløses . Den stiplede linjen angir hvor det er mulig adkomst 

til anleggsområdet . ;,ror-terj neen e.v nettet er nå igangsatt . 
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SCAN -GABIONS A/s 
ROSENKRANTZGATE 20 
POSTBOX 14 5 1 · VIKA 

OSLO l 
TELEFON: (02) *~~W 41 00 85 
TELEX: 191 63 

Norges S tot ~bun e r , 

Distrik t sjc f e n i Bergen , 

5000 BCRGE:.N , 

Vår r e f: N 7616 

Oslo , 20 , j.uni 1976 

Fakturanr . 7635 

Ad,Pinnelia - Flomsbanen levering samt montering av Maccaferri 
Ateinsprangnett iht vårt tilbud av 3 . juni 1 976 . 

Post 1 , 
Rigging som spesifisert ~ anbudet 

Post 2 . 
Levering og montering av PVC netting 
Areal 5575 a kr 66 .-

+ vår faktura nr 7633 

20 %merverdiavgift 

Ne tto kontant pr 30 dager . 

kr . 

kr . 367 . 950 , -
kr 427 . 450 ,-
kr 110. 000 , -
kr 317 . 450 , -
kr 63 . 490 , -
kr 380 . 940 , -

Ve d :,enere innbetaling beregnes et r e ntetillegg på 2 % pr 
påbegynt måned . 

Bankgiro 5018 05 03851 

Det attesteres at t ilsvarende arebiede er utført 

Beregen 28 . 09 . 1976 

,I'J~1 
~ baneingeniør 

l IJ 

./ 

(' 



NORGES STATSBANER 
HOVEDADMINISTRASJONEN - OSLO 1 

Telegr.adr.: Jernbanestyret 
Postadresse: Storgaten 33 
Telefon : (02) 20 95 50 

Bilag (antall ) 

Deres ref. og datum 

Sak 

Gjenpart: Bvk ,~k) 00, saken 

ri· 2:a3::S 

Distriktsjefen 

BERGEN 

Eget saknr. og ref. Datum 

-~. SEP. 1976 

Pi..L • .a: EJJIA FLhllSBli.!iEN KI! 340,4 SIKRING MOT STEIHSPRANG 

Hovedadministrasjonen er enig i at også nedre del - selve 
fjellak jærinccn ved respSL-tiet i Pinnclia bør sikre~ med 
gabionnctt som foreslått av distriktet . 1~>.:1 ser det også 
som en fordel at deru1c utvidelse av aikringsarboidet kan 
u·tfø~ee i tilslutning til de arbeider som nu utføres av 
firrnaot Scan- Gabions A/S . 

Da det i Hovede~~nistrasjoncn ikke disponeres ledige midler 
for en ekstra tildeling for sjenno~øring av arbeidene i år, 
bes distriktet foreta en omprioritering innenfor eget budsjett, 
og fremme forslag om omdisponering av et beløp tilsvarende 
de anslåtte kostnader hT 120 000, - for det utvidete sikringa
arbeide . 

På detta grunnlag vil man ikke ha. noe å bemerke til at det 
opptas forhandlinger med Scan-Gabion A/S om en tilleggskontrakt 
for det utvidete aikringaarbeido. 

Viser !or øvrig til Hovedadministrasjonens brev av 31 . 8 .76 -
174/3 - m1g. investeringsbudsjettet 1976 der distriktet 
anmodes om d revidere prosjek~forslag nr. 60114 i samsvar med 
de godkjente endringer. 

Distriktets meddelelse imøteses. 

For Generaldirektøren 



NORGES STATSBANER 
HOVEDADMINISTRASJONEN - OSLO 1 

Telegr.adr.: jernbanest yret 
Postadresse: Storgaten 33 
T~: lefon: (02) 20 95 50 

Bilag (antall) 

3 

Deres ref. og datum 

Sak 

Gjenpart : Bgk , Bvk Ot!) -3 -.5 

----

Distrik·lisj efen 

BERGEN 

Eget sakn r . og ref. 

8072/5 B/HHk 

PINNELIA FLÅMSBANEN KM 340,4 
SIKRING NOT STEINSPRANG 

Datum 

Hovedadministrasjonen har mott att tilbud fra firmaet 
Scan- Gabions A/S på levering oe montering av sikringa
nett mot s t einsprang i Pinnelia. Kopi er vedlagt . 

Firmaet er i br ev dat ert 5. 7 . 76 meddelt at t ilbudet er 
godt att. Gjenpart av br evet er sendt distriktsjefen. 

Distrikt sjefen bemyndiges t il å inngå kontrakt med firmaet 
om leveranse av sikr inganett. Forslag til kont rakt ved
legees . Det vedlegges også fot n som viser hvor den om
t alt e adkomst forutsettes etabl€rt. Av budsjettmessige 
grunne' forut settes f oreløpig l everansen begrenset t il 
5000 m , som monter es på det mest kritiske fjellparti, 
som angitt i rapport fra Geoteknisk kontor dat ert 26 . 11.75 . 

Det bes overveiet om bolt ene bør korrosjonsbeakytt es, 
event uelt med bruk av patroner av polyest er. 

Midler vil bli stillet t il dis posisjon ved senere ekspedisjon 
etter at prosjektforslag er mott att . 

For Generaldirektøren 



NORGES STATSBANER 
HOVEDADMINISTRASJONEN - OSLO 1 

Telegr.adr.: Jernbanestyret 
Postadresse: Storgaten 33 
Telefon: (02) 20 95 50 

Bilag (antall) 

Deres ref. og datum 

....... - j ._.." 

Sak 

Gjenpart: De . Do:::-gen, B, Bvk, B&k· 3 o 3 3 

LO l 

Eget saknr. og ref. Datum 

·-



BGK PINUELIA 

BD 
Etter befaring i Pinnclia 21 . 5. 76 hvor 
roprosontantor for firmaet Scan-Gabions 
A/S deltok or man kommet frem til at en 
effektiv nikring ko.n utfi:ires r·ed bruk 
av atoinspr a.ngsikringsnett . Prinsippet 
fremgår av Gk-rapport datert 26. 11 . 75. 

Da NSB ikke har erfnring i montering av 
slike netc ble man på befaringen enig 
med levorand8rcns representanter om at 
dot var i:ins elig å f å et tilbud fra 
firmaet , ikke bare på lovering av 
materialer , men også på transport og 
montering av nett . 

Et slikt tilbud f oreligger med Scan
Gabions brev av 3. j uni 1976. 

PA bakgrunn nv de u:ange alvorlige s tein
skred og otcinoprnne enn har hatt ved 
NSB i de sene re år, Skiple, Mongo , 
Langetoin, n. m. , og 1 betraktning a.v a.t 
det stadiB blir mindr e personale rccJ 
anleggoerfcring til rensk og kontroll 
er det ni:idvendig å prove d finne nye 
utveier til l sikre linjepartier utsatt 
for steinsprang. 

Metoden med eikringsnett, som or ut
viklet i Italia og nå er tatt i bruk 
ogsA her i landet synes lovende og 
skulle egne seg godt for NSB i mange 
tilfeller. 

Nottet er relat ivt rimelig i anakaftol.oe. 
Vansk~l16heten med å L~trocusero nettet 
som sikringsmotode liegcr imijlertid i 
monteringen, da det knytter s eg endel 
spesiell teknikk ved utforolsen . 

Pinnelia egner se~ meget sodt til prove
felt for sikringsnctt. Det er et 
aktivt skredpo.rti , hvor både stein
sprang og. nedfall av is er s å hyppig 
at man etter kort tid vil få en verdi 
full erfaring med honsyn til netteto 
effekt . Samtidig er Pinnelia ot skred
parti hvor nodven i ghetcn av sikring er 
meget påtrengende og hvor det .ikke or 
forovarlig å utsette avg jor3lsen om 
sikringsarbeider i nevneverdig lenger 
tid. 

Etter befaringen har firmaet Scan
Gabiona fremkommet med for3lag om at de 
påtar seg både leveranse og utforelse 

og tilbyr dette for en samlet sum av 
kr 389 600 1 - eks . m. v.a. 

17. 5. 76 



2 

Tilbudet omfatter montering av 5COO m2 sikringsnett inkludert 
helikoptertransport av materialene . Prisen på selve nettet er 
ca. kr 20 ,- pr. m2 . Monteringen blir derfor relativt kostbar , 
men monteringsstedet er vanskelig tilgjengelig og det er forut
satt benyttet montorer fra Italia. 

Jeg ser på dette som et pionerarbeid , samtidig som det etter 
min oppfatning vil hindre 90% av steinsprangene i Pinnelia og 
vil derfor anbefale tiltaket iverksatt , om mulig i host . 

/ 



NORGES STATSBANER 
HOVEDADMINISTRASJONEN - OSLO 1 

Telegr.adr.: jernbanestyret 
Postadresse: Storgaten 33 
Telefon : (02) 20 95 50 

Bi lag (an<all ) 

2 

Deres ref. og datum 

Gjenpart: Bgk, Bvk 
~ 

Dietriktsjefen 

BERGEN 

Eset saknr. 01 ref. Datum 

8072/1 5. 5. 75 8072/5 B/HHk 
19. DES. 1975 

Sak 

PINNELIA FLÅMSBANEN KM 340,4 
Prosjektforslag nr. 0175 ~onto 6250 

Da ovennevnte prosjektforslag av budsjettmessige grunner ikke 
kan regnes med å kunne gjennomføres i de nærmeste år har 
Gemteknisk kontor vurdert mulighetene for en enklere og 
billigere sikring av raspartiet i Pinnelia. 

Vedlagt oversendes en rapport datert 26 .11. 75 i 2 eksemplarer. 
Rapporten inneholder en fortegnelse over innrapporterte ras 
og steinsprang i de een4re Ar, en ingeniørgeologisk vurdering 
og en oversikt over foreslåtte tekniske løsninger. 

En ny metode til sikring av Cjellskråni~er ved hjelp av 
netting er vist i rapporten (foto nr. 7) . 

Geoteknisk kontor foreslår den steile fjellveggen i Pinnelia 
sikret ved hjelp av net ting , kombinert med et fanggjerde 
sTiller. 

Porsl et er skissert i rapporten og vi ber om at det 
utarbei des prosjektforslag med omkostningsoverslag. 

Det forutsettes benyttet galvanisert netting med PVC- beskyt telse 
bl . a . av naturvernmessige hensyn. 2 Overslagspris for sikrings
nett kan settes til kr 22 ,- pr. m ekskl . merverdiavgift , 
medregnet bindetråd. 

For Generaldirektøren 
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NORGES STATSBANER 
HOVEDADMINISTRASJONEN - OSLO 1 

Telegr.adr.: Jernbanestyret 
P os tad res se ; Storgaten 33 
Tel efon: 209550 

Bilag (antall) 

l 

Deres ref. og datum 

940/2 DS/tin 3. 12.69 

Sak 

Gjenpart m/bilag~~ 
" u/"~ 

Distr ikts jeten 

BBRGEif 

Eget sakn r . og ref. 

8072/5 B/P. Hu 

PIIJ"ELIA FORSLAG !IL OffLEGGil'IG I TUNNEL 
PLlHSBANEI KM CA. 340,500 00 

Datum 

'5 SEP. \974 

GeoloSfsk befaring er foretatt og rapport datert 13.9 . 74 vedlegges . - - - -
Som det fremgår ligger forholdene tilrette for linjeo~egging i 
tunnel , og distr ktet bes utarbeide planer og kostnadsoverslag. 

For Generald~rektoren 



NORGES STATSBANER Oslo, den 13.9 . 1974. 
G E O T E KN I SK K O N TOR 

Rappor t 

PINNELIA FORSLAG TIL OMLEGGING I TUNNEL 
FLÅMSBANEN KM CA 340 , 500- 800 

G e o l o g i s k v u r d e r i n g . 

Etter anmodning fra Banekontoret,_Bergen ble befaring foretatt den 

5.9 . 74 ay geolog Huseby samt avd. ing. Byberg og banemester Fuglehaug, 

Bergen distrikt . 

I Flåms dalens tlvre del mellom Myrdal s tasjon og Berekvam holdeplass 

består fjellet av toldete_og eammenpres eete gneiser , gjennomsatt av 

sprekkesyetemer, forka stninger og skyveplan med tildels sterk opp

knusing. 

Ptnnelia , ~en åpen strekning pA ca. 300 m mellom KJosfoa s og Nålia 

t unneler i denne del av dalen er det mest r asfarlige partiet pA 

Flåmsbanen . Sne- og isr as , jordskr ed og ste·nspr ang er ofte 

regis trert her . Forhol dene er beskrevet i flere ra~porter f r a 

Geoteknisk kontor . Oppsetting av rasoverbygg er blitt diskutert 

eller foreslått , men er av flere grunner vanskelig og kostbart å 

gjennomftlre . På linjens utsjde er det bratt og t ldels trang plass 

for oppaetttng av fundamenter . Rasfaren gjtlr ar beidsplassen usikker 

så ekstra atkringati l te.k mA g jores . Under s ne- og 'i. oloaning om 

våren eller langvar ige r egnperioder når de fleste r a sene går , må 

arbeidet delvis innstilles. Et r asoverbygg vil heller ikke kunne 

eliminere iadannel sen i fjellveggen . 

Den beste måten å sikre ligjepartiet er hel omlegging i tunnel. 

Fjellet i _Kjosefos s og Nåli~ tunneler er solid og tett med moderat 

oppsprekking uten nevn~vergige lekk~sjer og få utmurete partier. 

Hovedsprekkene går stei lt i to r etninger omtrent NV- Sti og NO- SV. .... -
Mindre fremherskende er endel liggende sprekker med svakt fall 



2 

både inn- og utover dalo den . Sprekkesystemene synes ikke å ha skapt 

problemer f or tunnolfjellets stab111tet . Bortsett fra on 3- 4 m bred, 

vertikal knusingsaone l ike utenfor ovre portal av Bål1a tunnel, hvor 

sikr ngearbe der under tremdr 1ft og deretter utmur1ng kan bli på

krevet , er det i kke muli g å oppdage svakheter i fjellet som gjor at 

ny tunnel bor f rarådes . 

Etter befaring og konferanse mod Banekontoret i Bergen ble enighet 

oppnådd om at en ny tunnel kan dreie av i Kjosfoes tunnel t.eks . 

ved km ca. _340,3 for å fores frem til km ca. 340, 9 1 Nålia tunnel . 

Lengden blir omtrent 565 m. En transportetoll av lengde 10 a må 

anlegges midt i Pinnelia km ca. 340,64. 

Distr1ktet~anmodes~om å utarbe; de planer og koatnadsovorsla& for on 

ny tunnel i Pinnel ia og oversende resultatet til Hovedadmtn straajone• · 
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NORGES STATSBANER 
HOVEDADMINISTRASJONEN, OSLO 

Telegr.adr.: Jarnbanestyret 
Postadresse: Storgaten 33 

Telefon: 20 95 50 

t8ilag onloiiJ 

l 

Gjenpart m/bilag: BaneinspektorE 
Finse . 
Gjenpart u/ bilag: Gk 

Distrikts jeten 

BERGEN 

• 

Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. (bes oppglll ved svor og loresp•uslorJ Datum 22. O\e 

~~0/2 DS/On 3.12.69 8072/5 B/FHU 

PLAMsBANEN PINNELlA RASFARLIG STREKNING KM CA 340,500-800 

Plyfotos over ovennevnte parti pA Flåmsbanen er studert, og geolog« 
rapport datert 12.1.70 vedlegges. 

Det foreslås befaring våren 1970 ror å vurdere mulighetene for 
bygging av rasoverbygg. 

For Generaldirekttlren 



NORGES STATSBANER 
Jrc- 3o33 

GEOTEKNISK KONTOR Oslo. 12.1.1970. 

Rapport 

FrJ.MSBANEN 
PINNELIA, RASFARLIG STREKNING KM CA 340.500-800 

~ Dette litt over 300 lange partiet mellom Kjosfoss og 
Nålia tunneler blir av 11njepersonalet betraktet som 
det mest rasfarlige på Flåmsbanen. Fra banens åpning 
i 1942 og frem til 1958 er det her registrert 12 isras 
og 3 steinsprang. Flere ganger er skader anrettet. 

Den 13.11.69 ble det meldt om et storre stein- og jordras 
av 40 m bredde og 1-6 m hoyde. Linjen ble sperret og 
skinnegang samt 2 ledntngsmaster ble odelagt. Et tog 
sto igjen nedenfor Berekvam holdeplass mens skadene ble 
utbedret. 

Flåmsbanen er flere ganger blitt befart av geologen, og 
rapporter skrevet om de mest rasfarlige partier. De 
fleste steder langs begge dalsider er terrenget bratt og 
utilgjengelig for nærmere undersokelser. Men sommeren 
1969 ble Plåmsdalen flyfotografert av Wideroes Flyveselskap 
A/S. og bildene som er meget gode er blitt benyttet til 
fotogeologiske studier av 11njepartier utsatt for ras. 

I PL~elia ligger linjen 1 fjellskjæring ca. 100 m over 
dalbunnen med en 20 m hoy fjellvegg på hoyre side. 
Videre oppover fortsetter en bratt og los ur som ca. 
70 m over linjen går over i hoye og steile fjellvegger. 

Arsaken til rasfaren er forst og fremst den lose uren på 
utoverhellende fjell. Går det sno- og isras kan stein 
lett bli fort ned 1 sporet. Dessuten renner vann nedover 



fjellveggen like ved siden av linjen. og da blir det 
om vinteren kraftig isdannelso. En annen ting er at 
det i fjellet like over uren ser ut til å v,ære en 
flattliggende knusingssone som danner grensen mellom 
underliggende granitt og overliggende gneis. Videre 
er det utenfor ovre portal av Nålia tunnel en vertikal 
forkastning som kan folges over mot Myrdal stasjon. 

2 

I forkastnings- og knusingssonene er fjellet temmelig 
kraftig oppsprukket. og når det samtidig er sterkt vann
f~rende. blir frostsprengningen meget virksom. Stein 
vil da losne og falle ned. Forholdene er skjematisk 
vist på vedlagte skisse og profil tegning Ok. 3033,2. 

Slik som forholdene ligger an er det helt umulig å 

peke ut spesielt farlige fjellpartier eller deler 
av uren som kan gli ut. Rasfaren vil derfor v~e permanent 
1 Pinnelia. 

Den eneste måten å sikre denne delen av Flåmsbanen 
synes å v,mre rasoverbygg i betong eller omlegging 1 
tunnel. For ovrig er det en viss betryggelse 1 den 
reduserte kjorehastighet på 20 km(time for alle tog 
forbi dette partiet. 
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