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KONGSVINGERBANEN KM 39,111 - 39,136
BEFARING AV UROLIG FYLLINGSPARTI

Befaringsrapport Gk. 3521 datert 21.10.66 er satt opp og oversendes vedlagt i 2
eksemplarer.

Det fremgdr at synkninger gjemnnom lang tid skyldes vann gjennom linjen. Som bote-
middel skal linjegrgften fordypes og utfores med betong. I rapporten er foresldtt
lukket grgft med 9" rgr fra km 39,042 til 39,085 = 43 m. Apen grgft pd dette
partiet er en sikrere lgsning, som md anbefales.

Den i rapporten nevnte utfylling av grus pd linjens venstre side skal tjene som
stgtte for det oppsteilede ballastlaget. Utbedring av linjegrgften bgr vere fore-
tatt fgr grus fylles ut pd venstre side.

For Generaldirektgren




NORGES STATSBANER
GEOTEKNISK KONTOR

Rapport Oslo, 21.10.66

KONGSVINGERBANEN KM 39,111-39,136
BEFARING 11.10.66

Gk 3521

Til stede: Konstruktdr G. Ruud, Oslo distrikt,
" H. Nilsen, Geoteknisk kontor.

Linjen ligger i halvskjsring med ca. 15 m hoy
skjeringsskréning pd innsiden og ca. 15 m hoy
fyllingsskréning mot Glomma pd& utsiden. P& linjens
innside (hdyre side) gdr Aurskog-Holandsbanen paral-
lelt med Kongsvingerbanen. Ved km 39,03 er en stikx«-
renne. Skjsringsskraningen er gressbevokst og ser bdra
ut. Ved skjsringsfot gdr en linjegréft som er praktisk
talt defekt.

P4 utsiden mot Glomma er fyllingsfoten i bra forfatning.
Den er delvis utfylt med store sprengsteiner. Overst i
fyllingsskraningen, langs ballastkant er lagt en ca.
0,3 m h8y og 8 m lang torrmur.

Fyllingsplaneringen har veart urolig i lang tid, og man
har madttet justere sporet fra tid til annen. Arsaken
£il uregelmessighetene er vann gjennom linjen. Linje-
groften ved skjeringsfot har lite fall og ujevn bunn.
Ved km 39,12, 39,132 og km 39,133 har vannet gdtt
gjennom linjegroftens bunn og dannet kratere (diameter

ca. 0,5 m).



I fyllingsskraningen pd utsiden kan man gjenfinne
enkelte smd partier med kvabb. Alt tyder pd at dette

er finmateriale som vannet fra linjegroften har fort
med seg gjennom fyllingen.Ved km 39,167 er ogsd et lite
krater i linjegroften (diameter ca. 0,10 m).

Utbedring: Man ble enig om & ta et tverrprofil km
39,120 samt lengdeprofil av linjegroftens bunn.

Videre ble man enig om & utfore noen fa boringer i
disse profiler. Muligheten for & lede vannet pd linjens
innside til stikkrenne km 39,03 ville bli enklere hvis
man ikke stotte pd hoytliggende fjell.

Profiler med boringer innsendt av konstruktor Ruud,
viser at det ikke er hoytliggende fjell i linjegroften.
Man anbefaler derfor at linjegrdften senkes og utfores
med halvklovde mufferor (15"). P& strekningen km 39,042-
39,085 legges 9" mufferosr.

P4 linjens utside (venstre side) foreslds pafylt grus
pad strekningen km 39,10-39,14. Det er tilstrekkelig

at man fyller grus Overst i skradningen inntil ballast-
kant. Nodvendig grusmengde 100-150 m3.
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Km 59,110 - 59,1306.

Vann gjennom linjen med tilhgrende materialtransport o'g uregel-
nessiheter 1 sporet. Fornoldet er utbedret i oktober 1966,

Gx.9921.
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MASTEFUNDAMENTER, KONGSVINGERBANEN, KM 39,2

Fyllingsskraning med store steiner i undergrunnen:

Til oppgraving av hull for mastefundamenter ma det benyttes gravemaskin av
tilstrekkelig sterrelse da det ligger store steiner i grunnen. Tidligere forsek har vist
at vanlig traktorgraver ikke klarer a flytte steinene.

Ved bortgraving av steinene vil graveskraning komme inn i profilet som vist pa
stiplet linje i fig. 1. Det ma derfor settes ned prefabrikerte kumringer,

@ 2000mm, og umiddelbart tilbakefylles rundt disse og pakkes opp under sporet
slik at togtrafikken blir minst mulig skadelidende. Denne typen kumringer fas i
heyder pa 0.3 m, 0.5 m og 1.0 m. Antallet ringer ma derfor tilpasses gravedybden i
hvert en<elt tilfelle. Siden kan mastefundamentene stgpes uforstyrret inne i
kumringen. Stabilitetsmessig vil det veere en fordel om bunnen utstapes
umiddelbart etter nedsetting av kumringene.

Fyllingsskraning med stettemur:

Hovedproblemet her er at stottemur ikke er fundamentert pa fjell. Graving for
fundamenter til starre dybder pa nedsiden av stettemuren, vil derfor medfare
undergraving og setninger i mur og skraning. Ved graving til starre dybder pa
oversiden av stagttemuren, vil en fa plassproblemer med hensyn til avstanden til
sporet. | tillegg kan det vaere noe usikkert hva slags masser som finnes i grunnen.

Med bakgrunn i denne problemstillingen foreslds det her at mastefundamentet
fundamenteres som skissert pa fig. 2. Det stgpes en armert konstruksjon rundt
muren som boltes fast til steinblokkene som vist pa skissen. For & oppna starst
mulig stabilitet pa fundamentet bar konstruksjonen fares ned i bakken bade pa
oversiden og nedsiden av steinmuren.
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