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OPPFYLLING AV DREVJALEIRA INDUSTRIOMRADE

STABILITET AV JERNBANESKRANING NORDLANDSBANEN

Det vises til Deres brev datert 11.07.1989 og
fra Vefsn kommune datert 06.06.1989 inkludert
tegning nr.
geoteknisk rapport 0.1835 fra Radg.ing.

reguleringsplan,

datert 10.12.1974.

KM. 417.00

til kopi av brev
kopi av

ogsa til

0. Kummeneje

30335. Det vises

firma

Nidr det gjelder vurdering av omrddestabiliteten anser vi
Kummenejes rapport som tilstrekkelig dokumentasjon. I

rapportens konklusjon star,

¢verst pd s. 10: "Ved oppfylling

til over flofri hg¢yde bak innfatningsjeté av stein e.l.
tilsier en vurdering av stabilitetsforholdene at fyllings-
kanten neppe b¢r trekkes nermere marbakkeskrdningen enn ca.

30 - 50 m,
parti".

et hvert fall uten en spesialundersgkelse av dette
P4 reguleringsplanen,

tegning nr. 30335 er den

sprvestre innfatningsjetéen for oppfyllingen (jeté A -.J)

avmerket helt ute ved toppen av marbakkeskraningen.

Denne

jetéen mad fglgelig trekkes 30 - 50 m nermere land. Alternativt
md det fremlegges supplerende stabilitetsvurderinger for opp-
fylling helt ut til marbakkeskrdningen.

Nar det gjelder lokalstabiliteten av jernbaneskrdningen ved

km. 417.6 - 417.8,

vil denne pdvirkes i gunstig retning av
oppfyllingen til kt.+3,0 for industriomradet.

En forutsetning

er at avrenning av drensvann fra jernbaneskrdningen blir

sikret.
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kt.+12) ned pd det oppfylte omrddet (kt.+3,0) vil imidlertid
medfgre en betydelig oppfylling i jernbaneskrdningen ved

km. 417.6. Vi mener det er behov for utarbeidelse av mer
detaljerte planer for oppfyllingshgyde for industrisporet samt

en enkel grunnunders¢kelse langs traséen i jernbaneskradningen
for & vurdere om det er pdkrevet med stabiliserende tiltak. Vi

kan etter n®rmere avtale bistd med dette.
Det kan passe med en befaring pi stedet tidlig i uke 33.

Med hilsen

Bigrn Falstad
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OPPFYLLING AV DREVJALEIRA INDUSTRIOMRADE.
SIDESPOR TIL BILFRAGMENTERINGSVERK.
NORDLANDSBANEN KM 417.0.

PRISTILBUD PA KONSULENTBISTAND

Vi viser til Deres brev tll BanedivisJonen Region Nord den
6. okt. 1989, hvor De ber om uforbindtlig pristilbud p3i
nermere spesifisert konsulentbistand. Dette er av regionen
aoverlatt til oss 1 Engineeringavdelingen.

NSB Engineering er en selvstendig okonomisk resultatenhet 1
NSB som leverer ingenigr-, arkitekt- og entreprengrtjenester.
En presentasjonsbrosjyre av avdelingen vedlegges til
orientering. #

Vi har gleden av & tilby de onskede konsulenttjenester innen-
for en total honorarramme pa kr. 93000, -. v

Ved prissettingen er benyttet de samme timesatser som ved var
interne fakturering, dvs. varierende mellom 250 og 350 kr/time.

Nedenfor feolger en spesifisering av kastnader fordelt pd de
involverte fagomrader:

1. Geoteknikk

* Grunnunderspkelser : Kr. 32.500, -
Vi har forutsatt 7 - 8 dreiesonderinger og opptak av 1 serie
med uforstyrrede preover av grunnen. Behovet er wvurdert i

forhold til de grunnundersgkelser vi tidligere har utfert i
nordre del av omradet.

Utgifter 1 forbindelse med reise og opphold, samt frakt og
utstyrsleie er inkludert.

NSB Hovedkontoret Sentralbord: (02) 36 80 00 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 5 20 70 06
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 71 168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.19756
0134 OSLO 1 Telefax: (02) 41 55 81

Telefax: (02) 36 71 52
Teletex: 10 26 62 NSB



* Laboratoriearbeid, rutineundersgkelser

* Tegnearbeid, borplan 1:1000),
borprofiler 1:200

* Rapportering, inkl. prosjektering
kostn.oversl. for underbygning.

Sum Geoteknikk

2. Baneteknikk

Den banetekniske prosjekteringen wvil

* Linjeberegning

* Tegninger: - Horisontaltrase M =
- Vertikaltrase LM =
HM =

* Kostnadsoverslag, overbygning.

Sum: Baneteknikk

3. Signalteknikk

og

omfatte

1:1000

1

:1000
200

Den signaltekniske prosjektering vil omfatte:

* Arbeidsarunnlag for sikring av snorveksel

med "A-14s".
* Kostnadsoverslag
Sum : Signalteknikk
Alle priser er ekskl. mva.

v

Vi hdper De kan benytte vart tilbud,

: Kr 6. 000>

4 [ 6.000, -
Kr 18:.508 -

i Kr. 63.000,~-
Kr. 15.000, -
Kr. 15.000, -

Hvis De ensker flere

opplysninger eller hvis det er forhold i vidrt tilbud De

pnsker 34 diskutere narmere, stdr vi gjerne til tjeneste.

Med hilsen

Ivar Ness

Vedlegg: Presentasjonsbrosijyre.

™
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VEFSN Kommune
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Boks 83

8651 MOSJOEN

Saksbehandler, telefon Deres ref. Var ref. (oppgis ved svar) Dato
Bjorn Falstad TS/JAA/3186/89 89,/4536
02/36 68 61 23.11.89 6831 8 DES 1981

OPPFYLLING AV DREVJALEIRA INDUSTRIOMRADE
SIDESPOR TIL BILFRAGMENTERINGSVERK
NORDLANDSBANEN KM 417,0

Vi takker for Deres bestilling og bekrefter herved mottakelsen
av oppdraget, som definert i Deres brev av 23.11.89 og vart
tilbud av 31.10.89.

Markarbeidet forutsettes gjennomfsrt i uke 2/3 -~ 90 (noe av-
hengig av vzrforholdene). Prosjektarbeidet vil deretter bli

utfort fortlopende med ferdigstillelse og komplett rapportering
innen 1. mars 1990,

Under prosjekteringen vil vi ta jevnlig kontakt og holde kommunen
orientert om fremdriften,

Med hilsen

Tor Saghaug

Overingenior
NSB Hovedkontoret Sentralbord: (02) 36 80 00 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 5 20 70 06
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 71 168 nshdc n Bankgiro: 8200.01.19756
0134 OSLO 1 Telefax: (02) 41 55 81

Telefax: (02) 36 71 52
Teletex: 10 26 62 NSB
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OPPFYLLING AV DREVJALEIRA INDUSTRIOMRADE.
SIDESPOR TIL BILFRAGMRNTERINGSVERK.
NORDLANDSBANEN KM 417.0.

var rapport med plan og kostnadsoverslag for sidesporanlegget
oversendes vedlagt i 4 eksemplarer.

Av driftemessige Arsaker vil det i tillegg til det planlagte
sidespor ogs& vere padkrevet med et stikkspor. Det vil dessuten
vere enskelig & heve nivaet p& tomten for bilfragmenteringsverket
for & oppn& bedre stigningsforhold og unng& sterre trekk-kraft-
problemer pé& sidesporet.

De geotekniske forhold pa stedet krever relativt moderate
stabiliseringstiltak i form av motfylling og drenering.

Vi takker for interessant oppdrag og herer gjerne fra Dem om det
skulle vere behov for tilleggsopplysninger eller ytterligere
bistand, f.eks. i forbindelse med detaljprosjekteringen.

Med hilsen

K.C. Halvorsen

Overingenier
NSB Hovedkontoret Sentralbord: (02) 36 80 00 Tele i
; : Jernbanestyret Postgiro: 0823.07.61494
Postboks 9115, Vat ; glrarn < )
B ok erland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 71 168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.03183

Telefax: (02) 36 71 52
Telefax: (02) 41 55 81
Teletex: 10 26 62 NSB



Vefsn kommune

DREVJALEIRA INDUSTRIOMRADE

SIDESPOR TIL BILFRAGMENTERINGSVERK
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NSB Engineering
Februar 1990
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SAMMENDRAG

- Sidesporaniegget er prosjektert under forutsetning av at
bilfragmenteringsverket etableres pa oppfylt grunn kote + 3.
Heydeforsk jellen mellom hovedsporet (Nordlandsbanen) og dette
niva blir vel 7 m, hvilket betyr at sidesporet ma legges i
fall/stigning p& 40 % . Med denne stigning vil det vare
klare trekk—kraftproblemer, og det anbefales & heve sidespor-
anlegget ca. 1.5 m ti1l kote + 4.5. Stigningsforholdet vil
dermed bli redusert til 30 %, . Det er videre regnet med at
sidesporet skal kunne betjene 10 to—-akslede vogner.

- Grunnforholdene pa stedet anses som middels gode, men en
del blete partier i terrengskraningen fra jernbanen og ned
mot sjgen, krever stabiliserende tiltak 1 form av motfylling
pa det partiet hvor fyllingen blir liggende i skraterreng, og
ellers noe ekstra dreneringstiltak 1 skraningen. Disse ti1l1-
takene er imidiertid moderate., men det er en forutsetning at
fyllingen for bilfragmenteringsverket er etablert fer Jjern-
banefyllingen Jlegges ut. To kryssende bekkelgp ma feres 1
stikkrenner (rer) under de nye fyllingene.

- Sporvekselen i hovedsporet mad sikres med sakalt A - las.
Sikringsutstyret monteres 1 egen kiosk pa stedet. Det blir
pakrevet med en del kabelgraving, og man er avhengig av
stremfersel fra E - verk.

- De totale utbyggingskostnader, - inkludert overbygning med
spor og pukkballast, underbygning wmed fyllinger og stikk—
renner/drenering . samt komplett sikringsanlegg -, er over-

slagsmessig beregnet til
2.47 mill. kr.

OPPDRAG.

Vefsn kommune har gitt NSB Engineering {1 oppdrag a pros jekt-
ere sidespor til eventuelt bilfragmenteringsverk pa Urevja-
leira Industriomrade. Oppdraget, som er definert 1 brev fra
Teknisk radmann den 23. nov. 1989, skal ved siden av den
tekniske prosjekteringen, ogs& inkludere et oversiag over
totale utbyggingskostnader. Prosjektet er delt pa de enkelte
fagomrader:

2. Baneteknikk
3. Geoteknikk
4, Signalteknikk.



BANETEKNIKK.

Bitlag : - s1tuasjonsp]an/horisonta1Erasé. tegning Ebp 753.
- lengdeprofil/vertikalitrase, tegning Ebp 754.

Sidesporets trase.

Sidesporet til fragmenteringsverket grener av fra hovedsporet
( Nordlandsbanen ) med en sporveksel 1 : 9 R = 190 m med
stokksk innesk jgt ved OB km 417.479 - ca. 11.5 km nord for
Mos jeen stasjon. Sporets horisontaltrasé er vist pa situa-—
sjonsplanen, vedlagte tegning Ebp 753.

For & komme ned til ensket terrengheyde ( kote + 3.0 ) ved
fragmenteringsverket, md sporet legges i fall pa 40 %o 1 en
lengde av 181.0 m fra brytepunkt til brytepunkt. En mulighet

for & fA redusert fallet, er & flytte sporvekselen inn i
sirkelkurven. Dette vil medfere at overheyden i kurven ma
reduseres ti1 100 mm med det til felge at ogsa hastigheten i
hovedsporet ma& reduseres. Vi har derfor sett bort fra denne
mulighet.

Sporets vertikaltrase fremgdr av lengdeprofilet, vedlagte
tegning Ebp 754.

Drift av sidesporet [/ trekk—kraft.
Vi forutsetter at

- betjeningen av sidesporet skjer fra Mosjeen stasjon, dvs.
at vogner ti1 og fra sidesporet tas ut av og settes inn i
godstogene pd& Mosjeen stasjon.

- transporten av vogner til og fra sidesporet sk jer ved
hjelp av skifteaggregat stasjonert i Mosjeen.

- skifteaggregatet bringer nye vogner til sidesporet
samtidig ( p& samme tur ) som det tar med seg ferdigbe—
handlede vogner tilbake til Mosjeen.

Omskiftingen av vogner pd sidesporaniegget ( et laste/ losse-
spor og et stikkspor ) ma skje ved hjelp av stikksporet og
skiftebevegelser ( men ikke hensetting av vogner )} pé
hovedsporet, som har fall pa 10 %o

Vi har ikke konkrete informasjoner om transportmengder o.1.,
men det prosjekterte sidespor har plass til ca. 10 toaksiede
vogner og tilsvarende pad stikksporet. Under omskiftingen ma
skifteagaregatet trekke de 10 vognene i 40 % stigning. Vi
forutsetter at aile vogner, bade de som skal 1inn og de som
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skal ut, er full-lastede ( 20 tonn aksellast ). Dette betyr
at aggregatet ma trekke 400 tonn. For et bilfragmenterings-
verk er dette sa vidt vi har forstatt, en rimelig forutsetn-
ing nar vi g&r ut fra at jernbanen skal ha transporten bade
inn og ut.

Den skiftetraktor som Mosjeen har i dag, er altfor "“lett" for
denne oppgaven.

Et skiftelokomotiv av type D12 (som 1 tilfelle m& anskaffes)
kan i1 gangfart klare & trekke 7 lastede vogner ( 280 tonn ),
forutsatt stigning 40 % . Skifting med toglok kan vare et
alternativ hvis det finnes Jledig 1ok nar det trengs.

Det begr overveies & heve sidesporanlegget ca. 1.5 m til kote
+ 4.5 m for & oppn& mer rimelig stigningsforhold. Dette vil
gl en reduksjon fra 40 %, til ca. 30 %e

Kostnadsoverslag for sporoverbygningen.

I kostnadsforslaget inngadr alle utgifter til innkjep av
materialer samt arbeidsutgifter for montering og Jjustering av
sporet. Det er forutsatt at sporet kan bygges av brukt
spormateriell, unntatt sporvekselen m/sviller som legges 1
hovedsporet, samt de to endestopperne.

1 stk. ny sporveksel 1:9 R = 190 m ¢ kr.300.000,-
1 stk. brukt sporveksel 1:9 R = 190 m " 120.000." 
525 m spor av brukte skinner og sviller inkl. S2w 0@
montering, pukk og Jjustering & kr. 1600,- : kr.840.000,-
2 stk. endestoppere a kr. 25.000,- : *  50.000,-
Sum : Overbygning : kr. 1.310.000,-
GEOTEKNIKK.

Geoteknisk rapport Gk 4342.
Bilag : Tegninger Gk 4342,1-5 og Gk 4192, 1-2.

Grunnundersgkelser og geoteknisk prosjektering er tatt hand
om av Geoteknikk—-og brukontoret.

Innledning.

Forutsetningen for den geotekniske behandlingen av sidespor-
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utbyggingen er at tomten for bilfragmenteringsverket er
etablert som planlagt ved oppfylling pad sjebunnen ocpp til

kote + 3.0. Med nensyn til detaljer vedrerende sidesporets
trasefering, vises til1 baneteknisk rapport og tegninger,
omtalt ovenfor. Planlagt tras& er imidlertid ogsa innlagt pa

borplanen, vedlagte tegning Gk 4342,1.

Sidesporet vil grene av fra Nordlandsbanen ved ca km 417.5.
Hovedsporet ligger her pad fylling ut over skranende terreng
ned mot fjorden pa& vestsiden. Sidesporet ma& overvinne en
heydeforskjell pa vel 7 m fra topp av hovedsporet og ned til
oppfylt industriomrade. Av driftstekniske arsaker ma det i
tillegg til sidesporet ogsad anlegges et "hjelpespor" som vist
pa planene.

Grunnundersdgkelser.

Markarbeidet, som ble utfert i uke 2 f 3 - 1990, har bestatt
i grunnboringer 1 5 tverrprofiler og ellers nivellement og
oppmaling av 8 terrengprofiler vinkelrett pa hovedsporet og
ut over strandlinjen.

Grunnboringenes plassering er vist pa borplanen, tegning Gk
4342.,1.

Det er utfert 6 dreieboringer og 1 enkel sondering med
handholdt motorsond, samt tatt opp en pregveserie med NSB's @
40 mm prevetaker. Samtlige boringer er avsluttet pa antatt
fiell.

1 forbindelse med stabilitetsproblemer pa jernbanen 1 nordre
del av den aktuelle strekning i 1981, utferte NSB grunnunder-
spekelser og senere stabilitetssikring pd dette sted. De gamie
borprofilene, tegning Gk 4192,1 og 2, er tatt med som bilag
til1 denne rapport.

Vi er ellers kjent med Kummenejes orienterende grunnundersek-
elser pd den aktueile industritomta, rapport 0.1835 av
10.12.1974.

Grunnforhold.

Boringsresultatene er vist opptegnet pa tverrprofiiene, se
tegning Gk 4342,2 og 3 og tegning Gk 4192,1 og 2.

Lesmassemektigheten over fjell er sterst i sendre del av om-
radet hvor sidesporet grener ut fra hovedsporet. fjellover—
flaten ligger her pa& ca kote - 5.0, og bordybden er ca 12 m.

Langs sportraséen taller terrenget av nordover samtidig som
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fielloverflaten stiger svakt, slik at det etter hvert blir
sm& dybder til fjell., Oet er registrert fjiell i dagen ved
foten av terrengskraningen i strandkanten i profilene km
417.640 og .650.

Sonderingene indikerer til dels les lagret grunn ned til ca
kote + 0, og herunder enkelte harde lag og sterkt ekende
fasthet ned mot fjell.

Prgvene som er tatt opp fra grunnen utenfor terrengskraningen
i profil km 417.560, er apnet og underkastet rutinemessige
analyser i laboratoriet. Undersgkelisene har vist at grunnen
overveiende bestdr av silt og/eller grov leire med tynne lag
av finsand.

Vanninnholdet ligger relativt lavt, gJjennomgdende i overkant
av 20 % (vektsprosent). Tyngdetettheten (romvekten) er for-
holdsvis hay, # = 20 - 21 kN/m3. Skjerstyrken er malt
udrenert ved konusmetoden og ligger med midlere verdi pa
rundt 35 kN/m2. Sensitiviteten (forholdet mellom sk jerstyrken
pa uomregrt og omrgrt preve) er relativ hey, og dette kan vare
forklaringen pa& at dreiemotstanden er sa pass lav som pavist.

Ved den gamle undersgkelsen 1 nordre del av omradet er det
pavist tilsvarende forhold i terrengskraningen nedenfor
jernbaneiinjen. Det typiske trekk er indikasjon pa lgs lagret
grunn ved dreiesonderingene og pavisning av middels fast
silt/leire mwed tynne sandlag ved pregveanalysene. Midlere
udrenert skjarstyrke ligger her rundt 30 kN/m2. Det er ellers
et karakteristisk trekk at det pa flere steder i denne
terrengskraningen er meget blete forhold pga. vann som
trykker seg frem, noe som sannsynligvis ogsa var arsaken til
den utglidning som fant sted i 1981.

Terrengprofilene viser ellers at det er svert langgrunt
utover i sjsen pad dette sted. Sjisbunnen, som i hovedsak er
bygget opp av sedimenter fra Orevjaelva lenger nord i
omradet, ligger bare med svakt fall t11 noe i underkant av
kote + 0 ute ved marbakken dreye 400 m fra land.

Stabilitetsmessig sett er disse terrengforholdene gunstige
med tanke pa& utlegging av fyllinger i strandkanten.

Stabilitetsforhold.

Vi har utfert stabilitetsberegninger 1 de profiler hvor
forholdene menes & vare mest kritiske, dvs. fra sendre ende
og frem til ca. pel 100 eller tilsvarende profil km 417.600
pa hovedsporet. Herfra og nordover blir fyllingsbelastningene
relativt moderate samtidig som grunnforholidene ogsa blir
becire. Det er forutsatt at industritomten er oppfyli og
etablert pa kote + 3.0 med gode baredyktige masser, far
jernbanefyllingen iegges ut.



Beregningsmessig vil grunnen bli mest pakjent av den nye
fyllingen over sendre del av strekningen frem til ca. pel 80.
Stabiliteten er her beregnet bade pd grunnlag av de malte
udrenerte sk jerstyrkeverdier, altsd ved en ren Su-analyse. og
en <« - analyse pa grunnlag av forsiktig antatte styrke-
parametre ut fra erfaringsdata. Ved Su—analysen er karakteri-
stisk skjerstyrke satt til Su = 30 kN/m2. Ved P —-analysen er
karakteristiske parametre satt til a = 10 kN/m2Z og tg ¢ =0.50
i den naturlige avsetningen og a = 0 og tge= 0.70 1 oppfylte
masser.

Beregningene har gitt felgende sikkerheter mot grunnbrudd,
uttrykt ved en materialfaktor dﬂn { =sikkerhetsfaktor F } :

Med motfylling

1.83 1.59 >1.6 >1l.6

vi finner det ngdvendig & sikre stabiliteten ved utlegging
av noe motfylling pAd partiet frem mot ca. pel 75, som vist pa
profiler og situasjonsplan, tegning Gk 4342 .,4.

Det er videre en forutsetning for stabiliteten at fyllings-
foten sikres spesielt pad den ferste del av strekningen frem
t11 ca pel 50, hvor fylilingen Jlegges ut pd sterkt skranende
terreng. Det ma etableres en stabil ta ved a grave et trinn
inn i skraningen og fylle tilbake wmed drenerende grusmasser,
eventuelt sprengstein pa fiberduk. Det er ellers en forutset-
ning at det pA den del av strekningen hvor ny fylling legges
ut over eksisterende skraning m& Jlegges pa et lag godt
drenerende masse slik at vann som i dag renner ut av terren-
get. ikke stenges irne. Prinsippene her er vist pa profilene,.

Setningene i sidesportraseen, som falge av jernbanefyllingen,
er oversilagsmessig beregnet til maksimalt & bli i sterrelises—
orden 200 mm. Deformasjonene ventes & bli sterst pa partiet
pel 50 til 100, hvor fyllingen er heyest og dybden til1 fiell
sterst. Nordover blir setningene sm& etterhvert som fyllings-
vekten og dybden til fjell blir mindre. Omtrent 5O % av
setningene forventes & komme under selve fyliingsperioden og
i lepet av det ferste halvar. Man m& imidlertid regne med
langtidssetninger 1 sterrelsesorden 50 - 100 mm. Ved disse
vurderingene er setningene 1 fylilingene forutsatt minimali-
sert ved kvalitetsmessig god tyllingsutferelse.
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1 henhold ti1 den banetekniske vurderingen, vil det vare
driftstekniske fordeler ved en heving av sidesporanlegget med
ca 1.5 m opp til kote + 4.5. Stabilitetsmessig vil dette ikke
innebzre nevneverdige endringer i forhold til ovenstaende.
Det forutsettes 1 alle fall at tomten for bilfragmenterings-
verket er etablert fer jernbanefyllingen legges ut. industri-
omracdet burde kunne legges 1 fall 1 - 2 % utover fra side-
sporet, slik at man kommer ned pa planlagt kote + 3.0 ved
prosjektert veg ca 120 m fra strandlinjen.

Drenering.

Pa den aktuelle sporstrekningen kommer det vann fra to
stikkrenner gjennom hovedsporet, ved km 417.55 og km 417 .65,
Dette er steinrenner med opprinnelig tverrsnitt henholdsvis
0.6 X 0.9 m og 0.6 X 0.6 m. Vannet herfra ma tas hand om og
ledes 1 rer ( stikkrenner ) gjennom de nye fyllingene, 1
prinsippet som vist pa vedlagte plantegning Gk 4342,5.
Kryssingspunktene med sidesporet blir ca. pel 45 og pel 145,

Kapasiteten pd de nye vannigpene ma ikke vare mindre enn pa
de eksisterende stikkrenner. Dette betyr at egnet tverrsnitt
ved sgndre le@p, hvor det til tider gar mye vann i bekk, vil
veere 800 mm, og for nordre lgp 600 mm. Det ma serges for
sikker forbindelse mellom gammel renne og nytt rer (pel 45).
Det forutsettes omstegp i skjeten.

Nedstrems sidesporfyllingene ma& forholdene legges slik til
rette at vannet far fritt og sikkert lep ut til sjeen, enten
ved rerlegging pa tvers av hele industriomradet, eventuelt
kombinert med andre grunnledninger, eller ved apen greft hvis
dette av hensyn til arealutnyttelsen er en akseptabel
igsning. Ved eventuell bruk av grove sprengsteinmasser i
ut igpstraseene for stikkrennersrene, kan det antakelig ogsa
vere mulig & la overvannet lepe ut 1 slike masser med kontakt
til sjeen.

Nar det gjelder vannlepet fra eksisterende stikkraenne km
A17.65. hvor vannferingen er relativt moderat, kan det ogsa
vere en viss mulighet for & fange dette opp i skraningen og
lede det i apen erosjonssikret greft/kanal til sterre bekk
som kommer ut i omradet nord for fragmenteringstomta.

Disse forhold maA vurderes mer i detalj i en senere prosjekt-
eringsfase. Her er imidlertid forutsatt stikkrennelsgsninger
med PEH anleggsrer ( k1. € ) under sidespor og stikkspor, og
kum mellom de to fyllingene i det sendre lepet. Dimensjoner
600 og B00G mm. Rerene forutsettes lagt med fundament og
omhyliingsmasser etter leveranderens anvisninger.

vea ut legging av den nye fyllingen inn over terrengskraningen
meliom Jjernbanen og sjeen, ma det spesielt paaktes at det
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brukes godt drenerende masser mot gammeit terreng slik at
vann som naturlig trenger ut ikke stenges inne. I denne
forbindelse kan det ogs& p& spesielt utsatte partier vare
aktuelt & legge inn drensledninger for & sikre avrenningen.

Oppfyiling.

- Planering [ fyllingsprofil.

Fyllingen opp til formasjonsplanet FP, dvs. det plan som
0.50 m sporballast legges pa, er vist pa utvalgte tverrprofi-
ler, se vedlagte tegning Gk 4342,4. Fyllingsprofilet er ogsa
lagt inn pé& borprofilene.

Norma lprofilet for enkeltspor er vist pa tegning Ebp 754.
Fyllingsskraningene skal ikke vere brattere enn 1 : 1.5 og
bredden pa FP skal vere 6.0 m for enkeltspor.

Pa det fegrste partiet frem til pel ca. 756 forutsettes en viss
motfylling oy sikring av fyllingsfoten, som innlagt pa pro-
filene.

- Fyllingsmaterialer.

Ved nye Jernbaneanlegg brukes generelt gode, permeable
friksjonsmasser (sand/grus eller sprengstein/knuste masser).

For sekundzre sporanliegg kan, under forhold med rimelig
tilgang pa terre silt/finsandmasser eller terrskorpemasser,
ogsa andre materialvalg vere aktuelle. Slike masser er tette
og kan 1 sterre fyllinger bare aksepteres sammen med lag av
godt drenerende masser.

Her er forutsatt brukt grus eller sprengstein. Eventuell bruk
av andre typer fyllingsmaterialer ma vurderes neyere under
detaljprosjekteringen.

~ Fyllingsarbeider.

Det forutsettes lagvis utlegging og komprimering med utfer-
else etter NS 3420.

Fyllingen over skraterreng bygges opp lagvis nedenfra ved
forst etablering av stabil fyllingsfot. Ekstra motfylling
over fyllingsplan kote + 3.0 bygges opp samtidig med hoved-
fyllingen.

Ved bruk av steinmasser forutsettes lagt fiberduk mot
naturiig grunn / terreng eller mot eventuelt oppfylt grunn av
tinkornet masse.
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Kostnadsoverslag for underbygning.

— Fylling, inkl. motfyliting, ferdig utlagt

(gRovw =

Grus/sprengstein 8900 m3 a kr. 100,- : kr. 890.000,~-
- Drenering

20 m a kr. 2000,- o
Stikkrenner : _ : " 80.000, -

46 m a kr. 1000,-
Kummer /forbindelse med gml. stikkrenne, R.5 : * 20.000,-
Drenslag + ledninger., skraning og spor, R.S5 ! " 20.000,

Fiberduk

Forutsatt brukt ved fylling mot finkornet og
blet grunn, og i sammenheng med drenstiltak.

Antatte mengder : 2000 m2 a kr. 10,- ¢ kr. 20.000,-
Sum : Underbygning : kr. 1.030.000,-
SIGNALTEKNIKK.

Sikring av sporveksel.

Sporvekselanlegget pA hovedsporet ma sikres med A_— las.
Nedvendig sikringsutstyr forutsettes levert av NSB og 1in-
stallert 1 egen kiosk p& stedet. Det vil bli pakrevet med en
del kabelgraving 1 forbindelse med anlegget, antatt 100 m.

Det vil vare behov for stremtilfegrsel fra £ - verk.

Kostnadsoverslag for sikringsaniegg.

- Materiell inkl. kiosk ¢ kr. 75.000,-
- Montasje : v 25.000,~
- Kabelgraving ! " 20,000, -
- Avgrening for signaltelegraf : " 10.000,~

Sum : Sikringsaniegg : kr. 130.000, -

Hertil kommer kostnader 1 forbindelse med stremti itersel ftra
E - verk.
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5.0 KONKLUSJON / SAMLET KOSTNADSOVERSLAG.

&5

-/WJQ?AC’C AA

Sidesporanlegget med laste/lossespor og stikkspor er pro-
sjektert med tanke pd& & kunne betjene ca. 10 toakslede
vogner. Samlet sporlengde blir 525 m. Det er forutsatt at
industritomta er opparbeidet pa kote + 3.0, hvilket betyr
at maks. stigning/fall blir 40 %. . Driftsteknisk sett
anbefales ca. 1.5 m heving av sporanlegget slik at stignin-
gen reduseres til 30 %. .

Underbygningen krever relativt moderate sikringstilitak i
form av stabiliserende motfylling pa det parti hvor spor-
fyllingen kommer til & ligge over skraterreng. Det blir
ellers nedvendig med to stikkrenner for kryssende bekkelep
og en del drenstiltak 1 terrengskraning og Jlangs spor-—
traseen nede pa industritomta. Totalt massebehov for
fy1ling er beregnet til 8900 m3. En heving av sporanlegget
til kote + 4.5 pa tomta for bilfragmenteringsverket, vil
ikke medfere vesentlige "geotekniske" komplikasjoner.

Den trafikkmessige sikringen av sidesporet anses a vare

kurant. Sporvekselanlegget sikres med sakalt A - las.

Sikringsutstyret monteres i egen kiosk pad stedet. En del
kabelgraving blir pakrevet.

Samlet kostnadsoverslag :

*  QOverbygning ! kr. 1.310.000,-
*  Underbygning : " 1.030.000,-
*  Sikringsanlegg ] " 130.000,-
Totalsum 2 kr. 2.470.000, -
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NSB Hovedkontoret

Engineering Gjenpart:Eg, Egg, Ebp, Ess,
m/bilag: BrN, Trondheim

7Ft9 - BA.

/

VEFSN KOMMUNE
Teknisk radmann
P.b. 83

8651 MOSJQEN

Saksbehandler, telefon Deres ref. VAr ref. (oppgis ved svar) Dato

B. Falstad TS/IAA/ 89,/4536
T1f. 36 68 61 3186/89 6831 27.MAR1990

OPPFYLLING AV DREVJALEIRA INDUSTRIOMRADE
SIDESPOR TIL BILFRAGMENTERINGSVERK
NORLANDSBANEN KM 417.0

Vi viser til vart brev av 28.2.90 og til senere telefon-
samtaler.

Det er teknisk ikke noe i veien for at jernbanevognene under
skifteoperasjonene kan hensetter i hovedsporet i 100/00 nar
visse pakrevde sikkerhetsforanstaltninger iaktas.

Vi oversender vedlagt de reviderte tegninger Ebp 7533 A og 754
A (4 sett) hvor stikksporet er fjernet.

Revidert kostnadsoverslag vedlegges ogsa.

Med hilsen

Vedlegg: Div.

NSB Hovedkontoret Sentralbord: (02) 36 80 00 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 0823.07.61494
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 71 168 nsbdc n Bankgiro: 8200.01.03183
0134 OSLO 1 Telefax: (02) 36 71 52

Telefax: (02) 41 55 81
Teletex: 10 26 62 NSB



REV. KOSTNADSOVERSLAG (STIKKSPOR SLOYFET)

Underbygning

Fylling, inkl. motfylling, ferdig utlagt:

Grus/sprengstein: 6300 m’> a kr 100, -

Drenering:

20 m a kr 2.000, -
20 m a kr 1.000, -
Kummer/forbindelse med glm. stikkrenne,

Drenslag + ledninger, skraning og spor,

Fiberduk:

Forutsatt brukt ved fylling mot finkornet og
blpt grunn, og i sammen?eng med drenstiltak.
Antatte mengder: 2000 m a kr 10, -

Sum: Underbygning

Overbygning

1 stk. sporveksel 1:9 R=190 m
340 m spor, brukte skinner og
sviller, inkl. pukk, montering
og justering, kr 1.600,- pr. m
1 stk. endestopper

Sum overbygning

Sikringsanlegg

Sum Totalt

=kr 630.000, -

=kr 60.000, -
=kr 15.000, -
=kr 15.000, -

=kr 20.000, -

=kr 740.000, -

=kr 300.000, -

=kr 544.000, -

=kr 25.000, -
=kr 869.000, -
=kr 130.000, -

=kr 1.739.000, -
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