Synkning av fylling ved Bérnids, km.loG.?S?,Bergensbanen.

Te g?;!ling Gk. 4 Tl.

Fyllingen ligger straks nord for Barnis stoppested og som
tegningen viser med stittenur mot hovedveien p& venstre gside. Sokna,
zdr forbi stedet, kun fjernet 20~30 m fra veien. Folgende kan obser-
veres. Mellom km.ca.l06.77 og 10f.80 er mursjéktene i stottenmuren ty-
delig nedbbdyet og et par steder er den deformert, sdledes mest frem-
tredende i profil km 1l06.787. Veien har sunket oz er dessuten noe Ut
sjovet mellam km.1lo6.77 og 1l06.80. Steinskrénincen nedenfor veien har
glidd, da en jordvoll er oppskjovet langs kanten av steinmassene.

IfHl e inrhentede opplysninger har Jjerntanefyllingsen satt
ses 1 4o meters lengde 23 strekningen kmelo6.767-106,807. Setningen
har foregltt periodevis siden banens doning i 1909.0g skal ikke ha
vert influert av st-orkt resnver eller vannstanden i Sokna., I 1927 elle
1928 var det vmrst og sporet mdtte 16ftzs flere Zanger OM SOMMEeYen, Ca.
lo cm hver gang, For et par 3r siden var gdet nédvendig & fylle pa& grus
oz igjen lofte sroret, I fjor ble intet cjort,men i &r er grus pakjort
0Z sporet atter 15ftet ca lo en. Omkring 1928 ble p& setninsspartiet
muret ballastmur i hiyde med underkant sville. N3 ligger overkanten av
muren ca. 40 cm.under svilleunderkant. Un pé stedet kjent pensjonert
baneformann mente, at Tyllingens setning siden 1909 i det hele har wvert
omkring 2 m, . Den tjenestgjsrende baneformarm meddeler, at setninger
merkes pd venstre skinnestreng inntil 20 m bar og inntil 20 m foran
km.105.737 og for hiyre skinnestreng inntil 12 m ti1l begre sider for
nevnte kilometerangivelse. Setningen er s& meget stdrre pd venstre~
strengen at overhSyden har tendens til & bli for liten.

Pet er videre opplyst, at forstﬁtningsmuren_fra km lo6.7953-
lo6.8%0 er bygget under anlegget. I 1929 ble den forlenget bakover til
km.106.767. Den har hat tendent til & bikke og til & sige p& et par
steder, Veien har ogsi seget ut over., Det gamle velplan ligeer ca. 6o
cn under néverende veipian. Steingkréningen nedenfor veien var opprin-
nelig en ordnet steinskrining med dosering 1:1;. Jordpslsen rundt
steinskrdningen er etter hvert Sket i stérrelse i forbindelse med skri-
ningens signing., Signincen har séledes ikke foregltt plutselig,men
etter hvert og antagelig periodevis helt siden 1909,

Ved de nd utfdrte grunnundersiskelser er folzende brakt pd
det rene (se tegningen). Nederst mot fjellet bestir grummen av et lag
med grov ogf fin send, Derover ligger melsand, altsd serdeles finkor-
net sand. I profil km.106.772 har en et ca, 2 m tykt leirlag mellon
melsanden og den underliggende grove og fine sand. Tette lag forsvin-
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ner i1 linjens retning og er ikke pévist i de Ovrige profiler, men i
profil km lo6.787 viser melsanden seg & vere leirholdig i leirlagets
fortsettelse. Grunnen under jermbanefyllingcen er i og for seg meget
solid, sdledes er melsanden sd fast at det er ytterst vanskelig &
komme gjermom den med borredskap og leiren er ogsi meget fast, I fo=
ten av steinskriningen nedenfor veien er massen over laget med grov
og fin sand derimot dérlig og bestdr av 18s humusholdig mosand for det
meste med sd hdyt innhold av orgeniske bestanddeler, at den blir & bee
tegne som sandgytje. Iaget m8 tidligere ha strukket seg et stykke
oppover skréningsen. DTen grove og fine sand er sterkt grunnvannsfareh—
de og melsanden har vist seg & vere vannforende i et dyp av 14 a 2 m
under terreng. 1 september i Ar 13 grunnvannstanden tilhdyre for
Tyllinzen p% kote c¢a3.136.5 (se tesninzen).

Ltter de foreliigende opplysningser og understkelser mé
hoveddrsaken til veiens og jernbanefyllingens setninuwer vere folrende,
Steinfyllin-on wnder hovedveien har antagelig ligcéf pd et matjordlag
som i nedre del av skrinin.en gikk over i den ovenfor omtalte og ph~
viste sandgytje. Te humusholdize jordarter har under tilfdrsel av
vonn tjent som glidesjekt oz er etter hvert - under glidningen av
steinmassen - skjidvet sammen til en jordvoll i kanten av steinskri-
ningen. Virkninsen av glidningen m& ha strukket seg firm under stﬁtte;
muren og forirsaket synkning av jernbanefyllingen. Ten periodevise
glidning som fremdeles forekommer kan skyldes at det samler seg vann
1 steinfyllingen bak jordvollen. Vannet virker oppbldtende p& matjoré
den og gytjen i denne og Cker vekten av steinfyllingen. Selv mindre
signinger 1 veifyllin;en vil nd merkes p& jernbanefyllingen som fdlge .
av stottemurens ddrlige forfatning.

En effektiv hindring av fyllingens synkning kan neppe opp—
nées p& annen méte emm ved helt & ombygge stittemuren, dypere funda=—
mentert eller satt p& peler. Da imidlertid grunnforholdene er av den
beskaffenhet at det ikke foreligger noen direkte fare for linjen er
det ikke nddvencdig foreldpig & g8 til en sd kostbar foranstaltning.

In kan ikke se bort fra at grunnvammet er en medvirkende &rsak til
glidningzen, Resultatet av en dypdremering tilhdyre for linjen ansees
dog for tvilsom om den i det hele ‘att er praktisk gjemomférbar.

Det foreslées derfor at en inntil videre innskrenker seg |
til folgende foranstaltninger. Den tidlisere omtalte jordvell bor
gjemomgraves pd flere steder slik at vannet fir fritt avltp. Beve-
gelsen observeres og mdles pd utsatte punkter (jermbolter) i stitte-
mur og steinskrining i de undersdkte profiler. Samtidig noteres
vamstanden 1 Sokna og varforholdene.

Understkelser utfortes ogsd i et profil ved km.l06.838
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(samme tegming som ovenfor anfért). Profilet er tatt midt over en
20-25 m lang strekning hvor ubetydelice setninger har forekommet.
Rrsaken til setningzen ble ikke brakt pé& det rene, men da grunnforhol-
dene er meget gode ansees ikke spesielle foranstaltninger pdkrevet,

Oslo den 7 oktober 1942,
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Overingenigren for vegvesenet | Buskerud
.. 8000,/42. Drammen den 206.Tcbruar 198

Sby, BW «

Hovedstyret for INorzes Stetshaner,
Geoteknisk konvor,
Jernbznetorvet 8,

08l0oa

Vegomlegging ved Birnis.

led Deres skitv av 12. desgember 1942 fikk jeg til-

-
i

csendt 1 kopi av Deres tegring Gk 471, Fylling ved 2
Jeg tillater meg & be om ytterligere 2 stk kopier for
vegvesenets . regning.

Vegvesenet har plansr om vegorlegginger 1l dette

sted. Disse planer vil med det fgrste vli forelagt for

Statsbanene,og det er til dette bruk kopiene trenges.

Y Wi,

; 22/
2 Fopu,  Stvdl do A
e



Fylling ved Bérnés, km. 106.787 Bergensbanen.(Gk. 471).

(]
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Fyllingen har satt seg pd en lengde av 40 m. nemlig mellem km. 106,76
0g 106.807. Demne setning har foregdtt periodevis helt siden banens &
ning i 1909. Det har vert antydet at setningen siden 1909 utgjdr ialt
2 me Da grunnen under jernbanefyllingen er meget lite komprimerbar an.
sees mesteparten av setningen & skyldes glidning. I den retning peker
bl.a. f0lgende: Forstdtningsmuren mot veien fra km. 106.788 til km.
106.830 (42 mo) er bygget under anlegget. I 1929 ble den forlenget bal
over til kme 106.767e Denne 21 m. lange nye del av muren har siden sai
men med veien sunket og forskjovet seg utover, muren viser deformasjo
som serlig er fremtredende like ved overgangen til det gamle murparti
Det er derfor neppe tvil om at en utvidelse av veien og Skning av bel:
ningen kan gi anledning til en aktivisering av glidningen hvilke folg
man vanskelig kan forutsi. For at ikke jernbanefylling og vei skal ta
alvorlig skade ved den planlagte veiomlegging bbr en g8 frem med den
storste forsiktighet.

Man ken ikke komme bort fra at vann pd en eller annen midte spiller en
rolle ved glidningen og det antas derfor & vere viktig 4 hindre vann
fra linjens hoyre side fra &4 gé& under fyllingen over mot venstre side
Det bOr derfor anlegges en drensgroft pd jernbanelinjens hByre side.
Det fAir bli veivesenets sak & ta nmrmere bestemmelser om hvilke foran.
staltninger man forsvrig vil anse pékrevet for & hindre skade. Her sk
bare pidpekes at en nmrmere wderstkelse utenfor foten av nAverende ve:
fylling ansees nbdvendig, szrlig mellem km. 106.787 og 106.739. Fjells
bor konstateres lenger ut mot elven og lUsmaterialets beskaffenhet ne:
mere understkes av VegdirektOrens geoteklmikker. Av foranstaltninger s¢
det kan bli tale om & iverksette er anbringelse av en solid stdttefyl.
utenfor foten av veifyllingen, avtrapping av underlaget for den nye £
ling hvor den blir lagt pd mjele og god drenering under foten av fyll:
gen.

For arbeidet igangsettes bor resultatel av understkelsen og Vegvesene’
forslag til arbeidets utfdrelse oversendes jernbanen.

Oglo den 15. februar 1950.

Ae¢ T« Rosenlund.
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Bergen distrikt.

Hovedstyret for N.S.B. Geoteknisk kontor. 566/42

Fylling ved Barnis.

Hostens nivellement er desverre ikke blitt noe av,.men hvis snden min.
ker, er det hensikteén & f& tatt punktene idr.
Jeg sender med dette resultatene fra nivellement 1946 og 1948:

Punkt 1 2 5 8
1942 138.940 5,852 5.767 6.060
| - 45 - 95 - 65 - 61
1946 8.895 5.757 5.702 54999
-119 127 .- 87 - 70
1948 8.821 5.725 5.680 5.990

Punkt 3,6 og 9 bolt i stabb i yttre vegkant er forsvunnet, likesd
punkt 4 trepel pd innsiden av kurven. Pkt. 7 var SO -som er gjenstann
for stadig 16fting og derfor ikke har noen interesse i denne forbin-

delse.,
Honefoss den 24.11.50
H. FPleischer

Baneingpektor.
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NORGES STATSBANER

HOVEDSTYRET, ©OSLO

Telegr.adr.: Jernbanestyrec
Postadr.; Storge. 33
Telefon: 426880

Bilag (ancall)

Dive

Deres ref. og datum

566/42 72452

Sak

Distriktsjefen
BERGEN

Eget j.nr. og ref, (bes oppgitl ved svar: Datum

485/53B S-H 12.FEB. 1853

OMLEGGING AV RIKSVEG 20 VED BARNAS I SOKNEDALEN

BERGENSBANEN KM CA 106,8

Saken har vert behandlet av Geoteknisk kontor som meddelers

" Etter de foreliggende grunnundersSkelser ved NSB. i 1942 (Gk.471) 0g

ved Veglaboratoriet i 1950 er det helt pd det rene at synkning og
signing i et langt tidsrom av sf@vel vegfylling som jernbanefylling
skyldes grunnvannetrom og porevannsovertrykk i grunnen under fyllin-
gene., Videre befordres signingen ved at Sokna eroderer i jordvollen
utenfor vegfyllingen. Det er neppe noen direkte fare for utglidning
under wiverende forhold, men en dkning av vegbredden ved utfylling av
- masser anses & kreve gpesielle foranstaltninger. Da grunnvannsstrdmme:

ikke kan avskjeres ved dypdrenering pa Jjernbanelinjens innside mi det
utfores sikringstiltak pd vegfyllingens nedside.

Veglabomatoriets forslag til sikringstiltak fremestilt i utredning
datert 5.12.50 og i medfdlgende profiler omfatter drenering av jord-
vollen nedenfor vegfyllingen og utlegging av motfylling bestlende

av sand-grus. Derved beskyttes den steile elvekanten mot erosjon.
Man er prinsopielt enig i forslaget og mener at foranstaltningene er
pkrevet., Det forusettes at drenering og motfylling er ferdig for
vegfylling legges ute.

I nedbdrsrike perioder stlr grunnvannstanden pd innsiden av jernbane-
linjen i hoyde med terreng, og sandlagene over fjellet sém ikke har
noe overbevisende godt avldp til Sokna stlr da under hydrostatisk
trykks Man vil derfor foresld en tilleggsforanstaltning som ikke be-
tinger nevneverdig merutgift som gdr ut pA fra drensgroftenes bunn &
skovle 8 a 10" hull som fylles med godt filtermateriale (1ok,slag§
eller sandig grus). Skovlhullene som k8nebli 2-3 m dype bor tas s
langt inn fra elvekanten som mulig og det bor utféres et par skovl-
hull i hver drensgroft. :

Steinmuren i jernbanefyllingens fot har partivis overheng og den bdr
stottes opp med ordnet steinskrdning pd utsiden,

Tiltakene anses & sikre partiet mot utglidning og det er sannsynlig at
synkninger og signinger i veg- og jernbanefylling vil bli sterkt redu-
sert,” Sakens dokumenter returneres vedlagt,

For Generaldirektdren
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HOVEDSTYRET, O0SLO Gjenpart J
Telegr.adr.: Jernbanestyret ‘%’
Postadr.: Storgt 33 A
Telefon: 4268 80 ABr.
Bilag (antall) |
Distriktsjefen
BYRGEN

Deres, ref. og/daturn

56 6 / 42:8 Sk 9 .1 P 57 11%?’?7"3 DQKSKB«:; oppgilt ved svar og foresparsler) Datum
Sak -4, FEB. 1857
OMLEGGING AV STAMVEGFN RIKSVEG 20 GJ ENNOM SOKNDALEN I NOKDERHOV

Den nye vegen synes & bli liggende svert nsr jernbanelinjen, Iftlge
Vegvesenets brev av 15,12.56 er det forutsatt en minste avetand pa 12,0 1
fra vegens senterlinje til sindre jernbeneskinne, Med 2,5 m avetand fra
vegkant til gjerde blir det en avetend pd 5,75 m fra gjerde til nermeste
gkinne, Dersom den foreslétte tracd imidler%id ikke har ugunstige virk-
ninger p& stabilitetsforholdene, vedlikehold eller drift, skulle tracéen
kunne godkjennes,

Forsvrig antar man at det oversendte konsept omhandler det som jernbanen
8T hevde pa rmaverende tidspunkt, men Poresldr at det 3, avsnitt endres
til folgende tekst:

a9
"Det synes & kumme bli fyllingshoyder opptil 10 mvskjaeringshoyder opptil
5 m, I Soknedalen er det overveiende kvabbmasser,gg hvor det ar meget
venn i grunnen har jernbanen plagsomme signinger, Hvor vegfylling kommer
o8 utsiden kan det bli oppdemning av varm (eks, km, 106,78, Vegoml, ved
BArndis, vegsjefens brev av 26.2.48 il Hovedstyret, Gk. 471). Men mé be
om &t grunnforhold og drenaforanstaltninger blir utredet av vegvesenets
geotekniker og at resultetet blir forelegt distriktet med gjenpart il
Hovedstyret.,”

¥en Forutzetter at distriktet konfererer med geoteknisk kontor i Hoved-
styret ndr denne utredning mottes.,

Linjestrekk og tverrprofil vedlegges 1 retur.

Tor Generaldirektdren
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