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Vegen sklerer gjennom toppen av Alfasetmorenens sondre
del. Skjmringsmcssene er pa det nwrmeste uttatt, borisett
fra et mindre partl forbl hoyspentmasten ved %egpel ca.
88, hvor det blir nodvendig med stéttemur av lengde ca.
16 m for oppstremming av skréningen, se situasjonsskisse
pé vedlagte btegning.

I forbindelse med forprosjekteringen av Staisbanenes
biltrasasport ble det scmmeren 1972 tatt 3 priveserier 1
denne moreneryggen, Det ble konstatert meget kompakt og
hard morenemasse, hovedsakelig bestdende av velgradert
grué og sand. Massene er praktlsk talt ikke telehivende.
De uttatte skjmringsmasser bekrefter stort sett resul-
tatene fra grunnundersikelsene.

Vegskleringens skraninger skal ikke vere brattere enn

1:2. Denne dosering krever en stdttemur av hoyde opp til
3,5 m utenfor hiyspentmasten. Statiske beregninger og
dimens jonering av muren skal utfdres av anleggets bygningse
tekniske konsulent. Som grunnlag ved beregningene foreslis
benyttet Osle Velvesens retningslinjer for stattemurer

med hoyde inntil 5 m, samt NGI's publ. 16: "Vegledning

ved lésning av fundamenteringsoppgaver". Dimensjonerende
Jordtrykk og tillatt grunntrykk beregnes for skjsrfaste
hetsparametre ¥ = 40° og C = 0.



§§abilitet under anleggstiden.
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Steplliteten for den fullt utgravde situasjon, som vist
pd profilet pd vedlagte tegning, er beregnet etter sirku-
lwrsylinderiske skjsrflater. Sikkerheten mot utglidning
langs disse, slik de er innlagt p& profilet, er stirre
enn 1,5 og stabiliteten av masta skulle derfor vere
tilfredsstillende med hensyn pd total utglidning.

Man vet fra tidligere utgravinger i denne moreneryggen
at massene stAr 1 meget bratt vegg over lengre tid uten
4 rase ned, vesentlig brattere enn antatt ¥ = 4o skulle
tilsi, d.v.s. at messen har en viss kohesjon 1 tillegg
til friksjonen. Som en ekstra sikkerhet vil man likevel
anbefale at utgraving og bygging av muren foretas 1
korte seksjoner.

i ]

Masten er pakjent av horisontalt skrastrekk 1 toppen
med kraftkomponent pekende bort fra vegskjeringen.

Innspenningsmomentet 1 grunnen sSon folge av denne kraften,
oppgis & vere 15 tm. '

B =
/_:ihum _— Velger & beregne masten son
5 ,L_métoénv _ en kort pel, nedrammet
o & Lp = 2,8 m under terreng.
. .8 ” Ifslge B. B. Broms, SGI,
S i (European Conf. on Soil
L A— Mechanics 1972), kan side-

motstanden for en slik pel

beregnes etter 1) Hult, = aJ’BLS? Kp

6 .‘(LE + LD)

OB
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innspenningsmomentet 2) MUlt. = Hulb (LE * LD)= ax'an Kp

hvor a ligger 1 omradet 3-9. Her settes a = 3,0. Den
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passive Jjordtrykkskoeff. Kp beregnes (etter NGI, publ. 16),
for ¢ = 40° og F = 1,5, som gir Kp = 3,0 (for r=0).
Ved innsetting i 2) fis Myyg, . 3:2,0.0,6 - 2,87.3,0, 40tm

6
Sikkerheten mot velting av masten skulle derfor vere

tilfredsstillende. Den reduseres bare ubetydelig pa
grunn av tilstdtende vegskJjering.
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