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Undergang for Brobekkveien, Grefsen - Alnabru

Referat fra mote pa sjefsing. Legernms' kontor 21.06.68.

Tilstede:

Fra NSB - sjefsing. Legernas
- overing. Oppegdrd
- overing. Hartmark
- avd.ing. Svendsen

“ Dr.Ing. Aas-Jakobsen siv.ing. Hielsen

- I de to dypeste sjaktenc skal det peles fra kt. 91.00. De
resterende masser graves ut mellom pelene.

- Spuntvegger skal ikke trekkes for trafikken er lagt over pd
den nye broen. Dette medforer at man i stor utstrekning md
la spunten bli. stdende.

- Overing. liartmark oppga folgende parametere som grunnlag for
dimensjoneringen av spunt og puter:

Friksjonsvinkel ¢ = 37°
Ruhetsforhold = 055
Romvekt, jordmasser /= 2,0 t/m3
Sikkerhet F = 743

Det ble dessuten uttalt onske om at spuntveggene gis god
Tengde under utgravingsnivad. '

- Man ble enige om at iSB skal foreta en hejarboring i hver av
aksene 1 og 2, for 3 prove & bringe klarhet i hvorledes de
eksisterende landkar er fundamentert.

- Jernbaneanlegget undersoker i hvilken utstrekning veg pad
sydsiden av eksisterende jernbanefylling vil bli berort av
arbeidet, og tar saken opp med eieren av vegen.

- Anlegget skal videre vurdere hva anbudet skal omfatte med
hensyn til fyllingsarbeider m.m., og ogsd oppgi disponible
omrédder for entreprengren i anleggsperioden.

- 1ISB skal oppgi hvor pd& broen man onsker plassert master, og
hvilke krefter som virker pd disse.

- Man diskuterte tetningen av broplaten, og ble enige om
folgende losninger:

@ Jernbaneverket
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a) Prefabrikerte kantelementer:

Aqvarite og Sicoral over hele tverrsnittet. Armert
pastop pd gangbaner, beskyttende sandlag forovrig.

b) Plasstopte gangbaner:

Crobanen smores med Icotol SA, og pdfores deretter varm
asfalt. Gangbancne behandles ikke.

- Man diskuterte hvorvidt det skal tas hensyn til fremtidig
dobbeltspor for Grefsen - Alnalinjen ved utforelsen av
landkar for de ovrige broer. Bygn.tekn. konsulent legger
frem forslag hertil.

- HSD hadde ingen innvendinger til den foreslatte spenn-
inndeling for viadukt for godstogspor G II.

Vedr. viadukt for uttrekkspor kan, om onskelig, sondre
landkar flyttes 10-12 m frem. HNordre landkar tillates
dreiet, men ikke flyttet frem.

3 eks. sendt NSB, Hovedstyret
! i NSC, Jernbaneanlegget, Oslo Sentralstasjon
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Rapport Oslo, 9.8.68.

ALNABRU SENTRALSKIFTESTASJON
UNDERGANG BROBEKKVEIEN
GREFSEN-ALNABRU KM 4,0

Gk 3639,1-5.

Grefsen-Alnalinjen skal fores pé& viadukt over
Brobekkveien. ‘Brua som er prosjektert i betong
over fire spenn, blir beliggende umiddelbart til
hoyre for nédverende undergang. Alle pilarfundamente
skal hvile pa spissbsrende stédlpeler til fjell.

Geoteknisk kontor har i den forbindelse utfort bor-
inger med sikte pd lokalisering av fjell. Grunnfor-
holdene for ovrig er stort sett kjent fra tidligere
undersokelser i tilstotende omr &der.

For hvert fundament er det tatt to borskudd, enkle
sonderinger med maskindreiebor uten registrering av
dreiemotstand. Samtlige boringer har gitt god fjell
appell.

Alle borpunkter er nedtegnet pad situasjonsplan, tegn
I fillegg er det tatt med enkelte opplysende boringe
fra tidligere undersdkelser, Gk 2503 og Gk 3279.

Den naturlige grunn bestdr av en 6vre vel utviklefhf
torrskorpe med underliggende 1os leire, som til dels
ma& karakteriseres som kvikk. Leirens skjsrfasthets-
verdier ligger i underkant av 2,0 t/m2.



Jernbanefyllingen bestar overst av et ca. 2 m tykt
sandlag. Herunder er det blandede fyllmasser ned
£il naturlig terreng.

Massene ved de eksisterende landkar bestadr overveiend
av sand, grus og smastein.

Fjellet faller relativt jevnt av i linjeretningen fra
kote 77,5 ved km 3,98 til kote 64,5 ved km 4,04, til-
svarende dybder henholdsvis 18,5 og 31,5 m under topp
av eksisterende fylling. Fjellets beliggenhet fremgé
av profiler pad tegning 2, 3 og 4.

Utsjaktingen for pilarene mé& foregd innenfor stalspun
vegger. Spunt og puter dimensjoneres av konsulenten,
idet jordtrykksparametre vurderes i samradd med Gk.

Brupilarene i akse 1 og 2 kommer i bercring med eksi-
sterende landkar. Sonderboringer viser imidlertid at
foreslatt spunting gar klar av karenes fundamenter, s

tegning 5.

Landkar og pilarer skal fundamenteres pd stédlpeler ti
fjell. Peltype og pelspiss foreslds av konsulenten.

I de to dypeste sjaktene skal det peles fra kote 91,0
De resterende masser graves ut mellom pelene.

Sikkerheten mot bunnoppressing er funnet & vere til-
fredsstillende. Beregningene er vedlagt rapporten.

Spuntvegger skal ikke trekkes for trafikken er lagt

st

over pa den nye brua.
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