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NOTAT  3044.70

GULSVIK  LINJEOMLEGGING BERGENBBANEN KM 141,5-143,2

Linjeomlegzingen er godkjent ved Had's brev av 8.8.59, men er hittil
stilt i bero av hensyn til prioriteringen av Vossebanen.

Distriktets forslag gjelder ny linjefiring ved hjelp av en ca. 900 m lang
tunnel, Omleggingen medfirem en linjeforkortelse pd 230 m og en
betydelig forbedret kurvatur, Den vesentlige motivering for omleggingen
er imidlertid det sikkerhetsmessige forhold. Forholdet er komplisert
idet det md ses i sammenheng med Statens vegvesens arbeider og planer i
dette omrddet, Det er hendt en del ting siden 1958 som gir foranledning
til & ta dette spdramil opp pd nytt.

Det ble i forbindelse med riksveganlegget Akerhus grense - Hordeland
grensey riksveg 7 i Buskerud, épptatt forhandlinger med de, Bergen om
samarbeid mellom Vegvesenet og NSB, Det hemvises til brev fra de. Bergen
Qv 27.2,67 hvorfra Vegsjefens uttalelse refereres:

"Vegvesenet er meget interessert i at den prosjekterte omlegging komme:
til utfirelse forst og fremst fordi man derved kan f& plass til bredde-
utvidelse av riksvegen og fremfiring av vegen til nytt brusted for
Gulsvik bru, Dernest trengs det fyllmasse til onlegging av riksvegen
pé vestsiden av jernbamen forbi Gulsvik stasjom,"

Det ble-lagt frem en veiplan som forutsatte en trasé helt utemom den
niverende jernbanelinje. De. Bergen hadde ikke noe prinsipielt & innvende
mot traséen bortsett fra at det var tatt forbehold om at vegskjeringer
ble tatt ut pd en slik mite at jernbaneplaneringens stabilitet ikke ble
svekket.

Veglaboratoriets rapport fra grunnundersikelser ble oversendt Had, 1 1967.
Det fremgikk av disse at det ville bli utfyllinger i Krideren utenfor
Jernbanens fyllinger, Stabilitetsforholdene ble vurdert av Geoteknisk
kontor og svar ble avgitt til Statens vegvesen 25.4.67. Det ble i dette
brev pekt pd at de opprinnelige tanker for parsellen Gulsvikkleivene var
basert pd omlegging av jernbanen, som ogsd var Ynskelig sett fra jern-
banens side, men denne omlegging hadde ikke kunnet gls hiy prioritet.

Den nd fremlagte plan ghkk trasémessig klar av jernbanen men berirte
Jernbanens planering.

Det var i brevet videre anvist forskjellige alternativer for utfylling
slik at man kunne ha en viss sikkerhet for jernbanens fyllingsfot. Det
skal bemerkes at ingen av disse altermativer ble valgt av vegvesenet,
son lot utfire utfyllingen pi en helt annen mite som jermbanem ikke var
informert om.

Det ble videre ©258 bedt om at jernbanen fikk anledning til & vere med
pa en befaring for 4 f4 bedre oversikt over jermbanens stabilitetsforhold
under og etter veganlegget. Noen slik befaring kem ikke festand £85r etter
at det var hendt et uhell pd stedet,
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Imidlertid kom det den 27.6.68 brev fra Vegsjefem i Buskerud som forsikre
om at omfattende sikringstiltek forbi det vanskelige parti langs Krideren
péd det nmrmeste var gjennomnfdrt og at det var aktuelt 4 foreta befarimg
pd stedet.

Det ble avtalt dato for befaring, men iunnen denneé kom istand skjedde det
en utrasing i de av Vegvesenet utfylte masser, Dette var 4.,7.68, Dagen
etter var undertegnede med opp til rassiedet for & ta forholdeme i Gyesyn
Deltakere i befaringen var fra Buskerud fylkes Vegvesen: Vegsjef Nesje
og overing. Holme, fra Veglaboratoriet: avd.dir, Flaate og overing.
Ruistuen. Fra jermbanen deltek overing. Skauge, banemester Dalskog og
undertegnede,

Det viste seg at det var rast ut ca., 10,000 m3 nyutfylte masser, Det
hadde first vert utfirt fyllingsarbeider, idet det var fylt fra et nivd
i hiyde med eksisterende vegplan direkte ut i sjdkanten, Da
Veglaboratoriet ble oppmerksom pid dette, ble det beordret vekkdosering
av disse masser fra overkant og ned til i hiyde med vannstandenm i Kridere
Deretter var det beordret igangsatt utlegging av stittefylling, fylt fra
lekter, Det var lagt ut omtrent 10,000 m? stittefyllmasser da raset
inntraff, De utfylte stittefyllmasser forsvant utover Krideren, men det
neste av de firste utlagte massene like inntil eksisterende veg ble
liggende intokt, Dog var raset gitt helt inn til gemle vegfylling og
tildels tatt med seg noe av denne, men dette var pd et parti hver
jernbanen 12 pd fjell,

Det farligste parti for jermbanen var en fylling som 13 i sydenden: av
ragpartiet, Bm. opplyste at det ikke hails skjedd noe med sporet, men
boringer i foten av jernbanefyllingen viste at det var 10-1? m liseve
leiringer under fyllingsfoten og mamn kunne ikke pi noen mite si at for-
holdene var helt sikre for jermbanen, spesielt hvis Vegvesenets planer em
breddeutvidelse skulle gjennomfires,

Fra jernbanens side ble det igengsatt mivellement for & kontrollere
setningene, og det viste seg at det var bevegelser i fyllingsfot, Det
har vert saktekjdring forbi det utsatte parti.

Vegtrafikken ble opprettholdt pd indre kjdrefelt, Det var ytret ncke
fro Vegvésenet om & foreta em sikring av den eksisterende veg for & kunne
opprettholde trafikken noenlunde uhindret, Plan for sikring ble senere
forelagt jermbanen,

Den endelige utvidelse av vegen syntes meget problematisk, Foruten
vanskelighetene med 4 etsblere en stabil vegfylling utover i Krideren er
det ogs& problemer med utvidelse av vegen ved vegpel 322, Jermbanen
ligger her i meget kort tunnel ved km 142,17. Da fjellet ligger 4

fall ut mot Krideren er det sannsynlig at en sprengning i foten her vil
vere meget risikabel med hensyn til tunnelen., Tunnelen er omtalt i em
rapport av geolog Per Holmsen datert 15,11.58, og det er av ham pdpekt at
tunnelen har smsrlig tynt tak som er '"bomt", Holmsen pipeker ogsi en
rekke andre farlige punkter pd dem linjestrekning som er foreslidtt omlagt

"km cae 141,9 ved vestre innslag til Ustre Gulsvik tunnel ligzer en
18sblokk som er avdelt fra det bakenforliggende fjell ved gy 2pem

sprekk,

ki ca. 142,05, Her er det stéttemur som har vart utsatt for store
synkninger og cskader.



3
Foruten disse farlige partier som mi ses i sommenhemg med vegprosjektet
er det ogsi et meget farlig linjeparti mellom lm 142,5 og 143,0, Dette
er utfirlig omtalt i geolog Holmsens rapport. Det er delvis fjell-
skjering med lagdelt granittiske gneis og glimmerskifer med ugunstig
fall mot linjen, Det skjer frostsprengning og utglidning av steinflak,
Det lOsnet et slikt flak i oktober 1958 til tross for at dette var
boltet til underliggende fjell, PA utsiden er det steinfylling, som pd
en 40 m lang strekning ligger pd et underlag av kvabb, Denne fylling
er ustabil og utsatt for periediske setninger, hvis &rsak antas & vere
utspyling av underlagets mascer ved vennsig fra ovenforliggende fjell-
partl gjennem sprekker i fjellet,

P4 et mite pd Gulsvik 5,7.68 i forbindelse med befaringen ba jernbanens
represenianter Vegvesenet om & £4 en plan for sikring av ekeisterende
vegfylling, Med hensyn til den endelige utfirelse av veganlegget ble
intet avtalt, men det ble fra jernbanens side minnet om det foreliggende
prosjektforslag fra Bergen distrikt om onlegging, Da distriktet ikke
hadde fAtt bevilget penger til dette formél, ble det antydet muligheten
av at vegsjefen kunne ta saken opp med departementet for at man eventuelt
kunne komme frem til em koordinering av interessene,

For den eksisterende vegfylling ble det diskutert muligheten av & kunne
stabilisere denne ved hjelp av sprengning og nassefortrengning,

Vegdirektoratet fremla si 8,7.68 en plan for em slik sikring, Planer
Zor sikring av vegfyllingen ble godkjent av Had., i brev til Vegdirektorat
av 9.7.68.

Vegdirektoratet opplyser i brev av 13.11,68 at atabiliseringsarbeidene er
utfort 4 overensstemmelse med det skisserte arbeidsopplegg, Resultatet
synes tilfredsstillende, Det konkluderes imidlertid med at ytterligere
stabiliserende tiltak er nidvendig., Noen endelig godkjenunelse fra
jernbanens side pd Vegvesenets planer for riksveganlegget ved Gulsvike
kleivene foreligger ikke,

Befaring ble foretatt 5.7.68 hver filgende deltoks

Fra Vegvesenet: Vegsjef 5, Nesje, avd.dir. Flaate, @vering. Hollum m,.f)
Fra BSBs Sjefing. J.Jarnms og overing., H.Hartmark,

Man ble enige om at partiet mitte holdes under ndye observasjon, men at
man var nddt til & godta situasjonen inntil videre. Forivrig antok man
at forholdene hadde bedret seg noe 1 og med at anleggsarbeidene ver
stoppet og partiet hadde ligget i ro en tid,

Por den endelige lisning av stabilitetsproblemene i forbindelse nmed fulle
firelsen av veganlegget ble fremlagt 2 alternativers

le Vegvesenet avventer den pleanlagte omlegning av jermbanen., Vegute
vidélsen kan da skje innover pi jernbanens nivarende omride,
If8lge Vegsjefen medfirer dette en merutgift pd 1/4 mill, kr, i
forhold til opprimmelige planer,

2, Nivzrende vegtrasé beholdes. Jernbanen sikres ved & legge linjen
pd bru (ca. 40 m) eller ved & sikre fyllingen ved innspenning for-

ankret 1 fjell, Vegutvidelsgen skjer ved byzging av bru med en
lengde av ca 80 m, Stirrelsesorden for disse gikringsarbeider
enslis $11 3/4 t41 1 mil1, kr.
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Den prosjekterte linjeomlegning for jermbanen er ifSlge prosjektforslagz
datert 29,1.70 kalkulert til 4 mill, kr.

Det var under befaringen enighet om at den riktige 13sningen 13 { en
koordinering av jernbanens og Vegvesenets planer, Veganlegget mé
imidlertid fullfbres snarest, og forutsetiningen for er koordinering md
derfor ifflge Vegsjefen vore at jernbancomleggingen igangsettes straks,
Det md 4 denne sammenherg tas 4 betrakining at stabilitetsforholdene ikke
er tilfredsstillende utenfor respartiet ideg nfr mam tar hemsyn til
stadig bkende akselirykk og trafikkmengde,

Vegsjefen foreslo at jernbanems arbeider ble igangsatt 4 1970 og at
Vegvesenet da forskutierte av deres bevilgninger kr., 2 mill, til drift
av tunnelarbeidene. DPet hemvises forivrig til brev fra Vegsjefen i
Buskerud til Vegdirektoratet, datert 4,9.,69. Saken ble nermest driftet
nellom Vegdirektoratet og jernbanedirektdr E.B. Olimb i mars 1970,

Det foreslés at NSB igangseiter og utfirer linjeomlegningen si raskt sem
det er teknisk gjennomflrbart. Vegvesenet forutsettes yte et bidrag

Pa kre 600,0004=~ svarende til den sannsynlige diferense mellom de to
aktuelle nlternativer., Hertil kommer godtgjirelse for eventuell over-
dragelse av grunn., TForskuttering fra Vegvesenet bortfaller,

Cg?ﬂéé%%Zpgé;ﬂﬂviﬂff



HOTAT 3064470

GULSVIK  LINJEOMLEGGING  HBERGENBBANEN KM 141,5-143,2

Linjeomlegzingen er godkjent ved Had's brev av 8.8.59, men er hittil
stilt i bero av hensyn til prioriteringen av Vossebanen,

Listriktets forslag gjelder ny linjefSring ved hjelp av en ca, 900 m leng
tunnel, Omleggingen medfirem en linjeforkortelse pi 230 m og en
betydelig forbedret kurvatur. Den vesentlige motivering for omleggingen
er imidlertid det sikikerhetsmessige forhold., Forholdet er komplisert
idet det md ses i sammenheng med Statens vegvesens arbeider og planer i
dette omridet, Det er hendt en del ting siden 1958 som gir foranledning
til & te dette spirsmil opp pad nytt.

Det ble i forbindelse med riksveganlegget Akerhus grense - Hordaland
grensey riksveg 7 i Buskerud, 6pptatt forhandlinger med de. Bergen om
sanarbeid mellom Vegvesenet og NSB, Det hemvises til brev fra de. Bergen
@V 27.2.67 hvorfra Vegsjefens uttalelse refereres:

"Vegvesenet er meget interessert i at den prosjekterte omlegging komme)
til utforelse first og fremst fordi man derved kanm f3 plass til bredde.
utvidelse av riksvegen og fremfiring av vegen til nytt brusted for
Gulsvik bru., Dernest trengs det fyllmasse til onlegging av riksvegen
pd vestsiden av jernbanen forbdi Culsvik stasjon,”

Det ble-lagt frem en veiplan zom forutsatte en trasé helt utemom den
ndverende jernbanelinje., De. Bergen hadde ikke noe prinsipielt & innvende
mot traséen bortsett fra at det var tatt forbehold om at vegskjuringer
ble tatt ut pd en slik méte at Jernbaneplaneringens stabilitet ikke ble
svekket, ;

Veglaboratoriets rapport fra grunnundersSkelser ble oversendt Had, i 1967,
Det fremgikk av disse at det ville bli utfyllinger i Krideren utenfor
Jernbanens fyllinger. Stabilitetsforholdene ble vurdert av Geoteknisk
kontor og svar ble avgitt til Statens vegvesen 25.4.,67. Det ble i dette
brev pekt pd at de opprinnelige tanker for parsellen Gulsvikkleivene var
basert pi omlegging av jernbanen, som ogsi var nskelig sett fra jern-
banens side, men denne omlegging hadde ikke kunmnet gis hiy prioritet.

Den nid fremlagte plan ghkk trasémessig klar av jernbanen men berirte
Jernbanens planering.

Det var i brevet videre anvist forskjellige alternativer for utfylling
slik at man kunne ha en viss sikkerhet for jernbanens fyllingsfot. Det
skel bemerkes at ingen av disse alternativer ble valgt av vegvesenet,
son lot utfére utfyllingen pi en helt annen mite som jermbanen ikke var
infornert om.

osd bedt om nt jernmbanen fikk anledning ti1 & veore med
33‘.3184¥%%i§§ for & L4 bedre oversikt over jernbanens stabilitetsTforhold
under og etter veganlegget. Noen slik befaring kom ikke #stand £8r etter
at det var hendt et uhell pi stedet,
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Imidlertid kom det den 27.6.68 brev fra Vegsjefen i Buskerud som forsikr
on at omfattende sikringstiltek forbi det vanskelige parti langs Kriddere:
pd det nzrmeste var gjennomfirt og at det var aktuelt & foreta befering
pé stedet,

Det ble avtalt dato for befarimg, men innen demme kom istand slijedde det
en utrasing i de av Vegvesenet utfylte mascer, Dette var 4.7.68, Dagen
etter var undertegnede med opp til rasstedet for & ta forholdene 1 Gyesyn
Deltakere i befaringen var fra Buskerud fylkes Vegvesen: Vegsjef Nesje
og overing. Holme, fra Vegiaboraturiet: avd.dir, Flaate og overing,
Ruistuen. Pra jernbanen deltok overing. Skaugz, banemester Dalskeg og
undertegnede,

Det viste seg at det var rast ut ca. 10,000 m3 nyutfylte masser, Det
hadde first vert utfért fyllingsarbeider, idet det var fylt fra et nivd
i hiyde med eksisterende vegplan direkte ut i sjdkanten, Da
Veglaboratoriet ble oppmerksom pd dette, ble det beordret vekkdosering
av disse masser fra overkant og ned til i hiyde med vamnstanden 4 Kridere
Deretter var det beordret igangsatt utlegging av stittefylling, fylt fra
lekters Det var lagt ut omtreat 10,000 m3 stittefyllmasser da raset
inntraff, De utfylte stittefyllmasser forsvant utover Krideren, men det
meste av de firste utlagte massene like inntil eksisterende veg ble
liggende intakt, Dog var raset gitt helt irnn til gamle vegfylling og
tildels tatt med seg noe av denne, men dette var pi et parti hvor
Jernbanen 1& pd fjell,

Det farligste parti for jernbanen var en fylling sem 13 4 sydenden av
raspartict, Bm. opplyste at det ikke hadde skjedd noe med sporet, men
boringer i1 foten av jernbanefyllingen viste at det vazr 10<1? m lisove
leiringer under fyllingsfotenm og man kunne ikke pé noen mite si at for-
holdene var helt sikre for jernbanen, spesielt hvis Vegvesenets planer om
breddeutvidelse skulle gjennomfires,

Fra jernbanens side ble det igangsatt nivellement for & kontrollere
setningene, og det viste seg at det var bevegelser i fyllingsfot, Det
har vert saktekjiring forbi det utsatte parti.

Vegtrofikken ble opprettholdt pd indre kjorefelt, Det var ytret Unske
fra Vegveésenet om 4 foreta em sikring av den eksisterende veg for & kunne
opprettholde trafikken noenlunde uhindret. Plan for sikring ble senere
forelagt jernmbanen,

Den endelige utvidelse av vegen syntes meget problematisk. Foruten
vanskelighetene med & etablere en stabil vegfylling utover i Krideren er
det ogsd problemer med utvidelse av vegen ved vegpel 322, Jernbanen
ligger her i meget kort tunnel ved km 142,17, Da fjellet ligger 4

fell ut mot Krideren er det sannsynlig at en sprengning 1 foten her vil
vere meget risikabel med hensyn til tunnelen. Tumnelen er omtalt i en
rapport av geolog Per Holmsen datert 15,11.58, og det er av ham pépekt at
tunnelen har serlig tynt tck som er "bout", Holmsen pdpeker ogsi en
rekke andre farlige punkter pd dem linjcotrekning som er foreslitt omlagt

"lm c2. 141,9 ved vestre innslag til Ustre Gulsvik tunnel lizrer en
18sblokk som er evdelt fra det bakenforliggende fjell ved gy 2pen

sprekk,

km cae 142,05, Ier er det stittemur som har vert uteatt for store
synkninger og skader.
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Foruten disse farlige partier som m& ses i semmenheng med vegprosjektet
er det ogol et meget farlig linjeparti mellom im 142,5 og 143,0, Dette
er utfirlig omtalt i geolog Holmsens rapporte Det er delvis fjell-
skjoring med lagdelt grenittiske gneis og glimmerskifer med ugunstig
fall mot linjen. Det skjer frostsprengning og utglidning av steinflak,
Det l¥snet et slikt flak 4 oktober 1958 ¢4l tross for at dette var
boltet til underliggende fjell, P& utsiden er det steinfylling, som pd
en 40 m lang strekning ligger pd et underlag av kvabb, Denne fylling
er ustabil og utsatt for periodiske setninger, hvis firsak antas 2 vere
utspyling av underlagets masser ved vannsig fra ovenforligrende fjell=
partl gjennom sprekker i f£jallet,

P& et nite pd Gulsvik 5.7.68 i forbindelse med befaringen ba jernbanens
representanter Vegvesenet om & £4 en plan for sikring av eksisterende
vegfylling, Med hensyn til den endelige utférelse ay veganlegget ble
intet avtalt, men det ble fra jernbenens side minnet om det foreliggzende
prosjektforslag fra Bergen distrikt om omlegging, Da distrikiet ikke
hadde fAtt bevilget penger til dette formél, ble det antydet muligheten
av at vegsjefen kunne ta saken opp med departementet for at man eventuelt
kunne komme frem til en koordinering av interessene,

For den eksisterende vegfylling ble det diskutert muligheten av & kunne
stabiligere denne ved hjelp av aprengning og massefortrengning,

Vegdirektoratet fremla si 8.,7.63 en plan for en slik sikring. PFPlaner
for sikring av vegfyllingen ble godkjent av Had, i brev til Vegdirektorat
8V 9.7.68,

Vegdirektoratet opplyser i brev av 13.11,.68 at stabiliseringsarbeidene er
utfirt i overensstemmelse med det skisserte arbeidsopplegg. Resultatet
synes tilfredsstillende, Det konkluderes imidlertid med at ytterligere
stabiliserende tiltak er nidvendig, Noen endelig godkjennelse fra
jernbanens side pd Vegvesenets planer for riksveganlegget ved Gulsvike
kleivene foreligger ikke,

Sefaring ble foretatt S.7.68 hver félgende deltok:

Fra Vegvesenet: Vegnjef S, Hesje, avd.dir. Flaate, Overing, Hollum m,?
Fra NSB: Sjefinge JeJarams og overing, HeHartmark,

Man ble enige om at partiet mitte holdes under niye observasjon, men at
nan var nddt til 4 godta situasjomen inntil videre, Fordvrig antok man
at forholdene hadde bedret seg noe i 0g med at anleggsarbeidene var
stoppet og partiet hadde ligzet 1 ro en tid.

For den endelige lisning av stabilitetaproblemene i forbindelse med fulle
firelsen av veganlegget ble fremlagt 2 alternativers

l, Vegvesenet avventer den planlagte omlegning av jermbanen, Vegut=
vidélsen ken da skje innover pi jernbanens nivmrende onride,
1f8lge Vegsjefen medfirer dette er merutgift pd 1/4 mill. kr, 4

forhold til opprinnelige pleaner,

2, Navezrende vegirasé beholdes., Jernbanen sikres ved 4 legge linjen
pa bru (ca. 40 m) eller ved & sikre fyllingen ved innspenning fore

ankret 1 fjell, Vegutvidelsen skjer ved byzging av dru med en
lengde av ca 80 me Stdrrelsesorden for disse sikringsarbeider
anslds t41 3/4 til 1 mill, kr.
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Den prosjekterte linjeomlegning for jernbanem er ifSlge prosjektforslsz
datert 29,1.70 kalkulert til 4 mill, kr.

Det var under befaringen enighet om at den riktige lisningen 134 i en
koordinering av jermbanens og Vegvesenets planer, Vaganlegget m&
imidlertid fullfires snarest, og forutsetningen for en koordinering mi
derfor iflge Vegsjefen vere at jernmbaneomleggingen igangsettes atraks,
Det m& i denne sammenheng tas 1 betrakining at stabilitetsforholdeme ikike
er tilfredsstillende utenfor raspartiet ideg nfr man tar hensym til
stadig Gkende akseltrykk c¢g trafikkmengde,

Vegsjefen foreslo at jernbanems arbeider ble igangsatt 1 1970 og at
Vegvesenet da forskutterte av deres bevilgninger kr. 2 mill, til drift
av tunnelarbeidene. Det heavises fortvrig til brev fra Vegsjefen 4
Buskerud %il Vegdirektoratet, datert 4,9.69. Saken ble nermest drsftet
nellom Vegzdirektoratet og jernbanedirektdr E,B, Olimb {1 mars 1970,

Det foreslds at NSB igangsetter og utfirer linjeomlegningen si& raskt sem
det eor teknisk gjennomfUrbart, Vegvesenet forutsettes yte et bidrag

P& kre 6000004« svarende til den sannsynlige diferense mellom de to
ektuelle alternativer. Hertil kommer godtgjirelse for eventuell over~
dragelse av grunn, Forskuttering fra Vegvesenet bortfaller,
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NORGES STATSBANER
HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1

Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 209550

Bilag (antall)

Deres ref. og datum
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gt saknr. og ref. Datum

171/5 B/JJ 24. SEP. 1970

OMLEGGING AV RIKSVEG 7 OG BERGENSBANEN VED GULSVIK

Vegdirektoratet har i notat datert 14.9.70 til Samferdselsdepartementet
tatt opp spgrsmdlet om omlegging av Jernbanen og innflytting av riksveg 7
ved Gulsvik til konkret behandling vedrgrende lgsning av bevilgnings-

spgrsmilet.

I pdvente av endelig avgigrelse antas det ngdvendig allerede i hgst &
foreta de ngdvendige forberedende arbelder som stikking i marken av
tunneltraseen, ngdvendig profilering for masseberegningen og grunnunder-
sgkelse mv., slik at utarbelding av anbudsbetingelser og innhenting av
anbud kan skje ganske raskt om arbeidet m& igangsettes pd kort varsel.

Distriktet anmodes derfor & foranledige at de ngdvendige tiltak blir

iverksatt.

For Generaldirektgren



NORGES STATSBANER
HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1

Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 20 9550

Bilag (antall)
2

Deres ref. og datum

Sak

933

Gjenpart m/bilag: Bi. Olsen, Finse,
5 Bpk, sak 6171/5,
: Gk.

c/

Distrikts jefen
BERGEN

E knr. f. D
get saknr. og re atu mE 2 0KT 197

8671/5 B/FHu

GULSVIK LINJEOMLEGGING BERGENSBANEN KM 141,5 - 143,2

Geologlisk rapport datert 15.10.70 vedlegges i1 2 eksemplarer.
Som det fremgdr finnes ingen indikasjoner p& darlig fjell,
og derfor er det intet 4 innvende mot omleggingen 1 tunnel.

Derimot kan det bli aktuélt & foreta supplerende grunnunders
sdkelser ved nordre padhugg av tunnelen. Geoteknisk kontor
vil i samrdd med distriktet snarest ta seg av dette arbeidet.

For Generaldirektoren



NORGES STATSBANER

G N )
EOTEKNISK KONTOR Oslo, 15.10.1970 n:?.'EJO

Rapport

GULSVIK LINJEOMLEGGING BERGENSBANEN KM 1%1,5 - 143,2
GEOLOGISKE FORHOLD

Langs Bergensbanen mellom km ca 136-147 ble den 5.6.70 et omrdde
pd ca 28 um2 flyfotografert i milestokk 1:15.000 av Widerges
Flyveselskap A/S. Bildene er benyttet til fotogeologisk tydning
av fjellet langs traséen for den projekterte 900 m lange tunnelen
nord for Gulsvik stasjon.

Befaring og undersgkelse i marken ble den 13.10.70 foretatt av
geologen med banemester Dalskog som ledsager.

Tunnelen blir liggende i en hgy og bratt, skogbevokset bergkolle
ca 1 km nord for Gulsvik stasjon. Stgrste fjelloverdekning er
omtrent 150-200 m. Nivarende linje gdr pd utsiden av bergkollen
i 3 mindre tunneler samt et 500 m langt parti hvor det er ras-
farlig fjell. For Riksveg 7 er det gst for den nye brua sprengt
ut en ca 200 m lang fjellskjering. Dette er det eneste friske
snitt som gir muligheter for & studere bergartene ngyere innen
omréddet .

Hovedinntrykket av de geologiske forholdene kan sammenfattes slik

Strukturer.

Knusingssoner, skyveplan eller stgrre bruddlinjer er ikke
lokalisert i eller nsr traséen. Fjellet er ogsd moderat og
tildels lite oppsprukket. Hovedsprekkeretningen utgjgres av
skifrighetsplan med strgk N-S til N 30°W mens fallet er 10°-40°
mot W. Det vil si at tunnelen blir liggende omtrent pd tvers av
fiellets strgkretning. Hellingen av skifrighetssprekkene blir de
med 1 retning mot Fl&. Det er mulig at disse bare finnes i
dagfjellet ned til 20 a 50 m slik at tunnelen kommer lite i
bergring med dem.



Andre sprekkesystemer eller sprekkeretninger er lite utviklet
i berggrunnen her.

Bergartenr.

Hovedbergarten er en grunnfjellsgneis. Den er tett, fast,
finkornig og opptrer i veksellagring med amfibolitt. P& steder
hvor det er dérlig kontakt mellom gneis og amfibolitt kan lgse
blokker dannes i taket. I tunnelen er det ogsd muligheter for &
treffe pad store granittlinser og pegmatittganger som er sprg og
sterkt oppsprukket hvorved fjellet blir sméfallent.

Faren for soner med svellelelre eller stgrre lekkasjer fra dypt-
glende sprekker synes & vare liten. Derimot kan bergtrykks-
fenomener i form av aprakefjell oppsté.

Ut fra geologiske vurderinger basert pd flybildetolkning samt
undersgkelser i felt er det intet & innvende mot den projekterte
linjeomlegging 1 en ca 900 m lang tunnel nord for Gulsvik stasjon.

Men store deler av fjellet kan antakelig bli hirdt & bore 1. En
del utforing md man ogsd regne med. S8erlig ken det bli aktuelt
hvis lgse blokker oppstlr i taket eller pd steder hvor lgs og
smdfallen granitt pdtreffes.

Nearmere undersgkelser med seismisle profiler eller diamant- og
peilehullsboring er ikke pdkrevet.

bk Moy
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NORGES STATSBANER LCoqavr L B0 2 e

BERGEN DISTRI S D ek 1 Powl BTN RR
. KT l)":'f"i, 'f'(s‘.“;,/zj“wé
Distriktsjefen & . \.___________,,_.____\ PNTITRS o St 1’;?1
. / 4 4 e LI BT PO U |
. / .
Postadr.: Bergen A e _,;/ ; 7 3 > 4 e
Telefon: 19 640 /S /\\ i N, f2/ *'_"/_' ) <
Bilag (antall) . gj Lr ?V q_ 50
Endel . b
NSB Hovedadministrasjonen
OSLO
Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. Datum
6171/5 B/TT Nl 70, 8671/’141-5 B/PB 4,2.71,

Sak

OMLEGGING AV RIKSVEG 7 OG BERGENSBANEN VED GULSVIK

i Vedlagt oversendes revidert plan med kostnadsoverslag for linje~
omleggingen ved Gulsvik, Som det vil fremgd av tegning Bd B, ¢

/ datert 28.2.59, som fplger vedlagt, er det foretatt endel endringer
i de tidligere planer, godkjent ved Hovedadministrasjonens brev av
8¢8459% '

I gstre ende av omleggingen har man na lagt linjen lengere ut mot riks~
veg 7. Kurveradien er gket fra Re 600 til R = 900 og formasjonsplanet
er loftet,

Dette har veart ngdvendig for & redusere skjeeringsmassene som ellers,
etter de tidligere pilaner, ville blitt meget store, Grunnen bestar her
delvis av fast avleiret grus i en tykkelse pd opp til 7, 5 m over ijell,
Kfr., profilene,

Lgfting og utflytting av linjen gjér det meget vanskelig & skarffe til-
fredsstillende adkomst fra riksvegen og til planovergangene ved

km 141,474 og km 141.60l. Zn lpanlng som Vegsjefen kan godkjenne

er det neppe mulig & f& til, Trafikkeringen av overgangene er vanske=
lig, og blir ytterlig forverret eiter omlegf ingen, med en forventet
okt L_]gjr ehastighet og tunnelpaslaget bety ael‘o neermere, Ov ergangen
ved knﬁ 141,474 er sterkt trafikke r'; med béade traktor og bil. Distrikt

O R vil derior toresld at cvergangen:legges ned, og at ast fstedet prgzes
et "~ untergang ved xm i4l, <30 etter tegning Dd De 3107, D& reviderte plane
/ har veert forelagt Vegsjefen i Buskerud som i brev av 29,1,1971 til

Distriktsjefen meddeler at M, eesetter det en kan se vil det nye for-
slag til jernbanetrase ikke komme i konilikt med vegvesenets planer
for vegiramifgringenssaes™

Kopi av brevet med bilag fplger vedla zts Undergangen er bereg*‘.:‘:

4 koste ca, kr, 200,000,~, D¢ besparclser man oppndr ved en l:Inir:
og utflytting av linjen er orntrent av samme storrelse, Hvis un
gangen kan bygges fprst og nyttes som adkomst til og ira omzracs: .
anleggstiden, vil det kunne spares rainst kr, 100,000, » i vairi.. ..
linjen, Det forutseties da oppsatt gjerde mellom anlesg
linjen. I vestre ende av omleggingen er R -1700 endret til R » ‘-_!i,-l;‘.

sompy
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Dette for & redusere sprengningsarbeidene i forskjeeringen og
for & f& et sikrere tunnelpaslag,

Det er gnskelig & {8 en geoteknisk undersgkelse av grunnforholdene i
jordskjeeringene i gstre ende av omleggingen, og med anglvelse av
dreneringsmetode og i hvilken utstrekning masseutskifting under
formasjonsplanet ma foretas,

To sett tverrprofiler vedlegges. (profilene er tatt fra tangent),

Under forutsetning av Hovedadministrasjonens godkjennelse av de
f~emlagte planer, t¢r man be om at Brokontoret utarbeider de ngde
‘ndige armeringstegninger for undergangen.

De totale omkostninger ved omleggingen er beregnet til kr, 5.500.000, -
inkl. merverdiavgifts, Dette er en gkning pa krs 1. 500,000, = i relasjon
til det sist innsendte prosjektforslag pr. 31.12.1969, og skyldes at man
nd etter stikningen og beregningen av omleggingen har fitt gkte realis=-
tiske tall for badde tunnellengden og forskjeeringsmassene,

Tunnelen blir 102 m lengere enn tidligere forutsatt, og totalt er denne
post gkt med kr, 355,200, =g

De gvrige planeringsarbeider f&r en beregnet merutgift pd kr. 418,000, -
pa grunn av forskjeringene,

Det er videre medtatt et belgp kr, 200. 000, - til vakthold og kr,100.000,
" til stikningsarbeider, tilsyn og kontroll.

Det er videre foretatt endel justeringer av enhetsprisene pd enkelte
poster pd grunn av lpnns-» og prisstigning og gkte avgifter siste dr.
Overslaget er basert pd lgjnns- og prisnivdet pr. 31.12.1970.

For distriktsjefen

2 - A0 -
: é/fa o SRR s
_‘;/
Olav Skauge



STATENS VEGVESEN

VEGS)JEFEN | BUSKERUD FYLKE
TIHNGHUSET - TELEFOM 038170
5000 DRAMMEHN

Norges Statsbaner, Cd‘ / %é{‘a{/
Bergen distrikt, % /
' Q> /- 24t

Distriktssjefen,

5000 BERGEN. Dt : é/ 2/
Dares ref, Vir ref, Ark. ns. Dato
4428/70 354 29. januar 1971,
Ht/TK

LINJELEGGING VED GULSVIK.

En viser 1il brev av 23, desember 1970 samt til befaring
19. janusr 4.,8&.

I henhold til avtale oversendes herved tegn.nr. A3-365
med inntegnet Distriktsjefens forslag til tracé for jern-
benelinjen vest for Gulsvik stasjon og vegsjefens forslag
ti) omlegging av riksveg 7.

Etter det en kan se vil det nye forslag til jernbanetracéd
ikke komme i konflikt med vegvesenets planer for vegfram=
feringen., Det ser ut til at Jernbanens fyllingsskréninger
faller sammen med vegvesenets skjeringsskrdninger i det
mest kritiske snitt.

N&r det gjelder utkjorinsen fra ghrden Kittilsvika, har
en stiplet inn de #frisiktlinjer” som er enskelige, S&-
vidt en ken se vil jernbanens fyllinger og undergang-
konstruksjon falle godt ‘wutenfor disse linjer.

Det bor etterstrebes en stigming de forste 12 meter fra
vegkant som ikke overskrider 25 4,
¥ed hensyn til plassering av steinmassene fra tunnelen,
¢ mener en 4 siulle Tinne pless for disse i Tromald-
curadet syd for Gulsvi 9 // R,
e ————— &

{//// 14

2,

ein Neg/je

Cﬁﬁé&*‘&%ﬁ;p ;;Jﬁi

Olav Harket,
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GEOTEKNISK KONTOR Osloy 11.5.1971,

Rapport

LINJEOMLEGGING VED GULSVIK
PORSKJARING OST
BERGENSBANEN KM 141,70

GK 2730512

Jernbanelinjen skal omlegges vest for Gulsvik stasjon mellom
km 141,367 og km 143,179 Vel 1 km av den omlagte linje blir
liggende 1 tunnel,

Etter anmodning fra Bergen distrikt har Geoteknisk kontor utfirt
en del grunnboringer i forskjeringen til ostre tunnelinnslag,

Grunnundersidkelsen har bestdtt i dreieboringer og enkelte slag-
boringer til antatt £jell eller, nir fjell ikke er patruffet,
til dybder godt under formasjonsplan, Borhullenes plasering er
vist ved sine symboler pd situasjonsplanen, blad 1, 9g borings-
resultatene er inntegnet pd tverrprofiler, blad 2,

Boringene viser at det over partiet mellom pel 36 og pel ea 40
blir ren jordskjaring, mens det videre frem til tunnelinnslaget
blir blendet skjmring, dels i lismasser og dels i fjell,

Uforstyrrede prdver av grunnen er ikke opptatt, men dreieboringe
indikerer en noe blandet avsetning, hovedsakelig av meget fast
lagret stein, grus og sand, men ogsd enkelte kvabbholdige lag.

Det er nedsatt 5 piczometerd fordelt pd profilene pel 38 og pel
for miling av poretrykk i grunnen, Disse milingene er enré ikke
avsluttet, Hvis det viser seg &4 vare over%rykk av vann i grunae
kan dette skape problemer under gravearbeiden2 og dessuten kreve
spesielle tiltak med hensyn til drenering og erosjonsbeskyttelse



av skjeringsskriningene,

Drenering.

Drensvann fra tunnel og forskjering mfd ledes til stikkrennen ved
pel 34 + 4, Det mid sprenges og graves grift pd linjens hiyre
side, til en dybde av minst 1,0 m under formasjonsplan. I grift
legges drensledning av 6" mufferdr med dpne skjSter. Tunnelgrsf
kan fylles med sméfallen, subbusfri sprengstein, mens griften 4
forskjeringen mi fylles med godkjent filtergrus.

Drenskummer med sandfang plasseres med ca 50 m mellomrom. Det
foresliis spesielt kum i overgangen mellom fjelle og jordgrsft,
oz fra denne legges separat uttrekkslednming med tette skjdter
frem til endekummen ved stikkrennen, Mellom de siste to kummer
| foreslés altsd to ledninger, en uttrekksledning og en drensledni

Masseutskif+tinege

Av praktiske og Gkonomiske drssker har understkelsen ikke innbee
fattet privetaking med hensyn pd vurdering av grunnens telefarli,
hets Dette arbeid md utetd til gravingen ned til F.P. er ferdig

Det er imidlertid relativ stor sannsynlighet for at det blir

pékrevet med hel eller delvis masseutskifting i jordskjsringen,
0og man anberfaler derfor & gjore regning med dette,

C/%%;M%

B. Falotod
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Tegnforklaring  og jurdartsbetegnelser eher
Norsk geoteknisk forenings retningslinjer 1966

Lin jeomlegging ved Gulsvi k;ié Malestokk,
|Forsk j aering til tunnel  11:1000
{BergensbanenKm 141.70 |

Situasjon

NORGES STATSBANER - GEOTEKNIS
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NORGES STATSBANER GJENPART: / Bgk, Saken.
HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1 /
Telegr.adr.: Jernbanestyret

Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 20 9550

Bily (antall)
la?Z2 '
Distriktsjefen
BERGEN
SPerys/ehpedapypy  8,.11.,71 Eesy )y o pibar Datum

23 Des.1am

Sak
I.fmmcaxm VED GULSVIK

DEPOT FOR PUKK BERGENSBANEN KM 141,76 GK 2730,3
Den geotekniske rapport oversendes vedlagt i1 2 eksemplarer.

Grunnforholdene er gode, og den tillatte oppfyllingshgyde er satt
til 6 m over terreng.

Hvis det skulle vare gnske om hgyere oppfylling, m& saken forelegges

Geoteknisk kontor pd nytt, som da vil vurdere forholdene mer inn-
glende f¢r eventuell tillatelse kan gis.

For Generaldirektgren




NORGES STATSBANER Lok
GEOTEKNISK KONTOR Z

Rapport Oslo, T.12.71.

LINJEOMLEGGING VED GULSVIK
DEPOT FOR PUKK
BERGENSBANEN KM 141,76

GK 2730,3

Etter anmodning fra Bergen distrikt har Geoteknisk
Kontor utfért grunnundersiékelser for padtenkt pukkopp-
lag pd linjens héyre side mellom km 141,7 og km 141,8.
Stedet er vist stiplet pd vedlagte tegning.

Det er utfeért 3 dreieboringer med maskinelt dreiebor
i profil km 141,760. Boringene er avsluttet 1 13 - 15 m
dybde under terreng.

Dreiebormotstanden har vert stor, og fastheten synes &
éke med dybden. Det er ikke opptatt préver, men det
antas at grunnen bestdr av sandig kvabb. Overst er det
et ca. 1 m tykt lag av sand, grus og stein.

Stabllitest og oppfylling

Stabilitetsforholdene for veg og Jjernbane over dette
parti er god. En oppfylling pd oversiden av linjen vil
i steérre eller mindre grad medfére forringelse av denne
stablliteten. Det utférte boringsarbeid gir ikke til-
fredsstillende grunnlag for en utférlig beregning av
sikkerheten mot utglidning. Til dette kreves bl.a. opp-
tak av uforstyrrede préver og deretter grundig analyse
av disse préver i laboratoriet. Man har imidlertid
kommet til at man med rimelig sikkerhet kan sette til-
latt oppfyllingshéyde til 6 m over nidvsrende terreng,



2

som antydet stiplet p& boringsprofilet (km 141,760)
p& vedlagte tegning. Fyllingsskréningen mot Jernbanen
skal ikke vere brattere enn 1:1,5.

S teitrentd
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NORGES STATSBANER

HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1 Gjenpart: Bpk, Bgk, Saken., o + O
J
Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 209550
Bilag (antall) . -
2 Distrikisjefen
BERGEN
Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. Datum
8671/5 B/1. Mk 10 dL072
Sak

LIRJEOMLEGGING VED CGULSVIK
BERGENSBANEN KM 141
UTRASNING OG DRENSPORHOLD VED KITTILSVIEA

Ved km 141,7 oppste det 2.7.72 et linjebrudd som f8igze av utvasking
av fyllingen etter kraftig nedbiyr,

Vedlagt folger rapport i 2 eksemplarer anglende de geotekniske Torhold
i forbindelse med bruddet og nyanliegt vegskjering i nerheten.

Uhellet var ikke forirsaket av anleggsarbeidene, men erfaringene fra

flomregnet har betydning for det videre anleggsarbeidet som det vil
fremgd av rapporten,

For Generaldirekitren
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GEOTEKNISK KONTOR

Rapport Oslo, 7.7.1972.

Ved km 1%1,7 oppsto det 2.7.72 et linjebrudd som f@lge av
utvasking av fyllingen etter kraftig nedbgr. Bruddet oppsto
ved 15-tiden ved at 25 m’ masse raste ut.

Under fyllingen var det stikkrenne 0,6 x 0,6 som pd oversiden

var forlenget med en # = 1,4 m stikkrenne fundamentert pd

armert betongplate under traséen for den omlagte linje. Mellom

de tostikh%nmrmdetlnlagtktmmimldlerudmmdfylt

av stelnmasser. P& nedstrgms side var det stikkrenne 0,7 x 1,0
under riksvegen. Det er opplyst at den gamle stikkrennen for
Jernbanen ikke maktet & ta unna de store vannmengdene som ble
pafgrt, at det stuet sez opp til oppstrgms side av den nye stikke-
renne, og at vanmmassene da skyllet unna fyllmassene blde pd gammel
og ny linje.

Det oppsto en del forsinkelser p& Bergensbanen, men skaden var
utbedret i lgpet av dagen. Ved gjenoppbyggzing av fyllingen ble
det innlagt en ekstra stikkrenne av betongrgr over den gamle
for & sikre seg i tilfelle ny overbelastning.

Forholdene er nd tilfredsstillende inntil den nye linje blir

tatt 1 bruk, men fra det tidspunkt m& fyllmassene og stikkrennen
pd den gamle linje straks fJjernef for & hindre at den nye linjen
blir brutt ved eventuell lignende flom. Vegens nivarende stikke
renne var tilfredsstillende dimensjonert. Man kjenner i midlertid
ikke planene for vegomlegningen, og det m& pdses at vegen fir



samme dimensjon for sin nye stikkrenne som jernbanen.

I vegskjaring for omlagt girdsveg ved km 141,43 er det erosjons-
skader i skrdningen. For & sikre en stabil skréning foreslis
anlagt Y-formede grgfter med innlagte korrugerte og slissede
plastrgr av fabrikat ICODREN som omtalt i Tekniske meddelelser-
NSB nr. 1 1968, side %4 og 5. Det foreslds 3 slike grgfter til
60~70 em dybde. Drensrgrene skal vare omhyllet av kvabbfri grus
i1 minst 10 em tykkelse. Hele skrdningen kan deretter dekkes av
et 10 em gruslag hvoretter gresskledning kan foretas ved sprgyte-
metoden etter distriktsgartnerens anvisning. Lignende gress-
kledning bgr ogsd utfgres i skrdningen ved tunnelinnslaget, men
drensforanstaltninger synes her ikke & vare pikrevet.

fé’ﬁf Ghveni k.
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Forsinkelse pa
Bergenshanen
efter brudd igar

Det oppsto store forsinkelser pa
Bergensbanen igar efter at jord-
masser raste ut ved Kitilsvika 1 km
ira Gulsvik stasjon iKrgdsherad. Et
kraftig regnveer over distriktet ighr | !
eftermiddag undergravet banelege- |
met slik at skinnegangen ble hen-
gende i luften, opplyser banefor-
mann Bjarne Karlsen til Aftenpos- |
ten. |

Ca. 25 kbm 1 ti meters lengde
raste ut ved 15-tiden. Klokken 22.30
hadde banemannskaper opparbeidet
nye stikkrenner og lagt pukk under
skinnegangen, slik at stedet kunne
passeres med tog. Daghurtigtoget
fra Bergen mifte snu pa Gulsvik
og tok med seg reisende fra Oslo til

Bergen. Passasjerer til Oslo ble med
Bergensekspressen til Oslo 0. Det
ble dessuten satt opp et ekstratog
ra. Gulsvik til Oslo sent ighr kveld.

i e .
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