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AVSPORING MELIOM MINNESUND OG MORSKOGEN 19.10.55

Vedlagt dversendes en rapport datert 3.,12.55 vedrrende masseskiftin-
gens utforelse pd det sted hvor avsporingen fant sled.

Det fremgdr at forholdene omkring en #8pen stikkrenne har vert uheldige
og at det, i overensstemmelse med distriktets brev, er mulig at en mede
virkende éraak til aveporingen er ettergivende massegkifting i forbine
delse med stikkrennen.

Det forutsettes at forholdene blir ettersett og utbedret i overenssteme
melse med rapporten,

For Generaldirekttren
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NORGES STATSBA!.E¢
GEOTEKNISK KONTO!

ad. AVSPORING MELLOM MINNESUND OG MORSKOGEN 19.10.1955
EIDSVOLL~HAMAR KM, 78,30

fra Os. Barmar

I brev av 15,11.55 nr. 940/55(er gjort rede for at de 3
bakerste, ledige tankvogner i tog 5704 sporet av. Som mulig
medvirkende Arsak til avsporingen antydes masseskifting med
torvbunter og iftlge den b e rapport datert 27,10.55 fra
avdelingsingenitr J. Hoff kan Arsaken muligens vare fersk
ettergivende masseskifting immtil en &pen stikkremme hvor svil-
lene ligger direkte p& vangene som igjen ligger pid fjell.

Forholdene ble nzrmere understkt pd stedet den 25.11.55 og det
vises til vedlagte tegning Gk. 2289,

Pogets kjdreretning var sydover og de firste synlige merker
etter hjulfleng pd sviller ligger 18 4 19 m syd for stikkrennen
Masseskifting hadde pigdtt pd begge sider av stikkrennen ca,

3 & 4 uker £8r avsporingen. Linjen ligger p& dette omradet

mere eller mindre direkte pd f£jell og det er hovedsakelig brukt
torvbunter som masseinnskiftingsmateriale.

Det er masseskiftet fra et punkt beliggende ca. 28 m stnnenfor
stikkrennen og p& de nmrmeste 3,5 m inntil stikkrennen er det
brukt slagg. Inntil stikkrennen p& nordsiden, viste en opp-
graving at det var adskillig spilltorv 1 slag,|
en og overveiende torv nmr fjellet og fordvrig et det masse-
gkiftet med torvbunter til et punkt beliggende ca. 80 m nord
for stikkremnen. Men har brukt slagg p& begge sider av gtikk-
rennen, antakelig for & f4 et presumtivi fast underlag tiliross
for at dybden ned til fjell ved stikkrennen er bare ca. 0,50 m
under svilleoverkant.

Ved den &pne stikkrennen ligger 2 av svillene, som vanlig,
direkte pd vangene. Nmrmeste sville nord for stikkrennen }igger
an p& en vangestein, men bare midt under svillen.

S&vel torvisom 1lost ifyllt slagg er sterkt ettergivende under
togbelastning, og den forste tid etter masseskifting kreves
hyppige oppakninger, hvilket angivelig ogsd er utfirt i dette
tilfelle, Det md allikevel antas at skinnegangen til sine tider
har vert for lev p& begge sider av stikkremnen og under alle om-
stendigheter er underlaget sterkt elastisk,.

Ved bestket den 25.11.55 var nﬁn igang med oppakning p& begge
sider av stikkrennen, hvilket viser at d et fremdeles er sjener-

ende setninger i underlaget.

Sviller direkte pd vaengesteinene er almimnnelig for de é&pne
gtikkrenner og dette er i seg selv en uheldig foranstalining.
P4 dette stedet ligger en sville pd stein midt under svillen
med i salle fall en mulighet for & ha vippetendens. Forholdet

er blitt forverret ved at det er masseskiftet med torv og slagg
helt inn til vangesteinene. Det hadde vert en riktigere lGsning
4 bunnrenske fjellet i en viss avstand fra vangene og & fylle
ppp med stein, grus éller pukk. Omhyggelig forhindsstampet
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og helt ren slagg ansees ogsd tilfredsstillende, om enn ikke
s& heldig.

Banefolk som oppholdt seg nord for avsporingsstedet hevder &
ha observert at nestsiste ledige tankvogn i tog 5704 den
19,10,55 hadde kraftig slingring.

Det ansees sannsynlig at den ettergivende masseskifting, og
til sine tider for lave skinnegang, i forbindelse med uhel-
dige forhold ved stikkrennen har vert medvirkende &rsak til
avsporingen., I hvor sterk grad vognmateriellet eventuelt
har spilt inn har man her %ngen mening om,

Det forutsettes at forholdene omkring stikkrennen blir ndye
fulgt og at det nd lykkes & holde et justert spor, hvis ikke
mé masseskiftingen utbedres., Stein under den ene sville som
ligger an pd midten md sprenges bort. Det bdr legges inn
elastiske plater under underlagsplatene for de 2 sviller
som ligger direkte pd stikkrennevangene.

0slo 3.12.1955

IA,
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Sak
MASSESKIFTING TOGAVSPORING

En togavsporing hosten 1955 kan antagelig fores tilbake til en “ersk
og ettergivende masseskifting i tilslutning til en A&pen stikkrenne
hvor 2 sviller ligger direkte p& strikkrennevangene.

Det innskjerpes at masseskiftingen inntil faste punkter, som &pne
stikkrenner, landkar o.s.v. hvor sviller ligger mere eller mindre
direkte p& fast underlag, skal utfores med lite sammentrykkbare mass-
er som stein, grus eller omhyggelig stampet jordfuktig slagg. Lengden
bor vere ca 5 m pd begge sider av det fastliggende punktet. Slike
steder krever en sa&rliy ektpdgivenhet med hensyn pa sporjustering.

Imen varen 1956 vil det foreligge bestemmelse om at det for sviller
direkte pd fast underlag skal innlegges elastiske plater mellom svil-
le og underlagsplate. '

For Generaldirektoren
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Sak - ¥795/578 Hel - 4. NOY. 1957

ARBRIDER I LINJEN
AVSPORINGER

I l8pet av sommeren har man hatt en rekke med avaporinger pd steder hver det
har vert arbedde 4 gang i linjen.

I de fleste tilfelle er det vanskelig A angi dem direkte dArsak grunnet mangele
fulle rapporter og usikre angivelser av de kjSrehastigheter det her er spirsmil
om. Under opplegget av arbeidet mi det imidlertid fra baneavielingens side regnes
med at ot passeronde tog ken komme med noe stirre hastighet enn den som et var-
sonhetssignal eller hastighetaignal tilsier.

Pet mi sdlodes bl.a. plses at midlertidige ramper ikke er for stedle (vinnskjeve
heten md ikke overstige 1:1300) og at skimnegangen for¥vrig ligger stitt. Det er

meget som tyder pd at man ofte 4 for sterk grad har ment & kumne ta visse "lot-

telser™ under dekning av signaler.

For Generaldirektiren
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