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Sl1ik grunnforholdene framgdr av boringene., skulle rgrpressingen
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Med hilsen

Tor Saghaug

Vedlegqg.
NSB Hovedkontoret Sentralbord: (02) 36 80 00 Telegram: Jernbanestyret Postgiro: 0823.07.61494
Postboks 9115, Vaterland Kontor: Storgaten 33, Oslo Telex: 71 168 nshdc n Bankggiro: 8200.01.03183
0134 OSLO 1 Telefax: (02) 36 71 52

Teletax: (02) 41 55 81
Teletex: 10 26 62 NSB



NSB ENGINEERING
Geoteknikk., Egg Oslo. 03.07.90

STIKKRENNE VED RANASFOSS
KONGSVINGERBANEN KM 435.983
GK 4355, 1

Innledning

P& Kongsvingerbanen ved km 45.983 nord for Ranédsfoss stasjon, er
det registrert setninger p& en fylling. Baneregionen har selv
konstatert at Arsaken til setningene skyldes skade p& stikk-
rennen. Utbedring er tenkt foretatt ved pressing av nytt ror pé
siden av eksisterende gjennomlsp.

Grunnundersogkelser

Geoteknisk seksjon har sett p& forholdene og utfert enkle
sonderinger for A& se om det er mulig & presse et ror gjennom
fyllingen. Til sammen ble det gjort 17 sonderinger i et profil pé
hver side av eksisterende stikkrenne. For at dekningen av
profilene skal bli tilfredsstillende., er boringene tatt med 1
meters mellomrom. Boringene er for ¢vrig fert ned til en dybde av
omlag 5 m. Dette er 1.5 til 2 m under bunn av eksisterende
stikkrenne.

Grunnforhold

Sonderingene viser at de ovre 2-3 m av fyllingen bestdr av sand
og grus som gradvis g&r over i mer leirholdige underliggende
masser. Bortsett fra en stor stein i 2 meters dybde ved profilet
i km 45.981, er det =ellers ikke stett p& stein eller tvkkere
faste lag.

Konklusjon

Siik grunnforholdene framgdr av vAre sonderinger. skulle det ikke
vere fysiske hindringer for @& giennomfgre rorpressingen. Med
tilsvarende pressedybde som pd eksisterende stikkrenne vil begge
de undersokte alternativene vere mulig & gjennomfgre. @nskes det
nye reret lagt dypere., ber alternativet i km 45.985 benyttes. Vi
anbefaler pressingen utfert av kyndig personell og at pressingen

utfgres varsomt slik at setninger i sporet unngds. Tistedevarelse’

av vann kan medfgre utvasking og tilherende setninger.
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Tegnforklaring:

Q Enkel sondering
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