— e @ Jernbaneverket.
LUWRGES STATSBANER ; A{ B i

GEOT_E KNISK KONTOR _ a Dukumeninummer . Rev

UB. 100510 OOO 000

%O - BODS., PEL CA 15910

 VALNESPIORD. FYLLING NORD ¥OR am{mm'
Tegning $ka2412,5 0g 6.

G r u n,n f orh 9'1 d y'.

Grﬁnnforhaldene er undersdkt av Geoteknisk kontor sommoren 1957,

otter at man ved det inntrufne fyllingsras {0k.2412,1=4) pd syde

- eiden av fjorden hadde fAtt erfaring o at leiren. i denn& trakh

ten kan vere megeat l¥s.

Biter at man ved sonderinger hadﬁo kanbtatert at'fgéllet ?af doke

ket med en 1&5 leira, ble 1eirana akjarfaathet baatumt med vinge-

sJGT- .

Hordre landkar for brua over sﬁrbmmen 1igﬁer pé- fjell, og det er
tiell 4 dagen videre frem til cia. pel 156903, ¥ra pel 1690% og.
frem til forskjmringen for tunnel er fjellet dekket av et opptil
6 m tykt lag 1lés leiru. ?jellet ligger dypest mellom pel 15909
74 16911. . ‘ ‘ .

Leirens aksarfasthot or med vingebor bestamt £41 Sl .Q t/m?

" pA det 1ﬁaaatn.

8 tabvi 1itet sv £yl -1'1"u;g’§n

Fyllingnn er idag fylt opp til 142 m undsr F.P.

Det er utfért en atabilitetsberegning aom viaer at nﬁvar&nde fyl-

ling pd partiet mellom pel 16909 og 16911 er 4 mugat ner labil
likevekt. Enhver Bkning av. fyllingsh8yden medffrer en alvorlig -
fare for brudd. kaset pA siéndre side av. Btrinnen, Bvor grunnfor—

' :holdane er méget like, gir en god bakreftelsa pé dette.

' H&n blr unng& at det skjer noe brudd under denna fylling, og dat~

te kan enklest oppnés vad utlegging ay kontrufylling.

'Det forlanges vanligvis en sikkerhatakoaffiaiant pa oVer 1,3 vad
‘stablligetsberegning av fyllinger. Hvis man legger de wAlte -
‘akjarfastheter $il grunn for beregningen kommer man til at det

vil vare nddvendig med kontrafylling opp til kote +5 tar a opyn&,
denne aikkarhetskoaffiaient. ' ,

 Det er i dette. tilfelle furetatt an urfektiv prsvebelastning av
'--'grunnen, idet fyllingen allerede er lngt ut til 1,0 m under PB,P,

Hvor man pé- driftubanene har kunsfatert sikkerhatskoeffiaientar
meget nmr l,0 pf trafikerte fyllinger, har man ofte ansett det -
forjtilatrekkeliz & legge ut kontrafylling tilsvarende en Skning
av sikkerhetskoeffisianten pd bare 10«15 5: Begrunnelaen for



pynhav
Doknr


‘dette ligger i at man har et sikrere grunnlag for bestemmelse
v akjurfasthaten, enn om man bare sksl atolo pi pr&vaboringane.

- Det er pr&varegnet ped on kontrafylling til kote + 3;5 ien ]'
 bredde av 12,0 m, slik det freamgir av vedlagte profiler ﬁk.2412.6

" Kentrafylling skel prinsippielt leggzes ut ‘pl begge sider av

fyllingen, men pA venstre side blir det i dette tilfelle hnr&
ubetydelige fyllmasser, En slik kontrafylling gir baregnings-

. messig 15-20 % h¥yere sikkerhetskoeffisient pA ferdigbysget .
~bane med trafikk, enn man idmg bar pA den eksisterende fylling.

Det er da like tatt henayn til en fremtidig kanuulidaring av

gmnﬂﬂnt

- Bom fﬁlgo A S loirana kanuolid-ring under belastning av tyllm&nn :

sene vil man i tidens 18p oppnf en Bkning av skjmrfastheten.

. dvor stor denne kning vil bli, og hver hurtig denm vil foregh
‘kan ikke ailes med sikkerhet, Regher vi forasiktigvie med et forw

hold mellom skjerfasthetabkning og belastningeBkning, 5= = 0,15,

vil vi fA en heregningsmessig sikkerhet ved full konscliderimg

pd vel 1,3. I betraktning av. 2t det lesirlag som skal konsolide-"

- res har liten mektighet, og &t det ennda vil ta flere Br 28r

strekningen Pauske-Bod¥ skal dpnes for trafikk er det grunn
 til 4 tro at vi vil oppnd meget namr full kon&sltdaring o 11n~
Jjen settea un&or trafikic, - : , &

. Kantrafyllingen skal leoggeés ut i 12 Om brsdde ti1 kote 43,5
p& begge aider av linjen, mellom pel 16908 og 16912, Denne konw
frafyllingen skal legges ut f4r videre utlegzing av hovedfyle
ling foretas, men massene kan gJerna tippsa fra. hovudfyllingens
névaranda h&yda‘ -
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vert borhull betyr at bowt har snnket nten
dreies, med den belasining pd borel som er skrevel
oh borhullets venstre side. Sterste belastuing er
100 kg, Denne belsstning brukes altid nir mot-
stunden som boret mgter er sd stor at boret mi
dreies ned. Antall halve omdreininger er skrevet
péi hﬁjire gide av bhorbullet.
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