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Sammendrag

['Varglia mellom km 663,3 og 664,3 p& Nordlandsbanen er det foretatt synfaring av fjellskjeringer og
ovenforliggende terreng.

Generelt vurderes stabiliteten langs fjellskjeeringene for det meste a veere tilstrekkelig, men det er
nodvendig 4 utfare vegetasjonsrensk pd toppen av de fleste skjeeringene. Ved noen partier ber det
utfores fjellrensk/renskespettkontroll og eventuelt bolting av enkelte 1aseblokker .

I det bratte terrenget ovenfor skjaringene ble det avdekket et par punkter hvor det er pékrevet & utfore
stabiliserende tiltak for hastighetsnedsettelsen pa strekningen kan oppheves.

Spesielt ble det avdekket et lasneomrade ovenfor den gamle riksveien hvor det kan veere nodvendig &
ta ned et par hundre m*® avlgste bergmasser.
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T Innledning

Jernbaneverket Ingeniortjenesten ved Arnstein Aarset har pa oppdrag fra Jernbaneverket Region Nord
ved Roar Nalsund foretatt befaring i Varglia den 08.09.99 og 09.09.99 sammen med Per Thomas
Risvold. Under befaringen ble det benyttet renskespett slik at det kunne utfares stikkontroll av
stabiliteten i en del bergblotninger.

Varglia er et parti pad Nordlandsbanen som ligger mellom Jubbenes tunnel og Kveenflaget tunnel, fra
km 663,3 til 664,3, ca 8 km ser for Fauske.

Hensikten med befaringen var a foreta en vurdering av stabilitetsforholdene for 4 se om det fortsatt er
berettiget & opprettholde hastighetsnedsettelsen til 30 km/t langs strekningen.

2. Stedsbeskrivelse

Jernbanelinja ligger langs Saltdalsfjorden, ca 10-15 meter over havniva. Langs hoyre side av sporet er
det for det meste fjellskjeringer med heyde fra 5 til 15 meter. Terrenget ovenfor fjellskjeeringa har
varierende helning mellom 35° og 45° grader, og E6 ligger ca 60 til 90 heydemeter ovenfor jernbanen.
Terrenget ovenfor dagens E6 er noe slakere enn ned mot jernbanen, og er ikke inspisert.

Dagens E6 gar i tunnel i det nordligste partiet av det befarte omradet, mens den gamle riksvegen gar i
dagen. Ved et parti ovenfor riksvegen ble terrengets helning malt til ca 40°, og i overkant av denne
skraningen er det en del heye utstikkene bergnabber.

Generelt er det meget tett vegetasjon med kratt og levskog i hele det befarte omradet(bilde 1). Dette
medforer at framkommeligheten er kronglete, og at det var vanskelig & fa full oversikt over hele
omradet. Det kan derfor forekomme bergblotninger som ikke ble kontrollert.

3. Geologiske forhold

Bergartene i Varglia er antatt 4 veere av kambrosilurisk alder, og tilherer Fauskedekket som ble skjovet
under den Kaledonske fjellkjededannelsen. De bestar hovedsakelig av kalkspatmarmor og enkelte
soner med glimmerskifer. Marmoren framstar flere steder som b&ndet og sméfoldet.

I fjellskjeeringene langs sendre del av strekningen ble det registrert en del ugunstig orienterte
sleppesett. Jernbanelinjens retning er her ca N300°0, og bergets hovedoppsprekking er orientert
N320°@ med fall ca 50° mot NV, slik at det er fall mot sporet.

I de ovrige kartlagte fjellskjeringene ble det registrert stor variasjon i bergartslagdelingens orientering,
men det forekommer en del bergflater med fallvinkel pa 30° til 60° grader mot sporet.

Det er registrert enkeltel glimmerskifersoner som medferer noe smafallent berg.
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4, Stabilitetsvurderinger og forslag til tiltak i fjellskjeeringer langs sporet

4.1 Vegetasjonsforhold

Det har ikke veert foretatt vegetasjonsrensk langs dette partiet de senere arene slik at bergmassene som
ligger overst i skjeeringene i hoyeste grad er utsatt for rotsprenging. Det anbefales & utfare
vegetasjonsrensk langs toppen av fjellskjaeringene langs hele Vargliapartiet. Det er ogsa en del mindre
treer i selve skjeeringa som ber fjernes. Arbeidet ma delvis utferes fra tau da Robelkranens rekkevidde
ikke er tilstrekkelig. Parallelt med vegetasjonsrensk ber det generelt ogsa foretas renskespettkontroll av
bergmassene gverst i de hoyeste skjaringene.

4.2 Bergforhold

Generelt vurderes fjellskjeringene i sondre del av strekningen, fra km 663,300 til 663,440 & veere relativt
stabile til tross for bergartens ugunstige orientering pé lagdelinga. Dette begrunnes i at det ikke ble
avdekket avskjaerende sprekker normalt pa landelingen. Skjeeringenes utgdende bestar av relativt
massivt berg, og det ble ikke registrert ferske blokknedfall i dette partiet. Avstand fra skjaeringsfot til
narmeste skinne er for det meste 2 til 3 meter.

Ved km 663,440 (bilde 2) er skjeringsheoyden opptil 15 meter, og her anbefales & utfere fjellrensk langs
et parti pa ca 30 meter. Avhengig av hvor mye som renskes ned, mé det paregnes behov for i
storrelsesorden 10 bolter til sikring av laseblokker.

Skjeeringene i midtre del av strekningen (km 663.500 til 664,000) har noe mer rufsete overflate. Enkelte
soner med mer smafallent berg som ved stadig utrasing delvis har undergravd ovenforliggende
bergblokker. En gammel betongoppstetting ved km 663.870 er betydelig forvitret, og ber avlastes med
3-4 bolter (bilde 3). Groftebredden her er ogsd mellom 2 og 3 meter.

I partiet fra km 664,00 til 664, 200 (bilde 4) er det mye smablokker som er lese i overkant av
jordskrdningen. Skrdningen har en helning pa i overkant av 30°, tilsvarende rasvinkelen. Ved
kontrollrensk i overkant av jordskréningen, trillet to blokker ned og la seg i sporet. Siden dette partiet
ble utbedret i 1996 har det seget mye lesmasser og smablokk ned i linjegreften slik at "fangeffekten” er
betydelig redusert. Her ber det utfores grofterensk.

Det nordligste partiet av det befarte omradet utgjor sendre forskjaering til Kvaenflaget tunnel. Det er ei
tosidig trang fjellskjering med heyde opptil ca 5 meter pa begge sider. Stabiliteten i skjeeringen
vurderes 4 veere tilfredsstillende, og i omradet mellom den gamle riksveien og jernbanelinja ble det
ikke avdekket rasfarlige masser.

4.3 Sporforhold

Fra km 664.100 og nordover til Kvenfldget tunnel (km. 64,290) ble det registrert en rekke knuste sviller
(bilde 5). En del av dem er s& odelagt at befestigelsen ikke har skikkelig forankring i betongen. Ved
grovt overslag kan det antydes behov for stikkbytte av ca. 50 sviller. Dette anses som nedvendig for
hastighetsnedsettelsen kan oppheves.
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5. Stabilitetsvurderinger og forslag til tiltak i det bratte terrenget ovenfor skjaeringene

Ut fra tilsendt grunnlagsmateriale fra Region Nord ble det foretatt synfaring av angitte omrader i
ovenforliggende terreng mellom Jubbenes tunnel og Kvenfloget tunnel (se vedlagt kart).

5.1 Omrade 2 og 3 fra km 663,3 til km 663,6

Terrenget mellom nordre forskjeering til Jubbenes tunnel og E6 har en helning mellom 30° og 40°, og
heydeforskjellen er ca 90 meter. Omradet er relativt tett bevokst med lovtreer og smakratt. For en stor
del bestar grunnen av tilgrodd fylling (steinur) fra bygging av veien.

Det ble registrert f bergblotninger i omradet, men stabiliteten av en blokk (ca 200 kg)som var antatt
pévirket av rotsprengning ble kontrollert (bilde6 ). Denne blokken lot seg relativt lett lasne med
renskespett, og den trillet helt ned i jernbanelinjen, og la seg mellom skinnene (bilde 7).

52 Omréade 1 fra km 663,6 til km 663,9

Det ble avdekket en annen fjellblotning ca 25 meter ovenfor sporet ved km 663,630 (bilde 8), som
vurderes & vaere meget ustabil. Disse blokkene har anslatt storrelse pa opptil 1 tonn, men ligger pa
vippepunktet, og kan mest sannsynlig tas ned med renskespett. Det anbefales a tildekke skinnegangen
for nedtakingen padbegynnes. Gjennomsnittlig helning pé terrenget mellom blotningen og sporet

er ca 35°.

Det ble ikke avdekket andre lasneomrader som kan medfere fare for blokknedfall i sporet i dette
omradet.

5.3 Omrade 1 A fra km 663,9 til km 664,3

I dette omradet har det vaert mye dumping av seppel fra den gamle riksveien. Det ble observert gamle
bilvrak, hvitevarer og mye annet jernskrot. Av de observerte gjenstandene vurderes ikke noe 4 ligge sé
ustabilt at det kan utgjere noen fare for togtrafikken.

Det ble foretatt kontroll med renskespett av enkelte skifrige bergblotninger like nedenfor den gamle
riksveien, ovenfor km 664,100. Losnet materiale stoppet etter ca 20 meter, og de smé avleste flakene
vurderes ikke & representere noen fare.

I det omradet hvor ei stor blokk ble rensket ned hesten 1996, ble det foretatt kontrollrensk, og det ble
ikke funnet noe ustabilt materiale som kan rulle ned i sporet her.

5.4 Omradet ovenfor den gamle riksveien

Det antatt mest potensielle loasneomradene i Varglia ble avdekket i omrédet ovenfor km 664,000 til
664,050. Lesneomradet ligger omtrent pa kote 130, ca 40 hoydemeter over den gamle riksveien og

ca 115 heydemeter ovenfor jernbanelinja. Gjennomsnittlig helning pé terrenget mellom lesneomradet
og jernbanelinja er beregnet a veere 42°,

Her ble det avdekket bergblotninger med vertikal eller svakt overhengende forkant med heyder pé
opptil 6 meter (bilde 9, 10 og 11) og med lengdeutstrekning pa ca 30 meter. Det forekommer
sprekkedpninger i bakkant pé opptil 10 cm, delvis fylt med losmasser. Det er en del hoye treer pa
toppen av'blotningene slik at det sannsynligvis er betydelig rotsprenging.
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Stabiliteten i dette omradet vurderes & veere relativt lav, og det anbefales at tiltak utferes for
saktekjoring kan oppheves. Da det er relativt store potensielle rasmasser innenfor et avgrenset omrade
vil det trolig veere mest rasjonelt a foreta tiltak i loesneomradet.

Tilkomst til omréadet er meget vanskelig, og tiltak mé utfores ved hjelp av handholdt utstyr. En del
blokk kan tas ned med renskespett, men det vil sannsynligvis veere nedvendig 4 foreta en del
sprengningsarbeid og noe boltesikring av gjenstdende berg.

6. Kostnader

Basert pa erfaringer fra tilsvarende fjellsikringsarbeider, hvor Jernbaneverket har utfort arbeidene i
egenregi, antas arbeidsomfanget  ligge pd ca 3 ukers arbeid.

Med en antatt skiftkostnad pé kr 20.000,-, vil arbeidskostnadene ligge pa kr 300.000,-. I tillegg ma det
regnes inn noen materialkostnader og maskinleie for hjullaster/gravemaskin til fjerning av lesmasser i
linjegroften.

Totalt anslds kostnadene for de foreslatte fjellsikringstiltakene langs Varglia 4 komme pé ca. 400.000,-
For 4 oppheve hastighetsnedsettelsen mé det i tillegg trolig utferes stikkbytte av ca 50 sviller. Erfaring

fra en nylig utfert jobb pa @stfoldbanen viser at det kostet ca 6000,- eks. mva. per svill ved stikkbytte av
40 sviller, og det vil her gi en ekstrakostnad pa ca 300.000,-.

. Konklusjon

Selv om det har veert liten skredaktivitet i Varglia ble det avdekket forhold som underbygger behovet
for nedsatt hastighet pa denne strekningen.

Ut fra de observasjoner som ble foretatt i ovenforliggende terreng under befaring, er det to punkter
hvor det absolutt ber utferes sikringstiltak for hastighetsnedsettelsen kan oppheves. Ved begge de
punktene vurderes faren for at eventuelle rasmasser vil komme ned i skinnegangen & vere hoy.
Partiene er relativt veldefinerte, og begrensede sikringstiltak anses & veere tilstrekkelig for 4 heve
sikkerheten til et akseptabelt niva.

Selv etter at det er utfort sikringstiltak ved de angitte partiene vil det vaere behov for arlig kontroll av
ovenforliggende terreng nar hastighetsnedsnedsettelsen oppheves. Det anbefales at linjepersonell
avsetter en dag arlig etter snesmeltingen om véaren for & utfere synfaring av de mest utsatte partiene.

Ut fra en sikkerhetsmessig vurdering ma det ogsa skiftes ut en del knuste sviller pa strekningen for
hastighetsnedsettelsen kan oppheves.

8. Oversiktskart og bilder

Nedenfor er det vist kart i mélestokk 1:5000 som viser hvilke omrader som er kartlagt.

Bildene er tatt under befaringa 9. og 10. september 1999.
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Bilde 2. Opptil 15 meter hoy skjaering ved km 663,440 med behov for fjellrensk.
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Bilde 3. Forvitret betongoppstetting med behov for bolteavlastning ved km 663,870.

Bilde4. Nesten 200 meter langt parti med lesmasseskjaring med behov for grofterensk.
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Bilde 5. Eksempel pa knuste sviller som ma skiftes ved km 664,100.
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Bilde 6. Avlest blokk som ble tatt ned for a vurdere risiko for sporet, kim 663,330.

Bilde 7. Blokken la seg i sporet, uten & skade skinnegangen, km 663, 330.
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Bilde 8. Meget ustabil bergblotning ca 30 meter ovenfor km 663,630
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Bilde 9. Potensielt lasneomrade ovenfor km. 664,050 -664,100, vurdert som meget ustabilt.
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Bilde 10. Detalj fra samme potensielle losneomradet som vist pa bilde 9. Bildet viser apen sprekk i
bakkant av blokker som er storre enn 10 m®.
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