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Norges Statsbhaner,
Bergen distriit,
Distriktsjefen.

Jonr.775/%45 Vossabéégns:pm ing.
SK/Tre Lokstall og snogptoghall Bergen stasjon.

Jeg har sett pd forholdene pd stedet, og har undersdkt de kart og den
litteratur som finnes ps Geologisk Institutt. '

De to tstligste tunnellene, lokstallen og sndggtoghallen,vil hovedsa-
kelig komme til 5 ligge 1 groonskifer, mens uttrekksporet vesentlig vil
ligee 1 en noe skifrig gneis.Grdnnskifer er den samme bergart som havnespor-
tunnellen gér 1 fra innslaget av. Fallretningen i skifrigheten er dstlig,
sd de to bredeste hallene vil skjazre den under en spiss vinkel.

Ingen av disse bergartene er ftrsteklasses materiale & sprenge i. Nar
man dessuten skjzrer skifrigheten under en spiss vinkel,og det er adskillige
slepper, sprekker og mindre folder 1 fjellet, har jeg mine meget store
betenkeligheter ved anlegget i den form det er projektert.

Takene 1 tunnellene kommer ca 10m. o. he, 0f man vil siledes i de ytre
partier bare ha 10-15 m. overdekning. Halleme ligger sd tett at det blir
temmelig spinkle fjellpartier nellom dem. Selv om man gAr over til & bruke
viker 1317 istedenfor 1:8, vil ikke fjellparitiene bli vessntlig mektigere.
Jeg vil derfor foresld at Jernbanen, alle disse forhold tatt 1 betraktning,
undersdker milighetene for & fa mektigere fjellpartier mellom tunnellene,
altsi f& fjernet tunnellene mer fra hveranstre. Jeg er meget engstelig for
at det & utfore anlegget etter de fremlagte planer vil resultere i ufor-
holdsmessige store forstottinge- og utmuringsarbeider, og medftre stor
risiko for uhell.
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Geologiske forhold ved prosjektert lok.stall og snéggtoghall,
Bergen stasjon.

En systematisk geologisk undersdkelse av fjellet lar seg
ikke utfore fordi terrenget er sterkt overdekket, bebygget
og dekket av haveanlegg. Langs veien pid Seiersberget er

det dog f£jell @& dagen pd flere steder. Professor Kolderup
har kaldt bergarten gronskifer, rapport av 10.3.52, jeg
vil nmrmere betegne den som en hornblende-glimmerskifer.
Den har i et hvert fall bedre tekniske egenskaper enn hva
en vanligvis kan vente av en grﬁngkiﬁer. Bergarten har
strok 0-S0 med fall p& 50 til 55 = med N-NO. Losbarheten
laggs skifrighetsplanet veksler sterkt og bergarten er dels
tungt og dels lett spaltbar, antaskelig beroende pid en del
veksling i mineralsammensetningen. Bergarten er ofte gjennom-
.satt av slepper og stikk etter et plan som stir omtrent
loddrett p& skifrighetsplanet og hvis skjeringslinje med
dette faller noenlunde sammen med strBkretningen. P4 tvers
av strokretningen sees med uregelmessige mellomrom tvers-
ghende vertikale slepper.

Forholdene er s8ledes mindre gunstig for utsprengning av

rom med 13 m spennvidde. Hovedstyrets prosjekt av 21.12.51
har for smalt fjellparti mellom de ytre partier av lok.stall
og snoggtoghall. Distriktets forslay av 16.2.52 bdr derfor v .
velges.OAkseretningen i de to rom ligger da forskjovet

10 a 15 i forhold til strdkretningen. P4 tvers av rommene
vil derfor skiferens fallvinkel ikke divergere mere enn

noen fa grader fra den virkelige fallretning. I begge rom
vil .skiferen ha fall fra hoyre mot venstre side, men i
forhold til rommenes tverretning vil fallretningen i lok-
stallen vere rettet pA4 skrd inn over og sndggtoghallen pi
skrd ut over. Dette vil tydelig frengd av medftlgende

zkisse (cituasjonen). Av tverrprofil fremglr at risikoen
for blokknedfall fra taket er tilstede og at en for et take
hvelv spent mot veggene i alminnelighet kean risikere for
svakt anlegg pd hoyre side. Takhvelv er pikrevet og ogsd
forutsatt, men det er sansynlig at det dessuten md regnes
med sammenhengende bzrende og avstéttende vegg pd hoyre side
mens det p& venstre sansynligvis vil bli tilstrekkelig med
enkelte pilarer eller kortere veggfélter.

0SLO DEN 3/ mai 1952.
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