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NORGES STATSBANER i, M5B Hovedatyrat
TRONDHEIM DISTRIKT : ‘innk. =0 0KT 196 L

Distriktsjefen N SJD:S h" 'j:
: ﬁ : ‘

Postadr.: Trondheim
Telelon: 21 000

Bilag (antsl)

Endel Hovedstyret for Statsbanene
0SLO

Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. |bes oppailt ved svar og foresparsled Datum
1204/99, B/GJ 7.10.64:

Sak ’
RAS KM 548,3 NORDLANDSBANEN
Vedlagt sendes fotokopi av de innkomne rapporter:

Fra banevokter Henry Olsen datert 12.9. og 24.9.64 med pategninger.
" fg. banemester Pettersen datert 15.9.64.

Videre legges ved endel fotografier fra raset.

Som meddelt overingenigr Skaven-Haug pr. telefon, er rasstedet
flyfotografert, og bildene vil om kort tid:-bli oversendt fra Luft-
forsvaret, Bodg.

De oppsatte markeringsmerker for fotograferingen er nede ved linjen
plassert slik:

Syd: Ved km 548,115, ca. 7 m t.h. !
Nord: " " 548,320, " . I

Etter den 9. september har raskanten oppe i fjellet veert 1 ro, men

det har gdtt flere mindre ras i rasmassene som er blitt liggende oppover
lia. Disse -ras skyldes den tildels uscdvanlig store nedbgr som har
medfgrt at Vannet har vasket ut jordmasene og satt stein i nmassen i
bevegelse nedover skredfaret.

Etter var mening er det né& ikke s& stor sannsynlighet for at et nytt
ras med det fgrste vil kunne na ned til linjen. Da md 1 tilfelle stgrre
partier fjell p& nytt rase ut.

Med hensyn til faren for videre ras 1 fjellet, har vi merket oss, for-
uten partiet ved Sgylen, en stgrre bloklc 1like syd for raset og i1 den
samme berghammer som det store ras ble utlgst fra. Denne blokk er pa ca.
500 - €00 m3.

Videre i samme hpyde og ca. 50 m lenger syd et oppsprukket parti i
hammeren med 3 stgrre blokker som ligger opp& hverandre.

Ca. 100 m videre syd et rgdlig, sterkt oppsprukket fjellparti. Under
dette parti er gammelt rassted, men man har her ovenfor linjen en svakt
hellende flate med utstrekning 100 - 150 m pd tvers av linjen. Denne
flate ¢r belaprt med styrre og mindre blokker fra gamle ras, og disse
blokker vil demne prodt opp for ryje ras.

e



Det samme forhold anses i noen grad & vere til stede i faret etter det
siste skred.

Etter at de opptatte flyfotos er mottatt og studert, gar vi ut fra at
det vil bli tatt nmrmere avgjgrelse m.h.t. de arbeider som mé& iverksette.
oppe i fjellsiden for & sikre linjen, eventuelt etter en ny befaring av
rasstedet.

Foruten endel ngdvendige grgftingsarbeider i rasfaret for & ha

kontroll med vannet ovenfor linjen, har vAre arbeider innskrenket seg ti!
nedtaking av endel nedraste stgrre blokker som 1l& darlig til, og som Vi
fryktet kunne komme i bevegelse under sterkt regnskyll eller under sng-
smeltingen til véaren.

Det foretas fremdeles, s& lenge det darlige veor med sterk nedbgr
fortsetter, visitasjon av linjen ved rasstedet foran hvert tog, og
kontrollmédlingene oppe ved Sgylen foretas med jevne mellomrom.

~ .
- ..Tc”-' '} té:»(/ﬂ/’.
ﬂ7 7] C?;.K. ﬁéggiksen
i
ﬁ.ngdga{///



0Oslo, 30.8.1965.

MESSINGEN  NORDLANDSBANEN KM 548,3
NOTAT EITER BEFARING 25.8.1965

T befaringen deltok fra Distriktet overingenidr A. Raae, banné;
ingenigr Ellingsve og banemester Pettersen og fra Hovedstyrat'f'
overingenigrene Jarnnss og Skaven-Haug. P& opptur gikk man 15;3ﬁ
selve rasfuren fra 1964 og man gikk ogsd under foten av den ﬂ#bu'
bratte raoskanten. Hlemturen gikk pd oversiden (gstsiden) av denn:
raskanten og videre ned pd sydsiden av rasfuren. ‘De 3 overingeni-
grers inntrykk oppsummeres o 1k? :

Fjellet som bestér av stadig vekslende lag av kalksteln og glimme:
skifer har skifrighetsplan som en parallell med dalsiden, dva. fel
mot vest anslagsvis 30-35°. Partler med blanke svaberg i rai?ﬁiex
gir liten eller ingen motstand for fallende stein. Man fikk inn-
trykk av at prosentdel av glimmerskifer tiltar med hgyden. Meget

av glimmerskiferen knuses under rasprosessen direkte ned til:Jorc

1. : ‘
Storsteinen som ligger i nedre ende av raset og ca 100 m fra linjc

hviler pd jord og stein. Det er foretatt grgfting (vannavledning)
p& oversiden. Selv om den skulle komme 1 bevegelse anses det 1kk«
sannsynlig at den vil nd linjen. Det skal holdes dye med terreng
p& nedsiden av stelnen.

2. ol
Den utfsrte vannavledning mot nord lengre opp i rasfuren er ngd=-
vendig og tilfredsstillende. Den er utfgrt etter en naturkata~
strofe, hvor vannet har fitt sitt naturlige ldp. _ !
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Den friske steilkanten gverst i rasomrddet har lengde ca 150 m og

hgyde ca 10 m. De nordligste ca 40 m, som ogsd innbefatter "sgyle
anses som mest rasferlig. Man kan ikke se bort fra muligheten av
at stgrre masser i en utstrekning av 10-15 m 1 gstlig retning ken

lgane. Man har forelgpig liten oversiki over nir en slik natur-

tastrofe vil inntreffe. Raset i 1964 inntraff angivelig ca 100
A» otter den siste naturkatastrofen. Det anses da & vare liten
njelp 1 & sprenge ned enkelte steiner (som "spylen") eller utover-
heng. som forgvrig anses & bli fenget opp av den barriere som
bestdr av opplagte rasmasser i nedre del av raset. Det er tvilson
om denne barrieren er tilstrekkelig om en ny naturkatastrofe skull
inntreife.

I dette rasfarlige stedet, ved og syd for "ssylen" er det etablert
et kontrollsystem. I lgpet av perioden oktober 1964 til begynnel-
gen av Juli 1965, da mflestedet var blokkert av snd, er det
observert bevegelser av stgrrelsesorden 1O mm. Siden Juli 1965
til siste miling den 25.8.65 er det utfgrt 4 milinger med samme
resultat som 1 Jull 19065. Fortsatte milinger md avventes.

;érrenset nede ved linjen er lempelilg for oppsetting Qv&elektrisk
varselsglerde, Det aktuelle sted er km 548,110-548,310 = 200 m.
Plassering 15 m.h. og hgyde ca 3 m. Selv om enkelte stein vil /
gd over glerdet anses samtidige "markkrypere" & gi varsel. :
Oppsetting av varselsgjerde utstir inntil mdleresultater og utviﬁ
ling glr sikrere indikasjoner. men endel {orarhalder bdr glgres. |
711 dette bruk skal det opptas ngyaktig lengdeprofil i mdlestokk |

11200 km 548,110-548,710, 15 m.h. {

54 ;
Kontrollm&linger pd det etablerte system fortsettes 1 gang pr.

méned 1 tiden 1. Juli til 1. noverber. Ekstraméling under ugun-'

6. SN 7
|

Saktek)gring slgyfes generelt, men signal for varsomlkJgring sett

opp urder ugunstige vewrforhold. ’

T



RAS MESSINGEN, NORDLANDSBANEN.
GK. 3262

V' K
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@ Over raskanten, retning syd,
mot sdylen.

(::) Under raskanten, retning S-0,
mot stylene.



Under raskanten, retning S$-0,
mot overheng,

raset av 1964, mot N-O,

@ Under raskant, tatt fra et punkt utenfor
Soylen sees midt p& bildet.



G,

Under raskant, retning N-0U,
Overhenget til venstre,
sbylen midt p& bildet.

Under raskant, retning N-O.
Vertikal sprekk innenfor overhenget,
under sodylen,




@

Syd for raset av 1964,
Under eldre raskant, retning syd.

Syd for raset av 1964. e
Under eldre raskant, retning S=0.
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GJENPART: @Gk, Saken.
NORGES STATSBANER P

HOVEDSTYRET, oslLO
Telegr.adr,: Jernbanestyret

Postadr.: Storgt. 33
Telefon: 4268 80

Bipg fermh Distriktsje fen

TRONDHEIM
Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. (bes oppgitt ved svar og forespersier) Datum ?2 Ha‘v 1388
1204/99 B/Ra 27.9.66 8031/548,3 B/S-H

Sak
RASPARTI VED MESSINGEN
NORDLANDSBANEN KM 548,30

Med henvisning til befaring den 14.10.66 ble man umiddelbart etter befaringen enige
om innholdet 1 et befaringsnotat. Notat signert 21.10.66 S-H og tegning Gk. 3262
vddlegges 1 2 eksemplarer.

Det fremgdr at méleresultater for 1967 skal avventes f¢r man tar bestemmelse om
eventuelle foranstaltninger 1 raskanten oppe i fjellet.

Forutsetningen er dat
1. Ekstraordinmr linjevisltasjon skal settes 1 verk under rasfarlige perioder.
2. Elektrisk verslingsgjerde skal settes opp tidligst mulig v&ren 1967.

For Generaldirektgren




RASPARTI MESSINGEN
NORDLANDSBANEN KM 548,30
NOTAT ETTER BEFARING 14.10.66.

I befaringen deltok fra distriktet overingeniir Raae,
baneingenitr Ellingsve og banemester Pettersen, og
fra Hovedstyret overingenibrene Jarnms og Skaven-Haug
og avdelingsingenidr Hartmark.

Det vises til vedlagte tegning Gk 3262 og 8 stk. fotos
tatt pd befaringsdagen.

Den bratte raskanten fra utrasingen 9.9.64 pad tegningen
merket med a-b, ble besiktiget. Den friske og tilnmrmet
loddrétte-bruddflaten, pA et sted med overheng, er 6-8
m hoéy. Selve {jellet har her et noenlunde tillitsvekkenc
utseende. Ovenpd dette fjellet er det 2-3 m lismasse og
i denne lésmassen stdr "s8ylen".

S8ylen er ikke i1 ro. Den har i lopet av 1966 beveget
seg ca. 20 mm, midlt i forhold til bakenforliggende fjel:
Det md antas at det er ldsavleiringen med "stylen" som
er 1 bevegelse og ikke den’'underliggende raskanten 1
fjell. For & bli klar over dette forhold ble det avtalt
innsetting av mdlebolter i1 den steile bruddkanten og
det fjellet som den hviler pé.

Bidde htyere og mere truende virker den hiyereliggende
og stndenforliggende brattkanten, pd tegningen merket
¢-d. Det er her neppe mulig & foreta effektive tiltak
som rensk eller nedsprenging. Det er en gammel raskant
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fra angivelig ca. 100 4r siden og rasmassene synes
helt hovedsakelig & ha lagt seg opp uten & ha nédd
ned til det sted hvor jernbane og vei gir. Det er her
noe slakere terreng mellom fot av skogkledt ur og
Jernbanen.

Stylen er en liten topografisk detalj i dette store
rasfarlige partiet. Den bestdr av lst og sterkt opp-
sprukket fjell. Hvis den raser ut, si vil den i fallet
mot blottlagt fjell nedenfor smuldre opp og rasmassene
vil neppe nd jernbanen.

Vi er av den mening at mere observasjonsmateriale fra
sommeren 1967 skal avventes. Dette under bestemte forut.
setninger. '

1, Ekstraordinsr visitasjon dcal inntil videre settes
iverk under rasfarlige perioder, dvs. under sterk
nedbdr og 1 snismeltingsperioden.

2. Elektrisk varselgjerde settes opp tidligst mulig
viren 1967.

Traséen for varselgjerde ble vurdert pd ny og vi fant
at det kan plasseres mere effektivt enn opprinnelig
tenkt 15 m til hoyre for linjen. Det bir plasseres
hoyere oppe i skrédningen og da ovenfor Jjernbanens
gjerde. Det skal gi pd Ustsiden av en pdpekt stein ved
ca. km 548,28 og derfra filge en markert hiyderygg
sydover til et pdpekt punkt ca. km 548,18. Videre syd-
over skal gjerdet plasseres som tidligere fastsatt 15 m
héydre. Gjerdets lengde blir som for ca. km 548,11-

548,31 ea. 206 m.

Profil for varselgjerdet tas opp nd i hiést. Fullstendig
planer skal vare utarbeidet slik at varslingssystemet
kan fullftres snarest mulig varen 1967.

Dunderland 14.10.66.
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NORGES STATSBANER
HOVEDSTYRET 0SLO

Telegr.adr.: Jernbanestyret

Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 209550 GJjenpart: Vk, Gk.

e Distriktsjefen

TRONDHEIM
Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. (bes cppaitt ved svar og foresparsler] Datum
1204/99 B/Su 3.8.68 8031/548,3 B/H.Hk. -9 MG 1968

Sak

RASPARTI VED MESSINGEN
NORDLANDSBANEN KM 548,30

Milingene viser at de ldse blokkene beveger seg nedover med en
gjennomsnittlig hastighet av 1 em pr. ar. ©Bévegclsen foregdr om
varen og forsommeren. Malingene fortsettes.

Rasvarslingsgjerde forutsettes oppsatt hésten 1968. Tegninger
som viser gjerdets beliggenhet og utfirelse bes innsendt.

For Generaldirektdren



NORGES STATSBANER

Trondheinm distrilt

Distriktsjefen

Sak 1204/99

B/Fe. R T—————,

N.S.B. Movedatyest |

INSTRUKS 701 RASVARSLINGSANLEGG VED MESSINGEN

LINJEPARSJONALSTS TILSYN MED RASVARSLINGSANLEGGE!

Til anlegget hirer 2 rasvarslingsgjerder.De er plasert mellom km.548.110 og
km,548.310,

" Det rasfarlige parti er avgrenset med markeringsstolper utstyrt med gule og hvite
felter av lysreflekterende stoff.

For tog fra Dunderland er satt opp signal A ved km.547.350 og signal B Ffor tog fra
Bolna ved km.549.025.5ignalene star til hoyre for linjen i forhold til kjoreretningen

Signalene viser normalt 1 hvitt blinklys,som betyr at strelmingen kan passeres med
kjorehastighet etter hastighetssignalene.

Signalene viser 2:gule-blinklys nir resvarslingsgjerdet har registrert ras og ngsd
nir tog passerer et kort sporfelt innlakt ved ene enden av gjerdet(km.548.310).
Samme sted(km. 548.310) er montert et apparatskap med 2 ddrer og telefonskap.

I telefonskapet,som er tilgjengelig for linjepersjonalet,finmes en liten jernkasse
med 3 kontrollamper for hvert signal som angir signalbildet. Kontrollampsne er
guls og hvite, Under de gule lamper stir en rdd tryklmapp merket "STOFP",

oz und=r de hvite en gronn trykimapp merket "KLAR". Den rdde trykinapp

brukes til & stille.gult lys i signalene. Den grimne trykknapp brukes til 2
omstille signalene fra gult til hvitt 1lys etter at rod trykimapp er betjent

eller etter at anlegget har varslet ras og det er kontrollert at tog kan

passere rasstedet.

Kontroll av anlegget skal utfores i forbindelese med visitasjon eller tefaring
av linjeavdelin en (trykk 370.4 2,8§ 3 og 4 ). Under kontroll av amlezget
skal r3d og gronn trykknapp betjenes for 4 kontrollers 2t signalanlegget er

i orden. Mork kontrollampe angir enten utbrent signallampe eller utbrant
kontrollampe, eller at anlegget cr stroml3st.

Linjepersonalel skifter ut kontrollamper oy.signallamper nsr de 2r utbrent.
Nyinnsatte lamper kontrolleres szrlig godt de forste dagsr,
Signalene slal ha 20 Wati lamper ( 10 V, sckkel: Swan [22 ),

Lyssignulenes linser pusses om nocdvendig.

ANLEGGETS VIAKEMATE

De 13 tridene som gjerdet bestir av, er en del av en clektrisk sirtmkrets., [ir

en eller flere uv triidene blir brutt, eller to eller flere trider blir kortlubitet,
f.eks. ved at cjerdet rammes av stein eller lignende, tennes de gule lysene i
signalene som tegn p: at ras er varslet,

Gjerdet kontrolleres fra tid til amnen, Isdannelser, kortslutninger mellom
tridene eller andre forhold kan hindre gierdets riktige funksjon.



=22 -
Derson en trdd blir brutt,skj?tes den med samme tridiype,og skjstestedene loddes.

sé snart en feil er utbedret,skal det ogsé lontrolleres at anlegget vipker riktig,
helst nar tog passerer strelmingen,

Andre feil enn ovenfor newnt,skal bare rattes av nontcr.
Folgende tilbehdr skal finnes ved anlegget: e

6 stk. 20w. signallamper ( 10V sokkel:Svan B22.)
, stk. kontrllamper ( 645V, soikel:Edison E10)
2 stk. ugyldighetsmerker.

For rassvarslingsanlegget skal fores rapportprotokoll hvor alle uregelmessigheter
ved anlegget blir notert.

Rapportene skrives ut i 3 eksemplarer, 2 elsemplarer sendes den 25. i hver mdned
gjennom banemesteren og baneingenidren til stillverksmesteren, og 1 eksemplar
" beholdes i boken.

Trondheim 20.12.1963,
For distriktsjefen
: /
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B/Gk. RASVARSLINGSGJERDE MESSINGEN

E, D/si.

Det rasvarslingsgjerde som er opp-
satt ved Messingen, Nordlandsbanen
km 548,3 synes & vare meget vel-
lykket. Det virker solid, er til-
strekkelig hoyt og er riktig plassert
i terrenget.

Den elektrotekniske side av saken mi
vurderes av E. Under forutsetning
av at man der finner gjerdet til-
fredsstillende foresléds at denne
gjerdetype standardiseres til bruk
ved NSB.

De gjerder som er oppsatt pa
Bergensbanen er stort sett lite
tilfredsstillende.

Det har vesrt en tendens til &
plassere gjerdene for nsr linjen.
Man har unngétt plassering utenom
jernbanens eiendom. De topografiske
forhold og hensynet til optimal sik-
kerhet md vsre avgjorende for plas-
sering og man md da ikke vike til-
bake for & erverve nabogrunn eller
f& tillatelse av nabo tlil oppsetting
av gjerde.

Det bes vurdert av E om det pd grunn-
lag av tegning TdB 7004 E kan ut-
arbeides standardtegning for elektri-
ske rasvarslingsgjerder.

8.7.69



NORGES STATSBANER

HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1 Gjenpart: |Gk Vk 3 3.6 2
Telegr.adr.: ]Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 209550

Bilag (antall) : .
Distriktsjefen
TRONDHEIM
e 3 atu Eget saknr. og ref. Datum1 8 SEP}Q?{'
%8 " 8ea, 8.9.70 B031/548,3 B/H.Hk.

Sak
RASPARTI VED MESSINGEN NORDLANDSBANEN KM 548,30

Malingene viser at de 1&se blokkene fortsatt beveger seg
nedover med en hastighet av 1 cm pr. ar.

I betraktning av at det er etablert rasvarslingsgjerde

anses det ikke pakrevet med ytterligere foranstaltninger
sa lenge bevegelsen ikke er akselererende.

Malingene fortsettes.

For Generaldirektoren




Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 20 95 50

NORGES STATSBANER :
HOVEDADMINISTRASJONEN — OSLO 1 GJjenpart : 3% b 2/

Bilag (antall)

Distriktsjefen
TRONDHEIM

Deres ref. og datum Eget saknr, og ref.

Datum
1204/99 B/Ga 11.10.71  8031/548,3 B/H.Hk 15.0KT.1971

Sak

RASPARTI VED MESSINGEN
NORDLANDSBANEN KM 548,30

Malingene viser at de ldse blokkene har beveget seg nedover
mere enn 1 tidligere ar.

Vi er enige i antagelsen om at dette skyldes de store nedbdrs-

mengder i den siste tid og vil avvente resultatet av fortsatte
m&.lingero

For Generaldirekttren




NORGES STATSBANER , A
HOVEDADMINISTRASJONEN —OSLO 1 Gjenpart: Bgk. S%bn

Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 209550

Bilag (anall)

5
Distriktsjefen
TRONDHEIM
Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. Datum

1204/99 B/Su 12.11.73 8031/548,3 B/H.Hk !
11.DES. 1873

Sak
NORDLANDSBANEN KM 548,3 RASPARTI VED MESSINGEN

Vedlagt oversendes opptegnede kurver som viser bevegelsen
av madlepunktene i raspartiet. Det viser seg at bdde sbylen
og blokken beveger seg med akselererende hastighet.

Det er ikke mulig p& grunnlag av disse mdlinger & sl nar
et eventuelt nyit ras vil utldses, men observasjonene
betegner et verdifullt erfaringsmateriale.

Forholdet oppfordrer til sarlig aktpagivenhet under tele-
1dsningen og ved store nedbdrsmengder om sommeren. Ras=-
varslingsgjerdet anses imidlertid &4 vere en tilstrekkellg
sikkerhet for trafikken. :

For Generaldirektoren
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Som et prosjektil har denne'stéme ore

t se d
ter fra riksvegen. Akkurat her Pruker . g ne } bakken pia tunet foran Sa:tern, 3—4 me-

uristene. :i t-elte sqmmcrs tid, forteller Arne Eilertsen.

(Forts. Ira 1. sme

& Map ma et hundre ar’ tll-
I bake ‘i tiden for & finne at
det har gatt ras i dette fjellet
som ligger fem mils veg nord
for Mo.
Nﬁ. begynte det & rase natt
til § gﬂ.r etter vedvarende 0g
krart;t ‘regn den siste tiden,
o8 det fortsatte med mindre
| ras -ti&llg i gir formiddag.

“Banevokter Henry Olsen
vlsite e linjen flere ganger,
og _hau ledsaget sgrgaende
! trygt gjennom om-

Banc\rokter Henry Olsen pi sin dressin ved deﬁ stedet hvor
| -en_ kubikkmeter stor stein slo ned i sporet som et pros;lektll

ot

/

e EILER‘ISEN %
BERET

Men sa kom kjempeskredet
,klokka 12.10. Arne Eiler t-.
sen forteller:

— Sammen med kona gikk
jeg utover vegen for 4 se pa
ra,sene 'som var gatt om natta
og tldhgere pa dagen. Om-
radet hgrer til girden min.

. Her er fin. bjgrkeskog, og for

et par ar siden ble det satt
ut . 22.000 granplanter. AV

" hensyn til rasfaren ba jeg
“kona std igien pa riksvegen

“mens jeg sjgl fortsatte ot
stykke vestover ectter den.
Like for jeg skulle til 4 stikke
opp i skogen — mot ras-
stedet — ser jeg fjellsiden
Ipsne. Jeg sprang for livet og
s4 kona gjgre det samme.
Larmen var gredgvende, og
jeg var sikker pa at var siste
.time var kommet. Men mirak-
et skjedde. Raset nadde oss
ikke. Bare en og annen stein
hgrte jeg suse over vegen

llér sla hed Tike ovenfor den.
l,..\Da. larmen stilnet av, lop
“jeg tilbake for a se etter kona.
”J;eg fryktet det verste da jeg

satbei-
dpre vi snakket med mente
det var ngrmere 200.000 enn
100 000 kubikkmeter.

Hele fjellsiden og terrenget
i liene nedenfor har totalt
endret karakter. Av den store

i Rq.na Vante aneg

bmrkeskogen star .det bare
pinner igjien. Der h#ﬁ' raset
‘endte, 75 a 100 meter oyenfor
jernbanelinjen, llgge‘ﬁdel; to
enorme  steinblokker. ' "Den
‘'storste. av-dem er omlag Ui
meter hgg og' se;)ut t
svaert hus. areﬁ

den til omkring 1500 kgiqlkk-
meter. E

Vi har ikke o@lev

skjelv eller bom '
vi kan tenke s :'_'
jallfall ikke k :
det v1 fikk & m lia.

raset hadde

LITE HYGGELIG

SYN
Skogen neermest jernbane-
linjen . var sandblast.

Fstore steinblokker 14 hist og
| her. Noe lenger opp var gde=
leggelsene totale. Knekte og

Wm og brFﬂa“ el “m -
Jvegge mot osa‘g?e sitt gap-
ende sar hvor t e r

et i stein.

, tapte pqri
. han: Def. ﬂaet,_ ;i

Vi kraviet 08
Arne Eilertsen o
banearbeidere m
me stemblokken

rase pa nytt igJen.
gyeblikk anerr ma
kets litenhet mot
somme naturkreft.ene Vi ble
smi ved siden av. st.einblok-
kene, bade bokstavelig og
figurlig. k- '

Fahih 4

TENK -OM — _..3_.

— Tenk om rasef 'hadde
gatt to minutter senerp. Da
ville jeg wveert akkura't“ her,
sa Eilertsen, og gyst‘ealgtt Og
noen av linjearbeiderne j som
var ved rasstedet en haly time
tidligere, tenkte +Vel. ogs& sitt.
‘— Jeg har' lenge sett+pa ei
sveer blokk i Méssinged og
ventet pa-at den skulle kom-
me, sier Arne Ellcrtsé/nw Den,
henger der ennd, . 0g dette
raset hadde jeg a.ldeles ikke
ventet, Tenk om det h.a.dde
kommet i sominer, enni ‘mens
turisténe ~ slo'” sine. telt pa
Seetra_like nedenfot' her? )

Eller tenk om' raset hadde

gitt nattestid, ~-likeJ I"orang
nattoget, sier bs.nevokter .
Henry Olsen.

Og slik kan en stﬁ. og t
For eksempel !

hadde na ikk
skapen sin
gar slik som

eneste spm
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Bade sléhﬁ%ﬁh’g 0 Rﬂeavel 50 ner feiet ut
i Ranaelyven. ,ékrea ogsd i Kvenﬂdﬂel, i Salten

b “&DT: ‘
Mo i Ragns{ se_ptember.
Over 100 Mm@tihikkmeter
stenblokker, jorg 95. s raste

iformiddag ut i ﬁn e Mes- |
r

singen i Dunde len, fem
mil nord for Mo. %h“det som
var over 100 meter bredt, for-
andret totalt fjellsidens ter-
reng og stanset fgrst hundre
meter ovenfor jernbanelinjen
mellom Hjortasen og Dunder-
land stasjoner. En enslig sten-
blokk pa vel en kubikkmeter
traff skinnegangen og slo en

sld&tu ‘ men nordgaende
dagtog ‘ble _ikke mer enn fem
_ k\riril, forsinket. Man regner

ikke imed ytterligere forsinkel-
serd trafikken.

L'-,er ogsd gatt ras over Riks-

vei fra Kvenfliget mellom

ske og Rognan, hvor en drosje

naer var tatt av massene. Det har

regnet meget i Rana- og Salten-

distriktet, og det er stor rasfare i
omradet.

Efter langvarig regnveer begynte
det & rase i fjellsiden natt til igar.
Tidlig p4 formiddagen gikk det flere
mind.re ras. Jembaneli.ajen ble vi-

stor bulk i en skinne. Femten
Fortsatt ‘nest siste'size ('d)
meter av skmne%angen ,ma.tte s DA taResanis

s e

Forts. fra 1. side (7)

sitert fiere ganger, og banevokteren
loset sorgiende dagtog vel forbi det
mest utsatte stedet.

Raslarmen kunne hores

i flere mils omkrets

Klokken 12.10 kom det store skre-
det. Hele fjellsiden losnet fra top-
pen, vel 700 m.o.h,, og dundret néd-
over, slik at larmen hortes flere mil |
nedover dalen. En diger stenblokk i
ble liggende knapt 100 m fra jern-
banelinjen. Den er anslatt til mel-
lom 1000 og 1500 kbm.

Skredet kunne tatt bade
jernbanelinjen og riksvei 50

Jernbanens folk matte legge fjor-
ten meter nye skinner der hvor
Nordlandsbanen passerer fjellet
Messingen overst i Dunderlandsda-

Dunderland

B T - s
L i

Km

Den sor markerer den fiellsi-
den ho \\q et i Dunderlandsdalen
el foftsatte d ga m

ik A

O NSIN
OO o

1A t&' $8

fjeublok’cvpa mdre kubikk-
meter somm har losn-et hoyt oppe i
den nakne fjellsiden, og den sam-
men med andre store stenblokker
har stanset pd kanten av en bratt
kneik mellom jernbanen og fjellets
fot.

Hvis blokkene hadde truffet hard
moréne istedenfor dyp muldjord.
ville de efter alt & domme glidd
et godt stykke videre.

Fare for flere ras

Det regner fremdeles i distriktet,
som det har gjort i ukevis, og med
tildels voldsomme byger. Man kan
ikke utelukke den mulighet at det
er flomvann som har gravet ut de
lose fjellstykkene, cg videre rasfare
ma ansees i veere tilstede. Ennu
sent ikveld kunne man hore sten-
sprang og ras gi oppe i fiellsiden.

Jernbanens folk og geologer skal
undersgke fjellsiden. Alle tog mé
stanse for de passerer rasstedet.

Nytt ras i Kvenflaget,

drosje nzer truffet

x Fauske, 9. september.

Et storre ras fra det farlige fjell-
parti Kvenflaget ved Riksvei 50
og Rognan forte torsdag kveld til
en flere timer lang trafikkstans. Det
var en stor stenblokk som lpsnet
ca. 300 meter oppe i fjellveggen, og
som rev med seg sten- og jordmas-
ser. Raset gikk i 100 meters bredde
over riksveien og ut i sjoen. Pa
riksveien ble liggende igjen ca. 300
kubikkmeter masse, blant annet
stenblokker pa opptil ti kubikkme-
ter. Disse matte sprenges for & fa
wveien ryddet. Enkelte blokker laget
s& store hull i veien at det matte
flere billass masse til for a fa fylt
dem.

Heldigvis var det ingen kjore-
toyer i rasomradet. En drosje pas-
serte like for raset, og en laste-
bil fikk savidt stanset, fem meter
fra raskanlen. Det nye ras har
forsterket kravet om i fore Riks-
vei 50 i tunnel under det farlige
fjellparti.

Omkostningene ved tunnelen,
som vil bli 1400 meter lang, er an-
slatt til a koste vel fem millioner
kroner, men veivesenet har ennu
ikke fatt noen hevilgnmg til ar-
beidet.

& i.'-L vl e
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an kan vente nytt og sterre

Nr. 212

T s
B3N

ras nar som helst
'fra Messingen i

Dunderlandsdalen

| sé fall vil bdde vei- og jernbaneforbm-
delsen med Nord-Norge vere- fruet

Hele rasomradet synes a vare i bevegelse
Lite a gjgre for @ demme opp for nye skred

Damm' gtenen er hele attq; niat.er hm og adsklmg hredere ¥olk som har malt den !orteller at den er pi vel 1500 kubikkmeter. Kolossen
kom séilende’ Ira topm av dg’t Sﬂsgne&er hdye .‘Masslngen fjell, og havnet bare ca. 50 meter fra Jernbanelinjen. Mannen som stir pa
e p " “ylles. . nedsiden illustrerer stenens dimensjoner. : : :

T P P —— —_— T

Mo i Rana, 10.
(Adresseavisens kontor).

Da raset i fjellet Messingen
i Dunderlandsdalen, 5 mil nord
for Mo i Rana, inntraff i gir
middag, var det ogsid menne-
sker til stede som ikke bare sa
det som skjedde, og som man
kunne here bulderet fra i flere
mils omkrets, men som ogsi
i noen gyeblikk svevet i den
storste livsfare.

Ektepartet Klara og Arne
Eilertsen, som har et girds-
bruk like i nerheten, oppholdt
seg ph riksveien like nedenfor
rasstedet. De sto og kikket opp
mot fjellsiden, hvor det i lepet
av det siste degn hadde gitt
to mindre ras, sier fru Eilert-
sen i en samtale med Adresse-
avisens medarbeider.. — Min
mann var gitt et stykka opp
i terrenget mot jem.banelln}én.

. som ligger noen fi meter fra
- riksveien, da et uhyggelig bul-

;Z_pler som hurtig tiltok i styrke

ga gjenlyd mellom fjellene i
dalen. Jeg kunne plutselig se

hele fjellsiden rase ut og kom-
me i voldsom fart ned mot det |
sted jeg sto, og fer jeg riktig.
fiklc summet meg la jeg pa
sprang det forteste jeg kunne.
Etter hvert begynte det & hag-
le med sten og jord over veien
og det var vel et under at jeg
ikke ble truffet. At min siste
time var kommet tvilte jeg
ikke et syeblikk p#, og si hus-
ket jeg ikke mer for jeg vik-
net og min mann kom bort til
meg. Fruen hadde da sprunget
til hun stupte og ikke vert
oppmerksom pA at hele det
veldige raset hadde stanset ca.

50 meter ovenfor jernbanelin-
Jen, -

Fortsatt 15. side, spalte 3.
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Fortsatt fra 1. side
Hennes mann som oppholdt
seg litt lenger ovenfor, hadde
ogsi lagt pA sprang og kommet
seg i sikkerhet. Han fant sin
.kona liggende bevisstlos nede
pit veien og det var ikke til &
undres over at han trodde hun
var blitt truffet av den veldige
Jord- og stenspruten som had-

de haglet over dem.

Langt over 100 000
kubikkmeter masse er

rast ut

Nér man kommer hen til det
rasherjede omride, skjenner man
hvor lite det er som har stanset
en enda verre katastrofe. Messin-
gen fjell er vel T00 meter heyt,
og raset har ferst begynt overst i
Tjellsiden, tatt med seg skogen pia

-|sin ferd nedover den til dels stup-

bratte - fjellsiden, og sakte, men

{sikkert ble stoppet, mest fordi ter-
jrenget noen fd hundrede meter

ovenfor jernbanelinje og riksvei

|flater ‘seg noe ut, og dels fordi

skogen nok har tatt av en del for
naturkreftene. Man kan nok tak-
ke terrengets beskaffenhet for at
det ikke gikk tapt menneskeliv da
raset kom, og at sfvel jernbane-
linjen som riksveien ikke ble be-
gravet under tusener tonn av jord
og sten.

Vel 100 meter ovenfor veien lig-

ger det nd en kjempemessig sten-
blokk som etter alt & demme er
kommet fra de evre deler av fjel-
let. Folk som har foretatt mdlin-
ger er kommet til at kolossen, som
i seg selv er et helt lite fjell, méler
vel 1500 kubikkmeter og veier ca.
4000 tonn. Hadde denne rullet vi-
dere ville det ikke veart noe til-
bake der den hadde rast.
Selv om ingen av de andre kjem-
peblokkene kan sammenlignes med
den sterste, s ligger det en masse
sten over et stort omride. En av
de mindre traff en skinne pi jern-
banelegemet og slo den skjev, og
man har funnet sten som skriver
seg fra raset helt nedenfor riks-
veien.

Selve raset er ca. 300 meter
bredt, og heoydeforskjellen fra
Jjernbanelinjen og opp til ste-
det hvor skredet startet er 400
meter. Rasets lengde er be-
demt til ca. 800 meter. Det er
vanskelig & si noe sikkert om
hvdr mye jord og sten som har
rast ut, men enkelte hevder at
tallet ligger neermere 200 000
enn 100 000 kubikkmeter. Der

[ viser den nedem'pe deien av fjellsiden.

Denne stenen, som stir opp til en

banelegemet. Riksveien ligger bare 10-15 meter nedenfor Jjernbane-
linjen. _ ;

det tidligere var pen bjerke-

skog er det bare glattslikket

berg tilbake i de gvre deler av
fjellet, og store ansamlinger
jord og sten lengere nede.

Arne Eilertsen og frue, som kom
opp i det hele da skredet gikk,
eier omriddet som er odelagt. For
noen #r siden satte Eilertsen ned
22 000 granplanter i omrédet, hvor-
av en del ni sammen med bjorke-
skogen er begravet under raset.

Det var farlig 4 bevege seg i
det rasherjede omridet i dag mor-
ges da vi kom til Messingen. Rett
som det var lesnet store stenblok-
ker oppe i fjellet, og selv om de
ikke alltid rullet ned hele fjell-
siden, si var det nifst nok.

Statsbanens folk satte i morges
inn 2 arbeidslag som skulle skyte

§ ’l
B
>,
N
i

bort de farligste blokker som 1&
og vippet pd toppen av fjellet. Det

Bare fa meter oy GAtoR jemimneunjen ﬁs?ﬂﬂ-ﬂdet smum'mu-

3

telefonstolpe, adela en del av'jern-

i
ﬂ
blir holdt vakt ved jernbanelinjény|
og alle tog blir ledsaget av kjent-!
folk gjennom omrédet. NSB's geot
log er nA pA veli nordover fral
Trondheim for A foreta: unders
sekelser i forbindelse med Traset.
Det har regnet kraftig i Rana de
siste dager, og raset kan skyldes
de store nedbersmengder. ; Folk
som er bosatt i traktene ved Mes<
singen forteller at det er 100 &r
siden det siste gang var Tas i det

samme fjellet. Uy
Nytt ras kan ventesm
nar som helst = o

Arne Eilertsen forteller '
kveld til Adresseavisen at’ ;tem.t g
banens folk som har vert oppe. |
i fjellet har returnert, og for-7f
teller at det er svwmrt lite som .
kan gjeres av mennesker der i‘
oppe. Etter det vi forstir er
det fremdeles den starste fare . I
for ras, og selv mener Eilert-"
sen at et nytt og sterre ras _l
bide I}:lalr;t.ognvil komme nar .
som he et er ;
mengder sten oppe i ﬂﬁ?ﬂ' {
de som har vert oppe !
pen kan fortelle at det lat-er'
som om hele omridet er i kon-
stant bevegelse. Dessuten er
det ni formelig laget vei fm.'w
et nytt ras, som bare yil hmr
litt krattskog & feie unna. fer-
det nar jernbanelinjen a;‘ riks-
veien. T AN

Det er held,is‘\fll
boelsesh o

ras skulle komme. Man me |
vei og jernbanelinje stir i fare,
for 4 bli,begravet bak storu
mengder. jord og sten.

veeret har gitt seg litt i d.ug
men det et fremdeles regn-
byger i Rana‘og noe godvser

, er dét oyensynlig ikke i vente.
~ AR S .
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Lite trolig at nye ras

ivil na jernbanen, mener

overingenigr Skaven-Haug
Sjefen for NSBs gegfékniske kontor

- Linjen inspiseres

Mo i, Rana, 11.
(Adresseavisens kontor).

Sjefen for Norges Statsba-
ner ‘Geotekniske kontor, over-
ingenier Sverre Skaven-Haug,
har i dag vmert oppe pa top-
pen av Messingfjell i Dunder-
landsdalén sammen med bane-
inspektor Eilif Linjordet og
andre representanter for jern-
banen. — Mitt inntrykk etter
& ha vert pa rasstedet er at
det nok enniA kan vere fare
for mindre ras fra de overste
deler av fjellet, sier overinge-
nier Skaven-Haug i en samta-
le med Adresseavisen. Men jeg
tror jkke at det kan komme
slike store mengder jord og
stein som onsdag formiddag.
Noen direkte fare for jernbane-
linjen 'anser vi ikke at det er, men
i tiden fremover vil det nok stadi
lesne mindre stener fra fjellet. De
er Imidlertid lite trolig at disse
vil nd sa langt som til linjen' og
riksveien da det tidligere skredet]
har demmet nok si godt opp ved
foten av fjellet. Det er imidlertid
etablert et varslingssystem, og man
vil til enhver tid holde eye med
fiellet, og intet tog vil slippe forbi

er inspisert.

| — Hva om Arsaken til raset? i
- — Det heres nok si rart ut a|:

det rasfarlige stedet uten at linjen| .

til topps pd Messingen pd befaring

foran hvert tog

snakke om regnvar i forbindelse
med fjellrds, men det er faktisk
de store nedbersmengdene som har
satt det hele i gang her. Forkla-
ringen er nemlig den at man her
har lagdelt fjell som vender ut
mot dalen, og visse partier bestar
av svake bergarter som har en
tendens til &4 lese seg opp i fuktig-
het. Regnveret har nok gjort det
siste stetet til at skredet startet,
og vi er selvsagt glad for at det na
har holdt opp 4 regne, mens det
kan vare fare pid ferde nar det
igjen blir nedbor. Slik terrenget
ligger skulle nok Jernbanelinjen
vaere bra skjermet selv om det
skulle komme et nytt ras. Overin-
genioren forteller videre at aklku-
rat pi det sted hvor raset gikk,
gar jernbanelinjen narmest Mos.
singen fjell. Og det som er fortalt
om at det er 100 Ar siden det sist
lpsnet skred i Messingen, bekref-
ter Skavén-Haug, som opplySer at
bele fjellsiden, tydelig bmrer preg
v, at det, med jevne mellomrom
n£ £ ommet ras, men nied ca.
10¢ '&1?'15 lom hver gang.
A —_—
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JEG TRODDE AT VAR ALLER SISTE TIME VAR KOMMET"

—

Me”om 100- og 200.000 kubi

.
"?"oﬁ r:e n & '. Tri] (1o N :

I

meter “av Messingfiellet Igsnet

— Jeg trodde ikke mine egne gyne da jeg sa hele fiellsiden lgsne og komme sellende nedover mot

" 08s. Larmen var gredgvende, og jeg skjgnte at her kunne det sta om livet. Vi lgp det vi orket, h\'er var
veg, kona og jeg. Raset nidde oss heldigvis ikke, men Klara lgp til hun stupte og llgger na hélme med |
sjokk Sjgl glemmer jeg aldri disse fryktelige sekundene . . . . ¢ ’

Arne og Klara Eilertsen var pd vegen like nedenfor

— Det er det eneste kona befant seg akkurat~ linja. fare i omradet, og NSB har
gyenvitne til det kolossale da pa riksvegen, omlag en En = kubikkmeter stor satt ut vakter som vil veere .
raset i fjellet Messin- Kkilometer like nedenfor  steinblokk slo 1m1d1ert1d* - plass dggnet | rundt.
gen i Dunderlandsdalen, det bratte fjellet som ned i sporet og bulket en ; 1kken vil - bl ;holdt i
Arne Eilertsen, som strekker seg opp til 730 "skinne 's& kraftig at den oen alle- tog skal
forteller dette til Rana meter over havet. : matte utskiftes. Nordgi- 7 ; et, og

Blad. ‘Det var ved tolvtida
i gar at mer enn 100.000
kubikkmeter av fjellsida
Igsnet og kom dundrende
nedover, og Eilertsen og

Raset Igsnet nesten i , ende dagog ble en‘time og ~skal led-
toppen pa fiellet, men det et kvarter-forsinket %'
stanset i en fordypning i fgr en ny skinne’var.
terrenget, knappe et hund- . met pa plasg.® E'I}ﬂ" ¥

muhg v11 geologer se pa
re meter ovenfor jernbane- . Det er forts.a.t‘.t‘gfd?lz ras-

1j E-llet Forts. mst. S1de

s

blokker

Vl sender i dag to lag
ut som gar opp:pa siden
av raset og skal begynne
rensking fra toppen, sier
baneinspektgr Eilif Lin d-
jordet til Rana Blad.
Samtidig har vi bedt om
& fa& NSB’s geolog fra
Trondheim oppover, og jeg
antar vi har han her. 1
morgen. 2

Rens‘i(mg 1 dag,

skytes?

Det henger 11emht‘%1
temmelig stor blokk ;afverstﬁ
i fjellsiden. Nar den ikke
kom i natt, henger den!
nok enda en tid, mﬁ ]eg_ J
regner med vi !
ned flere blokker fgr vi er |
trygge, sier Lindjordet som
anslar raset fil & ha
holdt vel 1{) 0
meter steinjog¥jorda

i o SRR e
gende 75 meter fra jernbane-
ann

Tl

Al'ne Ellertsen "betrakter ﬂde-

lbggelsene. I lia vokste det inn-
til klokka 12.10 i gir stor og
l‘rodlg bjorkeskog, og. Eilertsen
fikk for. noen Ar Siden satt neﬂ
2" 000 granplanter.

Rana Blad

Pol. tendens: Arb.partiet

10.SEP.‘364
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