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Sak
RVSPORING I MALMTOG 5724 VED KK 511,1 - KM 511,37 MELLOM
MO 1 RANA OG STORFORSHEI 17.2.76

liovedadministrasjonen har bemerket at distriktet ikke har
noen merknader til Uhellskommisjonens konklusjon angéende
aveporingsarsaken.

Videre har man bemerket at det pd grunn av verforholdene
ble foretatt ekstraordiner linjevisitasjon over den
aktuelle strekning.

Selv med ekstraordiner visitasjonstjeneste og etablert
vakthold er man enig i at det - under slike forhold -
ville vere umulig & forutsi og gardere seg helt mot det
plutselige flombrudd.

Det forutsettes at distriktet undersgker narmere tiltak 1
"Leirbekkens" lgp som kan hindre gjentagelser og fremmer
forslag om slike - eventuelt ogsé egne flomlgp ved kryssingen
av jernbanelinjen og veien like pd vestsiden av linjen.

Distriktets bilag f@lger vedlagt tilbake.

Vor Ueneraldirektgren
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SITUASJONEN VED KOMMISJONENS ANKOMST TIL SKONSENG

Tog 5724 som besto av 1ok, Di3 og 22 lastede malmvogner,hadde sporet av
ved km 511,2, ca. 1 km syd for Skonseng.

Lokomotivet og 1 malmvogn var kommet over og kjort videre til Mo i Rana.
2 malmvogner 13 veltet pa banelegemet, 17 vogner 13 nede i det utraste parti,

og de 2 bakerste vogner sto pd sporet,

HENDELSESFORLQPET

Som nevnt under avsnittet om avsporingsdrsak hadde grunnen, som fglge av
utvaskningen, sviktet under lokomotivet. Lokomotivet og tre vogner kom
over bruddstedet, hvorav de to 13 veltet pd banelegemet. 17 malmvogner

hadde veltet utover den utraste fyllingen.

Tog 5723 hadde kjort over strekningen ca. 1t. 30 min, for avsporingen uten

at togbetjeningen hadde merket noe ekstraordineert.

SPORETS TILSTAND

Avsporingspartiet km 511,1 ~ 511, 3 ligger pd en stor fylling i en 400 m

venstrekurve,

Skinnevekten var 49 kg's. Svillene ~ tresviller var i god stand. Befestigelsen
var Hey-Back. Ballasten var pukk. Som fglge av avsporingen ma ca. 200 m

spor fornyes med sviller, skinner og ballast.

DET RULLENDE MATERIELL

Lokomotivet og den fprste malmvogn i toget var uskadd, likesa de 2 bakerste
vogner som ble stiende pa sporet. De gvrige vogner var til dels sterkt skadet,
3-4 vogner sd alvorlig at de neppe vil kunne settes i stand. Boggier, hjulsatser
og lgse vogndeler 14 spredt ut over bruddstedet delvis nedgravet i jord og malm

fra de veltede vogner.

ARSAK

Skredet er utlgst av vannmasser som er kommet pd ville veier, som fplge
av sngsmelting. Et bekkelgp har vaert dekket av store mengder sng. Under



den raske sngsmelting og nedbgr natt til 17, 2. har "sngbroen" over lgpet
sviktet, muligens har det ogsd vert tilfgrt rasmasser lenger ovenfra, slik at
sngmassene har demmet opp bekkelgpet pd nedstrgoms side av linjen. Antagelig
har sngmassene laget demning ved jernbanens bro med lysapning 4 x 2,5 = 10 rn2

over bekken eller ved den nedenforliggende veibro.

Bekken ~ ved km 511,5 - var svulmet opp til en stri elv, tok dermed l¢p langs
jernbanelinjen som var ryddet for sng og dannet et naturlig l¢p for vannet og

fortsatte gjennom skjeringen til en hgy fylling som ble vasket ut,

Gjennom skjzringen og ut pi fyllingen ligger tradisjonelt steinfylt trau.
Vannet har delvis gatt opp& ballasten, som var frosset, og delvis i det under-

liggende ufrosne steintrau,

Skredet kan delvis skyldes overflateerosjon, men den vesentlige drsak til at
5-7000 m3 masse har glidd ut er det vanntrykk som er oppstatt i fyllingens

finkornige masser av silt som fglge av vanntilfgrselen gjennom kultlaget.

Utglidningen skyldes de ekstraordinzre store sngmengder med samtidig hurtig
sngsmelting og regn, Fyllingen pd nevnte sted er oppbygget av materialer

som er meget fgplsomme for vannets pavirkning.

KOMMENTARER

Uhellet har sin drsak i de ekstreme vaerforhold pd Nordlandsbanen i vinter.

Sng har lavet ned i uvanlig store mengder helt siden for jul,

Da veret plutselig slo om tilregnogvind og temperaturer pa opp til 7 varme-

grader, forte dette til stor sngsmelting og vannansamlinger.
Disse vannmengdene bret seg til slutt fram pa de uventede steder,

Ekstraordinger visitasjonstjeneste og vakthold var etablert, men det er natur-
ligvis - under slike forhold - umulig 4 forutsi og gardere seg helt hvor og nar

plutselige flomutbrudd og skred kan komme,

Oslo, 3.3.76
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NSB sikrer linjene:

Gmmnforhold gmmskes
grundig ved avsporing

Naturkreftene har den se-
nere tid gitt forbrukerom-
budsmannen rebt: Det gér
visst ikke alltid et tog nar na-
turén viser seg fra sin aller
verste side. At landet er bade
furet og veerbitt, har NSB i
hgyeste grad fatt fpling med
denne vinteren. lkke minst
har Nordlandsbanen og Ber-
gensbanen veert hjsmsgky av
veermessige besveerhigheter.
Tog som kjgrer sez bom fast i
gjenstridig sne og avsporinger,
hgrer med til komplikasjo-
nene., Tog som gir av sporet,
unnlater sjelden 4 spie uro og
engstelse, og forrykende uvirr
bidrar bare til & forsterke dra-
matikken. Men Sikkechets-
kontoret og Geoteknisk kontor
1 Norges Statsbaner hedyrer at
ingen er prisgitt tilfeldighe-

tene. Alt som kan gjpres for a4

sikre jernbanelinjenec mot
skred og utrasing av fyllmas-
ser, blir gjort. NSB kienner
stedene som er mest utsatl og
kan fgre kontroll med dem.

Vinteren i nord har vsert hard.
Det kan bide veivesen og stats-
baner skrive under pa. NSB har
landets eldste geotekniske kontor
— b4 4r gammelt. Da to tog gikk
av sporet pA en og karmume dag,
med f& timers mellomrom, pa
Nordlandsbanen nylig, rykket
kontorets leder, overingenior Ha-
kon Hartmark, ut til bruddste-
dene sammen med Uhellskommi-
sjonen for A besiktige grunnfor-
holdene. Geoteknikk omfatter
jordmekanikk, fundamenterings-
teknikk og ingenidrgeolozi. Jern-
banen har bruk for alo dette.

— Det er ingenting som tyder
pA at akkurat Nordlandsbanen er
spesielt utsatt for skred. Men vie-
ret har veert unormalt darlig i

den nordlige landsdelen i vinter
med kolossale mengder nedbpr,
regn og sne har avlgst hverandre,
sier Hartmark i samtale med Af-
tenposten. Det var et sidkalt
«vass-skreds ‘som gdela linjen ved
Trofors neer Mosjgen da et lo-
komotiv og flere vogner sporet av
tidlig om morgenen. Et slikt skred
er en blanding av sne, is og stein.
Det hadde utviklet seg et bekke-
lgp under fyllingen, som ble opp=-
demmet pd grunn av skredet og
var 1 total opplgsning, Frlimassen
var en jordart som kallessilt og
som det finnes mye av i nord. Den
hentes fra neermeste skjwring. P4
dialekt heter den kvabb og bru-
kes som fyllmasse ogsd enkelte
andre steder i jernbanelinjer. Dét
er en pulverformet jordart, som
ligger et hakk over leire i finheis-
grad. Det er kjent at denne jord-
arten er serlig fglsom overfor,
vann, og vann var det, til tross for
god vannavledning, rikeliz av da
bruddet skjedde ved Tiofors, Ogsé
ved Skonseng var fyllmassen silt,
Under den marine grense hestdr
jordartene vesentlig av leire, for-
teller overingenigr ilartmork. T
1050-4rene .gikk det gjerne et
skred, hovedsakelig leirskre:,
hvert ar. I 1953 inntraff et vold-
somt leirskred pA Bekkelaget i
Oslo, hvor fem mennesker om-
kom. Fire av dem befant scg i en

buss fra Drebak, og en passasjer |
| pa lokaltoget dode av sjokk da to-

get sdvidt unngikk ulykken ior
grunnen sviktet pd WMossevelen
utenfor Bekkelaget stasjon. Det
var ingen tog pd linjen akkurat
da raset gikk. Lokomotivigreren
pa lokaltoget fiklkk stoppet toget/
for det nadde frem  til ulykkes-
stedet. Efter denne skredulykken
innledet NSB systematiske under-

sokelser av stabiliteten { leirgrunn |

og oppdaget mange steder som
ikke var tilfredsstillende. Mellom
50 og 100 steder ble pévist, og sik-
ringsforanstaltninger -
Det er ikke lenger noen fare for
at grunnen skal gl efter ph dlsse
stedene.

De storste problemene har NS,
ifplge Hikon Hartmark, & hans-
kes med nar det gjelder vannav-

ledning under ekstreme verfor-
hold, samt steinsprang. Men pi
seerlig utsatte punkter er det
plassert rasvarslingsanlegg —- tre
meter hgye gjerder som kan fange
opp mindre steiner. Hvis det
dreier seg om stgrre steiner, biir
togforeren varslet ved hjelp av et
spesielt lyssignal pA sporet. Togel
stoppet og lokomotivfgreren ma
ut for & underspke hva som er i
velen. Siste nytt i skredsikring er
et nett som boltes fast i fjellveg-
gen. Det kan brukes ogsl i jern-
banetunneler og vil fange opp
stein som raser ut. Skredsikrings-
nett er na provet flere steder her i
landet. I utlandet er de forlengst i
bruk, f. eks. 1 Italia, | Canada og
USA. Dette er en metode som an-
sees for & veere meget hrukbar og
vil efter all sannsynlighet bli an-
vendt i stprre utstrekning i tiden
fremover. = |

Forpvrig har N3B {lere kon-
krete sikringsprosjekter i tankene
uten at noe ennd er avgjort. En
fullstendig' omlegzing av enkelte
jérnbanelinjer, mange steder med
overgang til tunnel. e¢r enskelio,
menet overingenior Hikon Hart-
mark. Geoteknisk kontor har idag
12 medarbeidere, samt ¢n ingenior
i Trondheim. distrikt.

EMD.

iverksatt, |

Organisasjon for
elever med
landbruksfag

Elevene ved landbruksfagsko-
lene dannet i helgen en elevor-
ganigasjon — Interesseorganisa-
sjoneén  for landbruksfagskolene,
Det er vedtatt et arbeidsprogram
og midlertidige vedtekter for den
nye organisasjonen. Det er ogsa
valgt et sentralstyre med Jan
Bohle, Storsteigen, som leder. De
oviige  sentralstyremedleminene
er: Einar Busterud, Vinterland-
bruksskolen, Sven  Engelstad,
Jonsberg, Ole Kristlan Jensen,
Dommesmoen og Hans Bull Tor-
np, Vinterlandbruksskolen,
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God jobb utfort i Mo i Rana

Nordlandsbanen var som kjent stengt
vel en uke i slutten av februar, etter
to ras, det stgrste ved Skonseng nord
for Mo i Rana, Med det transportom-
fang Linjegods har pa Nordlands-
banen til Fauske og Bodg, vil en
stopp av noen varighet bety forsink-
elser og opphopning av store gods-
mengder, og det ble fort klart at
ekstraordinere tiltak mdtte settes i
gang.

Da raset syd for Mo i Rana var ut-
bedret og NSB igjen kunne fd tog
frem hit, ble det i lgpet av vel et
dogn fremfort 80 vogner med Linje-
gods-transporter. Et stort antall biler
ble dirigert til Mo i Rana, der lgs-
gods og containere ble overfgrt. 1
lgpet av helgen 21.—22. februar var
alt gods sendt videre, og vi var faktisk
ajour og i rute med alle forsendelser
nordover mandag formiddag.

Alt i alt ble ca. 700 tonn gods bergrt
av stansen. Noe av dette, ca. 150
tonn, ble omdirigert gjennom Sverige
til Narvik, men stgrstedelen, ca. 550
tonn, ble behandlet i Mo i Rana i
Igpet av disse vel to dggn. De repre-
senterer en innsats det stdr respekt av,
ikke minst ndr en tenker pd at dette
var under nye forhold for alt tilfort
personell utenfra, og under hgyst
ekstraordineere forhold for dem som
til vanlig har sitt arbeid i Mo i Rana.
En prima utfgrt jobb av alle i gods-
hus og i skiftetjeneste.

Raset ved Skonseng forte til storomlastning pd Mo i Rana.
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