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ende undersikelser ved LSken tunnel i nsrheten av Bin sta-

‘8jon, Hovedbanen.

Det er meningen,at den gamle Liken tunnel skal erstattes med en
skjering og understkelsene er foretatt for & bringe pi det rene om
dette lar sig gjbre.

)/. I store trekk er grunnforholdene f¥lgende (se vedlagte tegning
nr.108). Pra ea. kote 143 pb venstre og kote 139 pi hiire side og sé-
langt ned som i et hvert fall til noen meter under den fremtidige 8k jee-
ringsbunn bestir grunnen av lere., (ver leravlieiringen og nwmrmest hd-
rende til denr~ ligger et lag med lerholdig melfin sand. Overflaten
av dette lag ligger omtrent pd kote 143. Sanden er sa fin, at den an-
tagelig, praktisk talt, er ugjennemtrengelig for vann.

Overst har men overveienmde ren,fin sand som relativt sett er ad-
skillig grovere enn den nettop newvnte lerholdige fine sand. I den b~
verste sandavieiring er der pi venstre side innleiret lerlag av veks~-
lende tykkelse, né hdire side er der omtrent utelukkende ren,fin sand
over kote 143,

I profil 6190 + 6,5 m. vil man se, at messen i midten, omkring
og under nuwmrende tunnel kun bestir av sand, Disse masser mi vere
pafort efter en tidligere reparasjon av tunnelen.

Leren under ca. kote 140 kan i det store og hele batagnos som
en meget fast lere, Men da man har & gjdre med en skjmring av bety-
delige dimens joner (stor dybde) vil det ikke wmre tilradelig & bruke
8é steil skréning som 1l:1} fra bunnen og helt til toppen av skjerin-
gon.

Jeg tillater mig derfor & foresli, at man kun bruker skrining
111} gjennem den faste leravieiring,det vil si, fra bunnen og op til
ca. kote 143 og herfra videre opover skrining 1:3. Det bemerkes, at
av hensyn til stabiliteten er dette bedre enn & anvende skréning
1:2 fre bunn til topp og neppe dyrere.
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Da veien formodentlig blir flyttet over til sk jeringens hidire
side og da man for & f£i plass til denne,md skjere sig inn i skrinin-
gen mi forslaget forandres noe for denne side, alt avhengig av veiens
nermere beliggenhet eg bredde.

Oslo den 22, januar 1931.
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NORGES STATSBANER
GEOTEKNISK KONTOR Oslo, den 11.5.1977.

Rapport
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BON GAMLE TUNNEL ELLER LOEEN TUNNEL
RAPPORT PRA BEFARING 9.5.77

Befaringen ble foranlediget av melding om kraterdannelse i terrenget
over tunneltraséen. Tilstede ved befaringen var bi. Boger,

bm., Moripen og avd.ing., Falstad,

Krateret var i overflaten nzrmest sirkulesrt med anslitt diameter
1,5 m og var anslagsvis 3 m dypt. Inngjerding var av sikkerhets-

hensyn foretatt.

Ved inspeksjon inne i tunnelen kunne Arsaken klart fastslis, i det
man pi et sted rett under kraterdannelsen stitte pi en regelmessig
Jordkjegle av anslagsvis 2,5 - 3 meters hdyde. PFinkornige masser
var tydeligvis blitt spylt inn gjennom en mindre lekkasjedpning i
den teglsteinsmurte tunnelen omtrent i hiyde med overgang vegz og
hvelv, Arsaken til lekkasjen er etter alt 8 domme frostsprengning
og forvitring, Man kunne generelt konstatere betydelige frost-
problemer, Det var bl.a. sammenhengende islag i bunnen i hele
tunnelens lengde, samt enkelte store iskjegler nedetter veggene.

Tunnelen star Apen i ene enden,

Den gamle jordtunnel har stitt ubrukt i - wel J0 &r etter linje-
omleggingen i midiern av Y0-irene, Dette tatt i betraktning mi den
sies 8 vere i tdlig god forfatning, men det er likevel flere steder
bdde i vegger og tak gjort skader i den grad at nye gjennombrudd

av masser mi kunne ventes i de nzrmeste Aar.

Man ble pi stedet enig om filgende akutte tiltak: Krateret fylles

igjen med stedlige jordmasser etter at det férst er utlagt en



2
plastduk for tetning mot kraterbunn og vegger. Lekkasjen i utmuringe

tettes med mdrtel,

P4 lengre sikt var det enighet om at tunnelen bdr gjenfylles, hvis
den ikke kan benyttes til et eller annet fornuftig form8l, I sist-
nevnte tilfelle mitte betydelige forsterkningsarbeider utféres. To

miter for gjenfylling ble diskuterts

L. TilfSring av grusmasser som doses imn i tunmelen, Dette md sies
& vere et noe besverlig arbeid i det det vil vare vanskelig &
f4 fylt masse helt opp under hvelvet. Sannsynligvis mitte det
Gverste rom mellom grusfylling og tumneltak fylles ved inn-

pumping av magerbetong,

== e e = T S D D G e S o 22 B ST N Dl D D S S8 S D S D 5D I 5D M e S e e Y S S T S S A A T S o e e e S e e D

_______________ . Dette synes &4 vzre en rask og Gkonomisk ldsning
og muligens ville det vere en passende militmr dvelsesoppzave.
Det er imidlertid visse betenkeligheter ogsi ved denne metode,

i det man vanskelig kan forutsi hvilken innvirkning en slik
sprengning vil ha pd terrengstabiliteten og hvor mye masser som
vil settes i bevegelse, I alle fall mi man regne med at vegen
som ligger like over og noe til side for tunneltraséen, vil bli
d6delagt, Dessuten er der fare for at enkelte lommer blir stlende

igjen ufylt, hvilket siden kan skape besverligheter,

I stedet for de nevnte 1l8sninger foreslds heller en 3. l6sning som
en kombinasjon av sprengning og fylling. Det er forholdsvis liten
overdekning og det anses mulig 4 dose av ldsmassene og foreta

seksjonsvis sprengning og fylling som vist ved nedenstfende skisse,
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Fremgangsmite:

o=t
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Masse I doses utfor tunnelenden,
Frilagt tunneltak sprenges ned,
Masse Il doses utfor og fylles i seksjon 1,

Seksjon 2 sprenges ned,

A S
id L L] {3

Masse ITidoses utfor og fylles i seksjon 2 osv.

Enkelte faremomenter kan tenkes ogs3 ved denne losningen., For det
forste er det mulig at tunnelveggene klapper sammen etter at hvelvet
er sprengt, slik at massene til sidens for tunnelen plutselig raser
inn., Videre er det fare for at skrdningene opp mot vegen stedvis
vil bli for bratte slik at midlertidig omdirigering av vegtrafikken
vil bli nddvendig,
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Notat

Til: JERNBANEVERKET REGION @ST v/Bjern Hillestad
Fra: BANEPARTNER v/Arnulf Robsrud
Dato: 2003-07-09

Saksref.:

Kopi til:

BEFARINGSRAPPORT BON (LOKEN) TUNNEL ﬁ--""“ 62.2.30

Det vises til befaring til Ben tunnel 07.07.d.4. med Per Egil Snekkerhaugen, Alf-Tore Angelsen og
undertegnede.

Grunnen til befaringen var at det var observert noe man trodde var begynnelsen pa en
kraterdannelse i hayre veigroft (sett fra Ban st.). Dette ble vurdert som alarmerende med tanke
pé at det 09.05.77 oppstod et krater i terrenget pa andre siden av veien. Krateret var nermest
sirkulzert i overflaten med diameter pa ca 1,5m og dybde 3,0m. Ved inspeksjon inne i tunnelen
viste det seg at krateret skyldtes brudd i tunnelveggen, noe som medferte innrasing av masser i
form av en kjegle med anslatt heyde 2,5-3,0m.

Tunnelen ble inspisert igjen, men vi fant ikke tegn som tyder pd at det var et ras under utvikling i
det aktuelle omradet. Krateret i veigrofta skyldes trolig vann som har erodert bort noe masse i
bunnen av grofta og ble ikke ansett for alarmerende.

For ovrig viste inspeksjonen tegn pa langt fremskredent forfall med sterk forvitring. Tunnelen er
en losmassetunnel bestiende av teglstein i hvelv, trolig bygget i apen skjeering. Den ble bygget i
1858 og statt ubrukt siden midten av 1940-4rene da tverrsnittet ble for lite med det nye
togmateriellet. Stottemurene av natursten i begge tunnelendene er ikke mye deformert, men er
sterkt forvitret. Selve tunnelen bestér av teglstein og er sterkt forvitret i endene og flere steder har
det rast ut tegstein i flere lag. Iinngangspartiet neermest Bon st. har trolig taket falt ned en gang,
for der er taket "lappet” med betong. Videre innover er teglsteinen sterkt forvitret og flere steder
er teglsteiner falt ut av veggen. Vanninntrengningen er stor med utvasking av bl.a. kalk. Over et
parti midt i tunnelen er det store mengder stalaktitt hengende fra taket. Et stykke inne i tunnelen
ble det gamle raset rigstrert og bruddet har trolig skjedd lavt nede pa tunnelveggen.
Innrasingsmassene ligger med en form som en kjegle med 2,5-3,0m hoyde og bestér av
velgradert sand/grus (trolig tilbakefylte masser).

Raset som skjedde 09.05.1977 ble rapportert i et brev den 11.05.77 og dette brevet omhandler
befaringen den gangen, en tilstandsvurdering og forslag til sikring av tunnelen. Var vurdering av
tilstand og sikring er de samme né& som den gang, brevet folger vedlagt.

Det er umulig & forutse neste gang deler av tunnelen bryter sammen, men dette vil sikkert skje
for eller siden. Sikring ber derfor utfores i lopet av de nrmeste arene. Vi utarbeider gjerne
planer for sikringsarbeidene nar det er tatt stilling til hvilket alternativ som velges.
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