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SAMMENDRAG

Det har vart lite problemer med steinsprang pd denne
strekningen, og en gjennomgdende rensk av usikrede tunnel-
innganger og skj@ringer ber kunne sikre sporet. I Varglia er
det i dag en hastighetsreduksjon til 30 km/t. En slik
reduksjon besr man fortsatt vurdere & opprettholde grunnet fare
for steinsprang. Ndr pdgaende sikringsarbeider med
nedsprengning av lese blokker og rensk av skjaringer og
tunnelinnganger er fullfert, kan behovet for fortsatt
hastighetsbegrensning vurderes p& nytt.

Det har vart observert flere lgsmasseskred/flomskred pa
strekningen i perioder med spesielle varforhold. Det kan
forventes at slike skred ogsd vil forekomme i framtida under
lignende varforhold. Risikoen for lesmasseskred er trolig
minimal i perioder med liten vanntilfersel, og i slike
perioder burde det derfor ikke vare betenkelig & gke
hastigheten sett pd bakgrunn av skredfaren. Tillatt hastighet
pd de skredfarlige strekningene bgr kun reduseres under helt
spesielle varforhold med sarliqg kraftig regnvar eller
sngsmelting. For & ske sikerheten anbefales opprettelse av en
nedbgrstasjon og et system for varsling av skredfaren. Videre
kan det vurderes & installere et skredvarslingssystem med
automatisk signalgivning i tilfelle skred mot linjen. For man
eventuelt gdr inn for slike sikringstiltak bgr det foretas en
mer detaljert kartlegging for en narmere identifisering av
skredfarlige omréader.
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Innledning

Geolog L.Tunbridge var pd befaring, sammen med J.Hauge og
A.Jensen fra henholdsvis NSB-Engineering og Baneregion Nord,
den 10. mai 1990. Man hadde bare 5-6 timer til rddighet til
denne befaringen, pga. av begrenset tid da linjen var fri for
ordinar togtrafikk. Dette var altfor kort tid til & vurdere de
enkelte fareomrddene i detalj p& den 30 km lange strekningen
som ble befart. I tillegg m& det tas forbehold mot at mindre
skredomrdder ble oversett. Denne rapporten gir derfor kun en
grov oversikt over de ulike skredomrddene som ble observert

under befaringen.

Hensikten med befaringen var & vurdere faren for skred sett i
sammenheng med et forslag om en hastighetsgkning pd
strekningen. Vi har ogsd prevd og analysere risikoen for skred
og foresld mulige tiltak for & oke sikkerheten.

Linjen mellom Rognan og Fauske fglger stort sett strandomrddet
langs Saltdalsfjorden og gdr gjennom flere tunneller og
skjeringer. Fjellsida ovenfor linja er i hovedsak bevokst med
tett bjerkeskog og er stedvis bratt. Riksvei E6 fglger stort
sett samme trasé.

Steinskred

De aller fleste tunnelene er sprengt gjennom godt fjell og er
ikke sikret. Noen av tunnelene har betongportaler for &
beskytte mot skred. Tunnelene er rensket, og det ble ikke

observert avlgste partier. Ved noen av tunnelinngangene og i
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enkelte fjellskjzringer ble det pdvist lese blokker (foto 1-
2). Det anbefales at det foretas en gjennomgdende rensk av
alle usikrete tunnelinnganger og skjaringer. P4 flere av disse
stedene er tverrsnittet for trangt sammenlignet med dagens
krav, og greftene langs linjen er for smale til & fange opp
eventuelle utfall. Her kan det eventuelt vurderes & foreta en
utvidelse av profilet. Dette er et arbeid som sannsynligvis
kan utferes av baneavdelingen i regionen. Det var ikke
rapportert mer en ett tilfelle av steinsprang mot sporet i
senere &r, og regelmessig vedlikehold og rensk antas derfor &
kunne sikre linjen mot steinsprang.

I Varglia har man i dag en hastighetsbegrensning til 30 km/t.
P& denne strekningen bgr man fortsatt vurdere & opprettholde
denne begrensningen grunnet faren for steinsprang. Nar
pdgdende sikringsarbeider i dette omrddet er fullfert, kan

behovet for hastighetsreduksjonen vurderes pd nytt.

Lesmasseskred

Et lite lgsmasseskred ved inngangen til Jubbenessettunnelen
kom ned pd linjen i ca. 1982. Likeledes er det observert
lpsmasseskred ned pd& linjen langs en bekk ved Saumannsvika i
1985 (foto 3-4). To losmasseskred ble utlest under ekstreme
verforhold sist vinter fra fyllingsskrdningen til riksvei E6
ved Halshldgen og Medelva. Disse skredene forte legsmasser ned
pd linjen. Det er kun 1985-skredet som har fordrsaket
forsinkelse av toget, og det er bare dette skredet som er
omtalt i skredregistreringen for denne strekningen. Det fins

ogsd spor etter flere skred i omrddet, men disse har ikke fort
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masser ned pd linjen. Alle skred var utlest under helt
spesielle varforhold med intens vanntilfersel til
leosmassedekket i form av regn og snesmelting. Under normale
varforhold burde det derfor ikke vare betenkelig & oppheve
ndgjeldende hastighetsbegrensning sett pd bakgrunn av faren
for denne skredtypen.

Det ligger ingen varstasjon i umiddelbar narhet til den
undersgkte strekningen. Data fra de nzrmeste varstasjoner,
Fauske og Misvar, gir ikke representative verdier for det
aktuelle omrddet. Det er derfor vanskelig & angi kritiske
verdier for nedbgrsintensitet og snesmelting som har gitt
opphav til skred i omrddet. Det henvises i denne sammenheng
til vedlagte NGI- rapport, "Faktorer som har betydning for
utlesning og rekkevidde av flomskred og mulige
sikringsmetoder". I denne rapporten blir det antydet en
kritisk vanntilfersel (nedber som regn pluss eventuelt bidrag
fra snesmelting) pd 40-60 mm i lepet av en 6-timersperiode for
at det skal oppstd fare for lesmasseskred.

Det finnes flere delstrekninger der fjellsida har
lgsmassedekke og terrenghelningen er bratt nok til at skred
kan bli utlest. Erfaring fra siste 10 Ars-periode indikerer at
verforholdene ligger til rette for utlesning av lgsmasseskred.
For & oke sikkerheten pd linjen mot denne skredtypen kan
derfor felgende tiltak vurderes:

Oppsetting av en automatisk nedberstasjon med mulighet
for overfering av data til et kontrollsenter med ansvar
for varslingstjenesten. En slik stasjon koster anslagsvis
kr 30.000.
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Utarbeidelse av retningslinjer for vurdering av skredfare
p& bakgrunn av registrerte vardata. NGI har erfaring med
slike opplegg fra flere anlegg andre steder i landet.

Installasjon av et skredvarslings-system med automatisk
signalgivning i tilfelle skred mot linjen. Et slikt
system kan f.eks. basere seg pd bruk av geofoner som
registrerer rystelser i tilfelle skred. Dette er mest
hensiktsmessig & bruke pd steder med konsentrerte
skredlegp der man erfaringsmessig vet at skred forekommer.
Geofoner med styringsenhet inklusive kabel og
anleggskostnader vil belgpe seg til omtrent kr 70.000. I
tillegg kommer eventuelle kostnader forbundet med & legge
signalkabel fra styringsenhet til kontrollsenter.

Dersom man velger 3 innfgre noen av de skisserte
sikringstiltakene bgr det vurderes & foreta en ny befaring av
strekningen for en narmere identifisering'av fareomrdder. Om
enskelig kan NGI vare behjelpelig med rddgivning og eventuell
prosijektering av tiltakene.

I og med at to skred har blitt utlest fra veifyllinger p& E6
kan det vare naturlig & la Vegvesenet delta pd en slik
befaring.
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Foto 1-2: Eksempler pd skjzringer med avlgste blokker der

rensk kan komme p& tale. @verst: Saumannsvika,
nederst: Dalmovikodden.
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Foto 3-4: Bekk ved Saumannsvika som har fert masser ned
pd linja i 1985. @verste bilde viser

utlesningsomrddet for skredet i en sideskrdning
til bekkelopet.
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