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Det vises til telefonsamtale med avd.ing. ijelwmstad,

Den aktuelle strekning ligger mellom profil 10 950 og
11 109 i vegplaner av 1976 og nar HSB"s km 485 PO,

Omxrédet ble unders¢kt forste gany i 1965, kfr., Veglabora-
toriets rapport #36 av 14.2. 1966. Siden er det utfgrt
supplerends boringer, bl.a. mallom jernbapelinja og
fjom«

Terrenget faller ca 5° utover fra sksisterende veg.
Sukta er fylt opp med blyt siltig leire. over fastere
gruan. Tykkelsen av dette laget sker fra nar 10 = pd
utsiden av ndvarende veg til ca. 20 = wader jernbana~
fyllinga. Leiras sensitivitet er gjemnomglende lav,
men det or reglstrert et lag av kvikkleire i ca, 5~10 =
dybde. Dette laget atrekher seg utover mian. inntil ca.
29 .m utenfor jermbanefyllinga.

En har verdert omridestabiliteten med nivarende bLelast~
ningsforhold og den virkning furskjellige plasseringer
av en vegfylling msllom eksisterende veyg oy jernbane-
linja vil fi. Vurderingen stytter sey pi stabilitets-
beregningesr pd s-basis sammenholdt ased registrerts fast~
netaverdier ved visgsboring sasg konusfiog trykkforsek
pé eppratie 9#$vwr* Destesmelsen av fasthetsverdisns
er usikre. Hed foraliggende grunnlag kommer en til at
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omridestabiliteten er usikkex. Det synes etter vir
mening overvelende sannsynlig at en ville komme il
samme konklusijon ogsd med pilitelige fasthetsdata
oy analysemetoder. ne

Ut { fra denne konklusjon wurderes den riktigste lgs-
ning for framfering av E-6 & vere at denne byuges pa
f711ing etter masseutakifting til fast grumn nar nd~
voerenda tracs., Denne lgsning er betinget av at en
finner fast grunn i rimelige dybder under ndvaerends
veg og at den endelige vegtrac® kan tilpasses disse.
videre mi en i samarbeid med ¥SB finne fraw til en
forsvarliyg utfgrelsesmite ved masseutskifting av hen-
syn til sikkerhet for jernbanelinja. Den knappe sik-
kerhet hele omridet synes & ligge med, betinger for-
svrig at en unngdr & £ylle utenfor ekzisterende veq,
og at spreagningsarbeidens i narheten blir lagt opp
slik at rystelsene biir begrenset.

for nermere plassering av vegtracéen oy planlegging
av masseutskiftingen, er det nedvendig & kartlegge
dybden til fast grunn under aksisterende vag 0g inn
mot fjellsida.

2n foreslir sonderboringer, kfr. vedlagt kartutsnitt,
(ref. veglinje -76) pd imnsiden av tidligere boringer
i profileme 11003, 11026, 11035, 11045 og 11055,

1 hvert profil bgr det tas en boring i nivarende veg
(med slagbormaskin) for & kartlegge sventuelt blgtt
lag mellom vegfylling og fast gruan, og det ber tas
en til to borinyer pi ismaiden. For narsere identi-
fisering av lysmassene tas 54 me preve 1 profil 11026,
ca 23 m innenfor senterlinmje -76, hvor det tidligere
er utfprt en dreieboring.

Vaglaboratoriet
Geoteknisk ssksjon

#. Ruistuen
vedlagt: tegning &-36~15, Oversikt.

Gjenpart av brev er sendt Geoteknisk Hontor, H3B8.
” - A . . selgeland Vegavdeling, 8650 Mosjsen
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