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Utglidning av terreng og kalanlegg i Hommelvik den 1l4.april 1942,

T.@.- T.4.B 2138,

Om rasets forldp gjengils etter Uyenvitner:
Disponent Haugen, Jemtlendsbruket,sto om kvelden ved vinduet i sin,
privatbolig og hadde derfra full oversikt over hele det utraste om
ridde., Kl. ca. 19.45 s& han i retningordover en svak stdvsky nord-
vest for flyopphalingsslippen i1 de der nyutfylte steinmasser, Dette
var innledningen til den kjempemessige utrasning som foregikk etap-
pevis 41 sydbstlig retning og som i1 lBpet av 3 a § min, néddde den
endelige sydistlige begrensning.

Det sted hvor raset hegynte er dermed fastlagt til stein-
tippen nordvest for flyopphalingsslippen. Det av tyskerne nyutfyl-
te omréddusﬁiring og stndenfor opphalingsslippen raste si ut og ra-

. set forplantet seg s bUlgevis hurtig til det med stein utfylte om-
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ride nord for Holstadelv. Dette siste omrdde var utfylt i tiden
etter november 1941 (etter brammen av Hulds Kassefabrikk). Raset A&t
seg videre i syddstlig retning og ytre del av jernbanens nye dyp-
-vannskai, hvor den 160 t. tunge kranen sto sank sakte ned. Videre
forplantet raset seg innover dypvammskaien til kai nr.2, men ikke
hurtigere enn at 2 mann som sto ytterst pd dypvannskaien reddet 1li-
vet ved & springe innover langs kaisporene.

Disponent Haugen opplyser videre at i dagene like fir den
store utglidning fant sted gikk det mindre ras i steintippen nord-
vest for flyopphalingsslippen, men fyllingsarbeidene ble fortsatt
tross advarselen fra stedets folk. Planeringshdyden pd det mili-

. twre omrdde ligger i raskant pd kote 2.90.

P4 det militmre omride var det ikke opplagt nevneverdige
laster. P& dypvannskaien sto 9 jermbanevogner, hvorav 3 var lastel

med kobber og 6 med "sulrat“ deaaut%n sto den 160 t tunge kranen
raker

ytterst. I Hissmofors BrékaiOpp us hadde tyskerne lagret byg-

ningsmaterialer som sement, papp, spiker o.l. men belastningen var
jevnt fordelt ikke serlig stor, En del sement var losset i tiden
£8r raset inntraff. Belastning s&vel pd kaien som bak kaien var de
ragset gikk liten i forhold til hva den var pd tidlig tidspunkt un-
der krigen da f.eks. Hissmofors Bruks opplagdhus var bolaatat med
opptil 6 t/h? (vite tremasseballer). : B "4

ar-..-

Lensmannsfullmektig Lindmo s& ut av vinduet idet 6yeblikk kranen,
som sto nesten ytterst p& dypvannskaien s:nl sakte overende i nord-
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lig retning. I samme Uyeblikk sd han at terrenget nordvest for
dypvamnskaien allerede var sunket i sjden. Da dypvannskaien med
bakenfor liggende opplagshus deretter raste ut oppsto en veldig
rYyk fra sementlageret, men han hadde inntrykk av at raset forplan-
tet seg videre til Meraker Bruks opplagshus,

Lindmos mening om belastningsforholdene er stort sett den
samme som tidligere anfirt, idet han tror at kun lokale partier bal
kaiene var sterkere belastet,

Kontorsjef Andresen, Hommelvik bruk, (havneformamn i Hommelvik) opg
lyser:

I Hisemofors Bruks opplagshus 14 en del sement, kanskje cs
4000 t. i tiden f8r raset. Da raset inntraff var en stor del av se¢
menten losset. I de senere Ar har det her ikke vert tillatt lagret
store laster da pelene var réitne. I Merasker Bruks opplagshus 12
endel papp og sement, men belastningen her var ogsi mindre enn hva
den tidligere har vaert. P& det av tyskerne oppfylte omrdde nord
for Holstadelven 14 bare endel lette flypontoner o.l.

Kontorsjef Andresen har snakket med Johan Brobak, som var
den ene av de 2 mann som sto ytterst p& dypvammskaien. Johan Bro-
bak s4 at raset ble innledet nordvest for flyopphalingsslippen og
at det hurtig forplantet seg i retning mot dypvamskaien. De 2
mann berget sdvidt livet ved & springe innover langs kaisporene.

Raset har en synlig total lengde p& ca.450 m med en gjen-
nemsnitlig bredde pd ca.4o m. I alt har sfdledes ca. 18 madl havne-
og kaiomrdde sunket 1 sjden. Ved raset omkom 2 nordmenn som bew
fant seg ombord i en jekt.

Ved km.22.7 raste jernbasnens banelegeme ut i ca. lo m
lengde. Provisorisk linjeomlegging ble Byeblikkelig igangsatt og
denne ble ferdig tirasdag kveld den 2l.april.

Grunmundersikelser ble frst foretatt for den provisoriske
omlegging av linjen og senere fortsatt med sikte pd reparasjon av
den épprinnelige linje. Tor dypvammskaien forelizger grunmunder—
stkelser hvor bl.a. fjellets belicgenhet er konstattert i 2 tverr-
profiler og 1 lengdeprofil. For kai @ blir fjellet senere fastlagt
i endel tverrprofiler,

Oslo den 22/4,1942.

/. fownen /,,7"



g i g e

2%
4
3
i
i
1




B e e e e —

o

[T eivi i@y v ¢

GRUNNPLAN
1 S00
- Hommelvik
Ver/ff ag s/dpers :
el
#l
PROF/L 4.
LM )5200 5 .@-1
A.M. /2200 1
- . ¥ 2
Mures karri- N N
777797/' (g S. Fey Sene £
ARy 2 v /7 - -
g _ _ | . Bomm. |22\ v\ 5|t | FloO| & |a1t Arorm. |
‘; a7 . : : 4 ; '”W VE i ; 27 ;
: ///, S e : . : [ _| %8 2.9 | Finme, "/ sre4ls
/ N ; ) il WA c v — ; \ 2 503 37 7 ”
N ' : = = B o 3 |24 76 - * ,
l = - £ i
?' } | o 47 a7 2/ ” m/}"a//rer/e/‘
%I ¥ | | I _| 44 ey L7 | Frrmo
e§l % | | 6 378 a7 7
l t I | 7 4‘-3_0 a7 i o Jva ks /&?—Aa’/ﬁ
b4 4 2] ’ ' = ;
e £/ v : | : A 2 Sinme Slerky mo e
v , i .
% \1.()\: I /0 |%ao oY e rre /e:‘réo/a’:;;,mez/wd
~ ; V/4
A d : .
& Q\ f 'EI 3: /2 46:3 03 oy f kS erre ”//27»70/4‘9_
[73// g} El :
! l..l
N
e/l 0
o /5 eo-: :
|
l i P
PROF/L 5 | kb e/ PROF/L_& \l
7 M /200 A LM 1200 S
H 7. /200 ‘z HA M/ 2oo %~
\ N
Q A
« H W
N W
— 77 | '
: : |
| |
| o N
TR v \.I
- I ~ -~
"] N A
N ° 8
bl _ % ;3
$ : L
N Q f7e’
3 : =
[ s 7/

# frel

I :
| tkke frel

NORSK TEKNISK BYGGEKONTROLL

OSLO

| ANEGGT LJOMMEL l///( B

DATUM /5 w04 . | Hall og S/ipp
..“.,.._._..,_,,.__.U i.._,_'__{..ﬁ.._d ] Ciraﬂﬂugde/v'a’%e/&'er

ot |

bz



10MMEWVIK 3T

JEMTLANDSBRUKETS

Fom e




Rapport.

HOMMELVIK HAVN

Berging av materiell fra skredet i 1942.

Rapport fra befaring 27/8.54.

Tilstede: Formannen i llommelvik havnestyre, hr. Ovre + 1
medlem.
Fra Geoteknisk kontor: Avd.ing. Hartmark.

Formannen i havnestyret har henvendt seg til Trondheim di-
strikt i anledning av 2t st privat firma er begynt med opp-
trekning og berping ev meteriell fra raset i 1942. Arbeidet
var igaeng, og jeg var ombord pd bergingsskipet for & se pA
arbeidet som ble utfdrt. Dessverre var ikke arbeidslederen
tilstede, Jeg fikk snakket med dykkeren hr. Bjerkan og et

par av mannskapet. Jeg oppfattet det slik at firmaets navn
var Bjergningskompaniet. iir. Ovre sier imidlertid senere at
firmaest heter Mortensen. Dette har jez ikke fAtt kontrollert.

Berzingsbitene (2 stk.) 14 for dyeblikket rett ut for den ned-
brente kal utenfor det sted hvor Jemtlandsbrukets opplaszshus
har ligget, nmrmere bestemt km. 2288, 60 m. V., og var alteid

- nwr inntil Ystre rasbegrensning. Det var trukket opp endel
gamle skinner og jernbjelker, og arbeidet var ni igans med 4
berge kobbsrbarrer fra 3 jernbanevogner med kobber fra Suli-
tjelma som var ;itt med i raset. Det er dette kobberet som
har stdrst interesse &4 fA berget.

Arbeldet foregikk pA den mite at dykkeren gzikk ned oz festet
et rep eller en krok til zjenstanden, som si ble trukket opp
av mennskapet pA bidten, enten for hind eller med kran eller
winsch. IHaterialene var i1fdlge dykkerens opplyaﬁing tildek~
ket av slam, fra ganske tynt laz oz opptil bortimot en meter.
Ved besiktielse viser det ses at dette slam er gytje. For
A komme til og f4 se zjenstandene benyttes et enkelt spyle-
apparat soz fires for hinden og spyler rent. Spyleapparatet
bestir av et 6" rir som er tilkoblet trykkluftslange, som
forer trykkluft av ca. 3§ kg/bmz trykk oy soa ved hjelp av
sugevirkningen suger massen opp fra arbeidsstedet og spyler
den ut igjen et par meter lenger bort. Det er s'ledes et
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meget uskyldig redskap, og det er ikke tenkelip at det gAr
an . spyle seg ned mere enn ca. l.5 me ved hjelp av denne
metoden uten fare for dykkeren.

BAten var ozsi utstyrt med stdrre redskap for sandspyling,
som ksn brukes for mudrin: til stort dyp. Mannskapet hev-
det at dette radskapet ikke kom til A bli benyttet ved
Jommelvik. NAr man var ferdip med kobberbarrene, var det
meningen & prove 4 f£A opp noen gamle godsvogner. Arbeidet
var besynt i dstre ende av rasgropen, og man arbeldet seg
systematisk vestover. Det meste av materiellet som de kunne
£4 tak i, 14 i Ustre del. En stor kran 1A imidlertid lenger
vest, omtrent rett ut for det sted hvor [fulds kassefebrik
hadde ligget. EKEranen 14 antakelig parallelt med strandkan-
ten. Det var imidlertid ikke enighet om hvem som hadde ret-
ten til denne kranen, idet blde Djergnin skompaniet oy Be-
tongbygg piberoper sez retten til A4 ta den opp. De juridiske
forholdene i forbindelse med dette bergin:sarbeide hadde je
i det hele tatt inntrykk av var noe uklart. HNannskapet hev-
der at firmast har £Att skrdftliz tillatelss ev Distrikts-
sjofen i 1951 til & ta opp skrapet. Da Jeg senere snakket
med overinzenidr Gjonnes om dette, sler han at han ikke har
k jenmskap til noen slik tillatelse, og han mener han burde
visst om det, da han pd den tiden var baneinspektdr for
Merfkerbanen.

54 lenze arbeidet pagAr pi den miten jez si, tror jeg ikke
det kan wvzre noen fare. Spylearbeidet som ble utfort, var
helt uskyldig. Det bdr imidlertid kontrolleres at det ikke
settes isgang mudring med den store sandpumpen som var montert
pd berzinssbiten.

Det kan kenskje vere 1litt tvil om de skal tillates & trekke
opp s store gjenstander som jernbanevogner, da det mulizens
kan forArsake forstyrrelser i grumnforholdene, i hvert fall
nir det gjelder tstre rasomride.

For man gir igang med & trekke opp den atore kranen, bOr
firmaet, eénten det blir Bjeruningskompaniet eller Betongbyzg,
pilegges & understke hvorvidt kranen ligger si langt ut at
den gir fri av fyllingsfoten for jernbanefyllingsen mellom
pel 2260 oz 2270 (ytre godsspor).
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Dypvannskai I med lazerskur samt rodsspor ut t1il1 kaien

er bygget. Dypvannskel I er en betongkai pA betongpillarer
til fjell. Den er bygget i 3 seksjoner med diletasjonsfuge
mellom seksjonene. Midtre scksjon har forskjovet asez ca.

2 cm. utover.

{tre godespor lizger pd steinfylling, som er lazt opp ute i
sjden etter raset. Det er ordnet nteinkledning pA sjdsiden.
Fyllinga har satt seg forbausende meget, stort sett ea. 30
cm., men opptil en meter mellom kulvert for Holstadelven og
kaikant. Fungerende baneformann RUkke piAviste setningene,
0g han asier at det ikke er foregAtt noen forskywvninz utover.
Dette ville lett ha blitt merket pi skinnepgengen., Det meste
av setningen er foregfitt etter at han ble ansatt 1 1947.

I 6stre rasomrdde, ved pel ca. 2286, gikk det et lokalt ras
for et par &r siden, idet steinfyllingen som var lazt opp
her, raste pi sjlen. Baneformannsn mener det skyldteé ut-
vasking av stein i fyllinga som f8lje av bdlzeslag under
nordvest-storm. Det var ingen forskyvnin: & merke ute i
8jdbunnen.

28/8.1954

fls Hartmark



