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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 2
prosjekt 098060

Sammendrag

Tilstandskartlegging av 15 tunneler og 1 skjering pd Raumabanen og Dovrebanen
mellom Favang og Hjerkinn, ble utfort i tidsrommet 18-28 mai 1998.

Alle tunnelene viste noe tegn til fukt pa vegger og enkelte vanndrypp, men dette skaper
ikke store problemer for den daglige drift i tunnelene. Imidlertid var det i Grenbogen
vendetunnel store isdannelser, og denne tunnelen gis hoyest prioritet nar det gjelder
rangering for utbedrende tiltak.

Fjellforholdene var stort sett stabile, da rensk og nedvendig bolting var gjennomfert
relativt nylig i alle tunnelene.

Detaljerte beskrivelser av hver enkelt tunnel er gitt under punkt 4 og 5i rapporten.
Dersom vann og frostproblemene i Gronbogen vendetunnel og Dovrebanetunnelen ble

fjernet, ville ifolge lokale fagarbeidere, vinter-vedlikeholdsbudsjettet kunne reduseres
med 80-90%.
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 5
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1. INNLEDNING

Jernbaneverket Ingeniortjenesten har pa oppdrag fra Jernbaneverket Region Nord
v/Roar Nélsund utfert en systematisk tilstandskartlegging av totalt 15 tunneler. Disse er
fordelt med 6 pd Raumabanen, og 9 péd Dovrebanen mellom Favang og Hjerkinn.
Kartleggingen er gjennomfort for & fa en oversikt over behovet for fjellsikringstiltak, og
tiltak for vann- og frostsikring.

Rapporten gir en beskrivelse av ingeniorgeologiske forhold med vurdering av tilstand og
sikkerhet, og en oversikt over utforte sikringskategorier og kartlagte vann- og
isproblemer. Det er anbefalt hvilke tiltak som ber utferes i hvert enkelt tilfelle.
Rapporten og de grafiske presentasjonene er utarbeidet av Anne-Merete Gilje.

1.1 Grunnlagsmateriale

De berggrunnsgeologiske kartene over Roros og Lillehammer fra NGU i malestokk
1:250 000 er benyttet som grunnlag ved den geologiske beskrivelsen, i tillegg er benyttet
berggrunnsgeologisk kart over Norge i mélestokk 1:1 mill.

Rapporten bygger pa notater og billedmateriale som er innhentet under
kartleggingsarbeidet.

1.2 Befaring og kartleggingsmetode

Tilstandskontrollen ble gjennomfort i perioden 18.05.98 til 27.05.98 av Anne-Merete
Gilje fra Ingeniortjenesten sammen med lokalkjente fagarbeidere fra de aktuelle
strekningene. Fra Region Nord deltok Roar Nalsund 18-19.05.98. Befaringen ble foretatt
i en periode med bra ver og lite nedber. Snesmeltingen var stort sett over, og terrenget
forholdsvis tert.

Det ble foretatt en systematisk kartlegging av tunnelene pa de aktuelle strekningene.
Kartleggingen ble foretatt til fots i tunnelene.

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 6
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2. BESKRIVELSE AV KARTLEGGINGSSYSTEMET

2.1 Fjellsikring

For angivelse av tiltaksklasser er forutsatt at det utferes rutinemessig rensk i alle
tunneler med faste intervaller. Tiltaksklassifiseringen angir de sikringstiltak som kreves
utover dette.

2.1.1 Prioritetsklasser

Inndelingen i prioritetsklasser er hovedsakelig basert pa felgende forhold:

- konsekvens av nedfall
- tegn til deformasjon ut fra apne sprekker
- spor etter nylig nedfall

Prioritet 0:
Sikkerheten langs dette partiet vurderes a vere darligere enn akseptabelt niva. Tiltak
ber iverksettes sa snart som mulig.

Prioritet 1:

Fjellforholdene langs dette partiet vurderes a kunne vere ustabile, men uten akutt fare
for nedfall. Potensiale for nedfall er tilstede, og utforelse av sikring bor skje i lopet av et
par ar.

Prioritet 2:

Fjellforholdene her vurderes & vare relativt stabile, med liten fare for nedfall. Sprekker
kan utvikles over tid, slik at regelmessig visitasjon fortsatt ber foretas. Ny vurdering eller
sikringstiltak ber utferes innen 5 til 10 ar.

Prioritet 3:
Fjellkonturen er meget jevn og stabil, eller eksisterende fjellsikring vurderes & veere i god
tilstand. Ingen sikringstiltak vurderes nedvendig.

2.1.2 Tiltaksklasser

Tiltaksklasse 0:
Ingen sikringstiltak vurderes nedvendig.

Tiltaksklasse 1:
Hovedsakelig fjellrensk med supplerende bolting av enkeltblokker.

Tiltaksklasse 2:
Behov for relativt omfattende sikringstiltak, ofte mekanisk fjellrensk, og sikring med
bolter i kombinasjon med fjellband, nett eller sproytebetong.

Jernbaneverket
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Tiltaksklasse 3:

Her vurderes tunnelen & ha behov for meget omfattende tiltak, som utsteping av portal,
partier med full utsteping eller sproytebetong. Ved slike tiltak ber det foretas egen
prosjektering.

2.2 Vann- og frostsikring

2.2.1 Prioritetsklasser

Inndelingen i prioritetsklasser er hovedsakelig basert pa folgende forhold:

- konsekvens av drypp og isdannelse
- hvor i tunnelen drypp og isdannelser forekommer

Prioritet 0:

Drypp eller rennende vann som faller rett pa skinnestreng. Issvull dannes rundt
skinnestreng. Betydelige isdannelser som henger over pdhugg. Sikringstiltak er
nedvendig.

Prioritet 1:

Konsekvensene av drypp og isdannelser forventes ikke & vere av alvorlig art. Sikring vil i
forste rekke veere nedvendig for & redusere behovet for visitasjon og isrensk. Ny
vurdering eller utforelse av sikring ber skje i lopet av 5 til 10 4r.

Prioritet 2:

Det er ikke registrert betydelig vann- og isproblemer langs dette partiet. Sikringstiltak
kan utfores for at visitasjon pa lang sikt skal kunne reduseres. Ingen tiltak nadvendig ut
fra dagens krav til vann- og frostsikringsniva.

2.2.2 Tiltaksklasser

Tiltaksklasse 0:
Fjellkonturen eller utmuringene er for det meste torre, eller det kan sporadisk
forekomme noe fukt eller drypp. Ingen sikringstiltak vurderes nedvendige.

Tiltaksklasse 1:

Her forekommer punktlekkasjer eller flere sma innlekkasjer med lokal utbredelse
innenfor 7 meter lengdeutstrekning. Sikringstiltak vil omfatte montering av enkelte
punkter med PE-skumplater med mindre enn 7 meter lengdeutstrekning.

Tiltaksklasse 2:

Flere lekkasjer opptrer med liten innbyrdes avstand over et storre omrade. Her vil det
veere behov for & montere PE-skumplater over et lengre sammenhengende parti (mer
enn 7 meter). Nytt regelverk fra Jernbaneverket vil kreve brannsikring av PE-skum nér
det blir lange sammenhengende partier i tunneler lengre enn 500 meter. Det mest
aktuelle tiltaket vil vaere 4 bruke nettarmert sproytebetong.

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen

prosjekt 098060

Side 8

3. TUNNELOVERSIKT

Fra kilometer |Tunnel Banestrekning
1 240.283 Rankleiv tunnel sor Dovrebanen
2 240.780 Rankleiv tunnel nord Dovrebanen
3 312.231 Sendre Rosti tunnel Dovrebanen
4 312.593 Midtre Rosti tunnel Dovrebanen
5 313.980 Nordre Rosti tunnel Dovrebanen
6 341.000 Schjelle tunnel Dovrebanen
7 342.587 Dombds stasjon sendre tunnel Dovrebanen
8 343.270 Dovrebanetunnelen Dombas stasjon Dovrebanen
g 350.850 Gronbogen vendetunnel Dovrebanen
10 |343.263 Raumabanetunnelen Dombas stasjon [ Raumabanen
11 ]350.795 Bottheimstunnelen Raumabanen
12 |401.060 Bjorli tunnel Raumabanen
13 1414.390 Stavem vendetunnel Raumabanen
14 [418.550 Kylling tunnel Raumabanen
15 [452.375 Ak tunnel Raumabanen

3.1 Tegnforklaring

Pa oversiktsskjemaene er utstoping av tunnelen delt i to kategorier. «Utmuring» gjelder
murer bygget opp av enkeltblokker i stein eller betong. «Lamellhvelv» gjelder plasstept
betong og opphengte betonglameller

3.2 Kart

Kart med anvisning av de enkelte tunneler

Side 9: Dovrebanen
Side 10: Raumabanen

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 9

prosjekt 098060
: Fater (| 17 QOTKnUs Jotvn v et SFsets
1386, . Gravbekkil ey \ lDa;halah FO'LLD L Bt [T 93 '\ﬁ
#Frisunght #}'\_ \ Storht _~Sle te = ,' 1e yno , Gﬁ’"’“!“’ 1 "'_",%5;"55 fe‘ ;:’v,d’
2 ‘\1 irhiie ; i T = . ; aff RIS N [ Aorr
Orhene Rysetrag gilet, NTeEtaNONG 7o) nehoydal)) 47 (KIERIGINAY) ¥ S
T 1 aGards \Pigghetia” o e Vollen = P S0C) | s
i (.rnh Frede :gg “-g\;'i nﬁ} robdaliw ! \ jn € d".Ni
9 Gronbogen vendetunnel T Hovdegrendax., ¢, some? 2004 S8 fS%oholen
Kim 350.850 R, TS A "" 2\
! T = PTG S ./ pe), AT
a H‘ﬂ\fﬂr‘rm- p WA Hetmslisele
g < 1685 . ._u i’ gupkh,] / \‘ir.querhu :(ne D
‘5\ = ff.r::m 5 }uk‘{luuuhu R e g Mesetra: o \
L OfS ki . o S -~ N 'Tv%rrl ] , ‘“I;Ib
g 4 8 Dovrebanetunnelen "ﬁurhw Y e Gnmsda@ V "-—- “\rf"' tlr
o - Km343 270 } i 2 u{,,, : g &
A ! I, £
mhﬁs Flae sk a0 D 0 VR E =l 3 _bmm
7 Dombés stasjon '~ LGl Bkens Mjovass

{27 s . A
sondre tunnel L O, Klettgn'

A ) iy ' / r»\‘“' /
LT ; SOP'F eilha1m kale /' Hprnsid ﬂals :
it S 342 __‘5,371_,—\“\ e f s’rmrrg“ beTEet 4 Baliagd Y WIS “'- dsbubvenk"'ﬁ‘f(

5 SChjEHB tunnel AP / 1w G i ] 1087, ‘anselra

{ :kﬂ . _Liakolign
,___K_E,lfl 341, ?0 \’a](l = 1238 | = ’l | \.\_ g
Mcr-ai':a.«.hb HUIU ". ‘i' fte” P =y - (0 VBS"’-SE"E )f 5 ©
r|; ‘{ 5 , . T(‘J‘_nqnm\ - ‘._ €l Q’!ore : ',_' __“ }
s ,,.mm., r;,:‘_ s ( o M‘"‘ > g L1611 ) Sieu) /
Tagaten N 77 ; m \1§ ef £ 4 ', (’ | _*RONDANEQ E]g(‘\.a‘iﬂh[:. f Ii-‘gmp'cp’”f
—=Holeseten 5“‘1“&!83‘5‘" "'«Iclthb- g 8. \" " ASJ' 4 L) -
T Ponandaten i Brebuahb 1576‘ Y e IBSG X 2015 (1en o {
SrrAat ey 1322 = f}; Iy
sn.-r-nr - -

S '” \’es'fehu 1767

: 2114 Hdgrbnde T
Simle hﬁﬁ;ﬁ;{» HQ! bul‘ 1190 Sto
[3) ‘____' |
'.Sme(ii amfan * SN

e 5

Kog- 1238
n??;».hm &l .B ! e traumpad- hmtd;“- s
byodp ' £ ) \ KL1Lr‘§n
5 r ng i ) H f!efeft‘ \

Jaie™| f S-agr "‘__ %

e;g}'i af-l22Sdee < 5 Nordre Rosti tunnel Qv o ... 1-R‘0nd\ as'ﬂ“‘?

= ':r@q Km 313.98 ]

2 e L, TP e '{0 im]ep|glgenv»’ ¥
Bs ¢ n % Himatinhé L

wmerdlfml Fidh

?‘T:C"'b'ﬁ'k £ 1:;.1Lmﬂ§m Im\\.

o pidsberg seter .
- Forrestad —+me
£] \Zsetef Niirfos

Kningle- &
|m ot

t ’.{

glqorr mue n by

'-mk'xmpc\'i
1659

HLT(_L 13
ﬂLI‘I J..\\c kampene |

i

Y | B
e B eéw:e *
R

"Lr\';‘i'ihc\

%zﬁ?&i (}nq f N!I"
LS TIRR "S rﬁl setle
':1%17\ o

™
":JELIEE‘ o A“ sterlia

33@5‘
Furrale ™

I SR = 1.
’ . 1o i
ARSI = . -Bj;” ®Rulenhylta
m‘ A3 B EIEE{EI‘:;‘“O .\ ﬁ(-? ?I.- e o
W or - 1
el ﬂ’_u:st - Sati S Rure AN Sbﬁ-iﬁkeaﬁr FRO
: i *kampm '-' e 200 !r:rpars n art- 72 iysa ™ l.nu en

(<] et 08 *
Io% r(;an. R

jﬂq‘lhaugsat 7 o:% <

=S5l Favh
Rdn .'\' \\

fé Ampen
13 ger
g ¥ w.kda?.-v.—

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



usysauafusiusbu)
19yliaAsueqular

N Vike ' CATTTIOVAL 1) {uﬁ

e ;‘%'—; o
i b g T
e a

:é M opaems
; J ratin r.-u 5

Smpo-tl s
Dae | Sgemell 2] Mifitfonne. \"}, .2
3 ‘tind i i Y/ e r*]
st 5 : 7 . = -'\unt\ri; L a5 5
)\ = hﬁ - e o3 5 Syt

F n{,e@.rf 7 B, - 1584 | { X

135 X ; i{unun I %o ,EL'
l'nsd shorn ‘ Ehey 314 : ij T’urka‘__:?.

Gnv

Jivatner 1614

\43 Sandgrovsiett .
Reitan . '}
ikesdal \ | %

g £
"%j Evainet
I <

1_ I3kt tlml

( o L1 B S 1-?;3! Lille fo
' & o</ siove, Aurigy
| 1692+ i

Hakagifsho  Aurha N
1 :

af)tote- (768"
rseumu u,

o6 Kar. g
\‘ ikiri 171 4
S Llat

Qu i}
n[hl b
,}l&“!ﬁ‘l iy AL

il

1 L =T

1agd - A
1&’- ene By _, ”,(‘m ik '_ : "71-; i
& 5 : Storvass-

y —-_._-, ..... -4 W, e E‘k 5
{ I\m-. B s"“”-"-"r” N ts!lc_n :

‘ :l.’ih‘f‘d

“!‘JL“”“IW 7 I\&HQ" orkollen %
S s SU SR b "““@;gm ém 4
Y sAR. i

Gc_ill"ah{i
4 Muustvika

' : v& [ E“; Aurgy -
: - 1478 |
Isn > Las p 'l 1 1h§ 5 0y

\ g A3s4l d \‘(‘{!il? 103 ' Agy B3
) Julr#]lczhf Svarthd 1780 1 q N s “Soretihg W e B2 1“!’
7 A 1883 imah T 1950 - /<& » |m
erhi ] 2 s ¢ ‘;&,{: L1838 _
Bi 7 : o, A i & Hbt uni,:l
Q?ﬁﬁ{ 4, ﬁr\:g \Lu:hu I X Groven seter 8 @g\ Weg, S -
g L f"‘!\ =t ] o/ 5 o jasas """’ el ¥
: \ , / £ 2209 ..
. laten B o \'a_ngsh?t;" 2 4 ) { s 'Lmjm'p +
-i /106 s Merrafind 169 angse 270 \ N / ! _ “Lé ,.{5' ."Q_' ingviiae
é:, orifs Ibelcamp] tmd; R N . he“ﬂ \]:HIL‘»hn I\ ! At
5 bt 4 Kyam Merrabo‘lril.r = — = au[s,o
L Kﬁ AA ﬁ}b!verud Kvi asale
da [ :‘ e -_-."h» 1523 ' ﬁb
R 9 fn B Ogoishi i ‘% I L esja \\ Sjongsete -
3 = ,4 ingen” \ las K oA
‘ .'Lé:" Le.y:asl c}“stuﬂ \“::'“L“ h\rj‘}q![ ;:r; 1:5"01# ) .l seler e
= L)y T I'I‘ o1 - jupt jerni dictervanl
o s Gréna seter / i 1 .nhh ‘ HE ||.|nkr? Tandset' i ‘slmlwaim 1485 ¢
A < —%  Hyrjom- / 13 & \doa _7 . oFilling Reindils i -
e Skarvh ¥ Fellot ¢ & Vasigiod el ,(;S\. Sl ey
&« i 1637 4 i E‘ '*?jA ' ','\ J‘ flll.ll wen ,{ 18 “isungh
e 1 L = \ I w el | w04 E :
W i Skarvehiiene \ g = Tl Do
Digerk S N Sm v | et O/ ] -
Jigerkampen A g 1— ; e L \0/ S
. 1945 ¢ VLY e rT i ] € i i -
§ AT 3 & - r TS dnddfetrd,. Grontys
e A ' ¥ e AN { %11 Bottheimstunnelen '
e Y ‘.F digervardems Kﬂl350 795 4
7 u’(/ \u!u(.gga N {

2 LS b= AT i, 3 . n g

i \ \hgqau < .g@d&garde_' 21 ?\' otlheim l \{;‘5@?’—
&1 (Y iyl e

Rusteseter /’_) ! i\, Ly Rolsta \ ; ‘\| e

e

£ 1T
R{/‘\- N

gseter

10 Raumabanetunne[en o
 Km 343263 \ :')’
. TR\ N b

b { - % (!

=L

 Nordstal

5
Leirho i Storehi
:
:

6) Skarstinil
i [ Tatinet =

090860 1yalso.d

uauvqunvy 50 uauvqainoq pd 1ajauuny 218[paIn av [JOLUOYSPUDISILL

or ap1s



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pé Dovrebanen og Raumabanen Side 11
prosjekt 098060

4. DOVREBANEN

(Ramdatelei- )
4.1. SONDRE RANKLEIV TUNNEL

STED : Ringebu

KM :240.283 - 240.341
LENGDE : 58 meter
UTMURT LENGDE :-

BETONG ELEMENTER : 58 meter
GEOLOGI:

Bergartene i tunnelen domineres av feltspatforende sandstein med enkelte skiferlag
imellom. Oppsprekkingsgraden er moderat, og skifrigheten har ca. 20° fall mot nord.
Tunnelen ligger i dagfjellsonen, og har fjelloverdekning pa 5 - 10 meter.

TILSTANDSVURDERING:
Tunnelen er foret med betonglameller i hele lengden. I nordre ende av tunnelen er stapt
en 13 meter lang betongportal, som inkluderes i tunnelens lengde pé tegning DB 1.1.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 1.1.

SIKKERHETSVURDERING:
Tunnelen fremstar som lite vedlikeholdskrevende, og i god stand.

VANN/IS-FORHOLD:
Tunnelen er torr bortsett fra enkelte partier med fukt pa veggene. Dette utgjor ikke
problem i form av vann som fryser til is, eller drypper ned i sporet.

PAHUGG/SKJZARINGER:

Sendre skjering: Tunnelportalen er betongstep. Sporet har skjering pa venstre side, og
den er 20-30 meter hoy. Stabiliteten vurderes & veere god. Pa toppen av skjeringen star
noen treer som ved rotsprengning kan sprenge los enkeltblokker. En 58 meter lang
stottemur er satt opp like ser for tunnelportalen, i en underkuttet fot av en ur. Den er 7
meter hoy, og er satt opp som fangmur for eventuelle rasmasser pa vei mot
skinnegangen. Flakoppsprekking forekommer i skjeringen, og rensk anbefales derfor
utfort jevnlig.

Nordre skjering: Skjeringen pa sporets venstre side er 35 meter lang, og varierer i
hoyde fra 2 til 12 meter. Stabiliteten vurderes a veere god. Det sildrer vann fra sprekker i
fjellet nedover i skjeeringen, og ved tunnelportalen er det kraftig isfjerning . Ved km
240,360 kommer en liten bekk ned langs fjellet.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 12
prosjekt 098060

TILTAKSBEHOV:

Det er lite behov for tiltak i selve tunnelen.

I skjeringene er det behov for rutinemessig fjellrensk. For 4 redusere behov for
isfierning kan det eventuelt sprenges ut nisjer for a lage bedre plass for isen.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Tor Nordskog

JN: Roar Nalsund

JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pé Dovrebanen og Raumabanen Side 13
prosjekt 098060

Bilde 4.1.1. Sendre pahugg til Sendre Randkleiv tunnel (km. 240.283)

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 14
prosjekt 098060

Bilde 4.1.3. Nordre pahugg til Sendre Rankleiv tunnel (km. 240.341).

Jernbaneverket
Ingeniartjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler p& Dovrebanen og Raumabanen Side 15
prosjekt 098060

Bilde 4.1.4. Nordre pdhugg til Sendre Rankleiv tunnel (km. 240.341).

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pé Dovrebanen og Raumabanen Side 17
prosjekt 098060

(Rorndaleteir )
4.2. NORDRE RANKLEIV TUNNEL

STED : Ringebu

KM :240.780 - 240.870
LENGDE : 90 meter
UTMURT LENGDE :-

BETONG ELEMENTER : 90 meter
GEOLOGI:

Bergartene i tunnelen domineres av feltspatferende sandstein, med enkelte skiferlag

med kvartsitt imellom. Oppsprekkingsgraden er moderat, og skifrigheten har ca. 20° fall
mot nord. Tunnelen ligger i dagfjellsonen, og har fjelloverdekning pa 10 - 30 meter.

TILSTANDSVURDERING: Tunnelen er foret med betonglameller i hele lengden.
Lamellene dekker hengen, og er dpne i sidene. Det forekommer noe rustsprengning pa
betonglamellene som folge av at armeringen er plassert langt ute i lamellene. Dette
representerer imidlertid ingen stabilitetsfare.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 2.1.

SIKKERHETSVURDERING:
Tunnelen vurderes generelt & ha tilstrekkelig sikkerhetsniva.

VANN/IS-FORHOLD:
Tunnelen er forholdsvis terr. Det forekommer noe vannlekkasjer bak elementene, men
dette dreneres ut og representerer ingen problem for sporet.

PAHUGG/SKJZERINGER:

Sendre skjaering: Skjeringen pd sporets venstre side er ca. 30 meter lang. og varierer i
hoyde opptil 40 meter. Gjennomsnittlig helning i skjeringen er ca. 80°. Fjellet er noe
smafallent mot toppen, men totalt sett vurderes stabiliteten a veere god. Et fanggjerde

pé toppen av tunnelen kan vere i ferd med a ratne, og effekten av dette gjerdet er
usikker.

Nordre skjering: Sporet har skjering pa venstre side, og den er ca. 8 meter hoy og 8
meter lang. Fjellet er smafallent og forvitret, og rensk ber utferes regelmessig.
Totalstabiliteten vurderes & veere tilstrekkelig.

TILTAKSBEHOV :
Det vurderes ikke & veere behov for tiltak i tunnelen pa navaerende tidspunkt. Pa sikt vil
det bli behov for rehabilitering av betonglamellene.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Tor Nordskog

JN: Roar Nalsund

JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 18
prosjekt 098060

Bilde 4.2.1. Sendre pahugg til Nordre Rankleiv tunnel (km. 240.780).

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pé Dovrebanen og Raumabanen Side 19
prosjekt 098060

Bilde 4.2.2. Sendre pahugg til Nordre Rankleiv tunnel (km. 240.780).

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 20
prosjekt 098060

Bilde 4.2.3. Nordre pahugg til Nordre Rankleiv tunnel (km. 240.870).

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 21
prosjekt 098060

Bilde 4.2.4. Nordre padhugg til Nordre Rankleiv tunnel (km. 240.870).

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 23
prosjekt 098060

4.3. SONDRE ROSTI TUNNEL

STED : Nord Sel

KM :312.231 -312.367
LENGDE : 136 meter
UTMURT LENGDE :-

BETONG ELEMENTER : 38 meter
GEOLOGI:

Bergartene i tunnelen er hovedsakelig sedimentare bergarter av senprekambrisk alder.
De bestar av sandstein og kvartsitt som er feltspatforende. Bergartene er skifrige, og
forholdsvis myke, og har selv en tendens til & lukke eventuelle sprekker som matte
oppsta. Tunnelen ligger i dagfjellsonen og har fjelloverdekning pa 3 - 8 meter.

TILSTANDSVURDERING:

Ved pel 320 er det en vertikal sprekk i hengen som ber undersokes nermere ved neste
rensk. I grofta ligger noe ferskt nedfall, men det er usikkert om dette er rester fra siste
rensk, eller nedfall som har kommet etter denne. Ved utligger 4134, pel 291 vurderes
fiellet 4 kunne veere ustabilt, og lokaliteten anbefales undersekt narmere ved neste
rensk.

Tunnelen er foret med betonglameller mellom pel 252 og 262, 272 0g 278, 0g 351 og 367.
Soyle 5-8 (fra nordre portal) pd tunnelens venstre side, viser tegn til oppsprekking og
buler inn i profilet. Betongsélen soylene star pa er tre steder skadet og delvis
oppsmuldret (pel 352, 360 og 362). Ellers vurderes betongen a vere i tilfredsstillende
stand.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 3.1.

SIKKERHETSVURDERING:

Tunnelen fremstér i relativt god stand, og det som kreves av vedlikehold er noe
isfierning om vinteren, i tillegg til rutinemessig rensk. Sprekkedannelsene i
betonglamellene kan utvikles og oppfolging anbefales.

Ved siste rensk, i april 98, ble det satt inn 34 nye bolter, og totalt antall bolter i tunnelen
er ca. 50.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 24
prosjekt 098060

VANN/IS-FORHOLD:
I sendre del av tunnelen forekommer vanndrypp de forste 30 meter innover, og om
vinteren kreves jevnlig isfjerning.

Ved pel 320 forekommer noe is, og denne ma fjernes jevnlig vinteren igjennom. Det er
storst isproblemer om hesten, deretter avtar det frem mot jul.

PAHUGG/SKJZRINGER:

Sendre skjering: Tunnelpdhugget er betongstep, og vurderes a veere i god stand. Ved
pahugget drypper vann ned i sporet, men dette er ifolge lokalkjente et typisk
varfenomen. Pé venstre side av pahugget er det is-problemer om vinteren og denne ma
hogges ned jevnlig. Det er lagt inn varmekabler for a4 redusere isdannelsen i
pahuggsomradet. Skjeering pa venstre side er ca.20 meter lang og 5-10 meter hoy.
Stabiliteten vurderes 4 veere god. Det er ca. 4 meter bred groft mellom skjaringen og
sporet, og eventuell isdannelse utgjor sjelden noen fare for sporet. Skjeringen pé hoyre
side er 5-6 meter hoy og vurderes a vere i tilfredsstillende tilstand.

Nordre skjeering: Portalen i nordre ende er plasstopt betong. Skjaeringen pé sporets
venstre side er ca. 15 meter lang, og varierer i heyde opptil 5 meter. Stabiliteten vurderes
& veere god, og vanligvis forekommer ikke isproblemer.

TILTAKSBEHOV:

For 4 redusere problemet med isdannelse i sondre del av tunnelen, er det viktig & serge
for god drenasje over tunnelen, slik at vann som kommer fra oversiden ikke trenger inn i
tunnelen, men ledes over. Det ligger grofter pa toppen av tunnelen, og disse graves opp
hvert &r, men det er mulig at drenasjen likevel kan utbedres. Tiltak som kan gjores inni
tunnelen er 4 sette opp PE-skum, og pa den maten lede vannet ned i pukken og ut av
tunnelen.

Avstander mellom veggene ber maéles jevnlig ved betongseylene, for a sjekke om disse
beveger seg innover i profilet, og for @ vurdere n@rmere faren for at brudd skal oppsta.
Det er viktig & foreta mélinger bade sommer og vinter, for a sjekke om det er is som
ligger bak seylene og presser dem ut. Pa sikt vil rehabilitering av betongen bli
nedvendig.

I skjeringene ber det gjennomferes fjellrensk rutinemessig.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde

JN: Roar Nalsund

JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 25
prosjekt 098060

Bilde 4.3.2. Sprekker i betongsayle.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pi Dovrebanen og Raumabanen Side 26
prosjekt 098060

Bilde 4.3.3. Nordre pahugg til Sendre Rosti tunnel (km. 312.367)

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 28
prosjekt 098060

4.4, MIDTRE ROSTITUNNEL

STED : Nord Sel

KM :312.593 - 312.752
LENGDE : 159 meter
UTMURT LENGDE T-

BETONG ELEMENTER : 46 meter
GEOLOGI:

Bergartene i tunnelen er hovedsakelig sedimentare bergarter av senprekambrisk alder.
De bestar av sandstein og kvartsitt som er feltspatforende. Bergartene er skifrige, og de
er forholdsvis myke og har en tendens til & lukke eventuelle sprekker som matte oppsta.
Skifrigheten ligger omtrent horisontalt, og tunnelkonturen er glatt og fin. Tunnelen
ligger i dagfjellsonen og har fjelloverdekning pa 5 - 15 meter.

TILSTANDSVURDERING:

Ved pel 610 er det et steinflak i hengen som kan vaere avlgst. Dette anbefales undersokt
narmere ved neste rensk. I tunnelen er det flere steder med noe isdannelse om
vinteren, men det representerer ikke noe problem for den daglige togdriften.

Det er lagt pa sproytebetong i hengen mellom pel 630 og 650, 708 og 715, og 736 og 746.
Sproytebetongen er tynn, og dens funksjon som fjellsikring vurderes & veere liten.

Tunnelen er foret med betonglameller mellom pel 593 og 600, 663 0g 677, 717 og 736, og
746 og 752. Betongen vurderes a vere i god stand, bortsett fra en sprekk i en
betongseyle ved pel ca. 665.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 4.1.

SIKKERHETSVURDERING:
Stabilitetsmessig vurderes tunnelen a vere i tilfredsstillende stand, og
vedlikeholdsbehovet begrenser seg til noe isfjerning om vinteren.

Ved siste rensk, i april 98, ble det satt inn 18 nye bolter og totalt antall bolter i tunnelen
er ca. 25.

VANN/IS-FORHOLD:

Tunnelen er relativt torr, men ved serlig to punkter er det fukt, og vanndrypp inn pa
skinnegangen. Dette gjelder ved pel 650, og 705, men det er lite isdannelse som folge av
dette.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 29
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZERINGER:

Sendre skjering: Skjeeringen pa venstre side er ca. 40 meter lang, og varierer i hoyde
opptil 5 meter. Skjeringen er forholdsvis trang, og en liten bekk som kommer ut 6 meter
for tunnelpdhugget er lagt i stikkrenne under sporet og ledes ut i elva nedenfor. Det kan
likevel dannes noe is i skjaringen, men det skaper lite problemer for den daglige drift pa
sporet. Pa hoyre side er skjeringen 4 meter hoy og 3 meter lang. Det er lite isproblemer i
denne skj@ringen.

Nordre skjering: Portalen i nordre ende er plasstopt betong. Skjeringene er lange og
lave, og det er lite isproblemer i omradet.

TILTAKSBEHOV:

For & lede vanndrypp bort fra sporet anbefales & sette opp PE-skum plater. Disse
anbefales satt opp over hele profilet, i minimum 5 meters breddeintervaller rundt de
omtalte lekkasjepunktene. Behovet vurderes ikke & vare akutt.

I skjeeringene ber det gjennomfores rensk rutinemessig.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde

JN: Roar Nélsund

JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 30
prosjekt 098060

Bilde 4.4.2. Nordre pahugg til Midtre Rosti tunnel (km. 312.752).

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 32
prosjekt 098060

4.5. NORDRE ROSTI TUNNEL

STED : Nord Sel

KM :313.980 - 314.065
LENGDE : 85 meter
UTMURT LENGDE : 24 meter
BETONG ELEMENTER -

GEOLOGTI:

Bergartene i tunnelen er hovedsakelig sedimentzre bergarter av senprekambrisk alder.
De bestar av sandstein og kvartsitt som er feltspatforende. Bergartene er hovedsakelig
massive, men noe skifrighet forekommer innimellom. Tunnelen ligger i dagfjellsonen og
har fjelloverdekning pa 3 - 5 meter.

TILSTANDSVURDERING:
Tunnelen vurderes & veere i relativt god stand, og lokalkjente kunne ikke rapportere om
store problemer eller krevende vedlikehold.

Hengen i tunnelen viser noe tegn til forvitring og en kile strekker seg fra pel 010 til 050.
Det er vanskelig 4 si om denne er rast ut eller rensket ut, men uansett ligger dette tilbake
i tid. Dagens tilstand i tunnelen er tilfredsstillende, men enkelte sprekkeavloste parti ble
avdekket, ved pel 000 og 016, og nzermere undersokelser av disse ber foretas ved neste
rensk.

Tunnelen er utmurt i begge ender, og utmuringene vurderes a veere i god stand.
Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 5.1.

SIKKERHETSVURDERING:

Stabilitetsmessig vurderes tunnelen & vere i tilfredsstillende stand, og vedlikeholdet
begrenser seg til jevnlig rensk.

Ved siste rensk, i april 98, ble det satt inn 6 nye bolter.

VANN/IS-FORHOLD:
Tunnelen er relativt torr, og det er ifelge lokalkjente ingen isproblemer.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pi Dovrebanen og Raumabanen Side 33
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZERINGER:

Sendre skjering: Tunnelen ligger midt i en skrdning med elva pd hoyre side og
fijellskjeering pa venstre. Skjeringen pa venstre side er i god stand. Det er et 3 meter
langt utmurt parti 6-9 meter fra portalen.

Nordre skjering: Skjeringen er lang og opptil 10 meter hay. Det er ikke rapportert om
problemer med nedfall eller is.

TILTAKSBEHOV:
I tunnelen og skjeringene bor det gjennomfores rensk rutinemessig.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde

JN: Roar Nalsund

JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 34
prosjekt 098060

Bilde 4.5.2. Nordre pahugg til Nordre Rosti tunnel (km. 315.065).

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pé Dovrebanen og Raumabanen Side 36
prosjekt 098060

(ﬂgd{a )
4.6. SCHJELLE TUNNEL

STED :Dovre

KM $341.011 - 341.026
LENGDE : 15 meter
UTMURT LENGDE :-

BETONG ELEMENTER :-

GEOLOGI:

Bergartene er oppsprukket med markert skifrighet, og domineres av omdannede
sedimenteare og vulkanske bergarter. Tunnelen ligger i dagfjellsonen og har
fjelloverdekning pa 4 - 5 meter.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen vurderes & vere i relativt god stand, men noe flaknedfall forekommer.
Lokalkjente kunne rapportere om sngproblemer om vinteren, men beskjedne
isproblemer.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 6.1.
SIKKERHETSVURDERING:
Stabilitetsmessig vurderes tunnelen & vere i tilfredsstillende stand, og vedlikeholdet

begrenser seg til jevnlig rensk.

Ved siste rensk, i april 98, ble det satt inn 11 nye bolter i tunnelen og pahuggsomradet.

VANN/IS-FORHOLD:
Tunnelen er relativt torr, og det er ifolge lokalkjente ingen isproblemer.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 37
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZARINGER:

Sendre skjering: Pa tunnelens venstre side er skjaringen opptil 5 meter hoy, og ca. 30
meter lang, og stabiliteten vurderes a veaere god. P4 hoyre side er skjeringen opptil 10
meter hoy, og ca. 40 meter lang. Som felge av forvitring forekommer noe flaknedfall og

jevnlig rensk anbefales. Det er et utmurt parti pd ca. 3*5 meter oppe i skjeringen.

Nordre skjering: Hoyre skjering er ca. 10 meter hoy, og 30 meter lang. Flaknedfall
forekommer som felge av forvitring. Pa tunnelens venstre side er skjeringen opptil 5
meter hay, og ca. 8 meter lang, og ogsa her forekommer flaknedfall. Skjeeringen er
relativt trang.

TILTAKSBEHOV:
I tunnelen og skjeringene ber det gjennomferes rensk jevnlig. Pa grunn av det harde
klimaet i omradet, med flere tine/fryse-prosesser skjer forvitringen raskt og eker

behovet for rensk.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde

JN: Roar Nalsund

JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 38
prosjekt 098060

Bilde 4.6.1. Sendre pahugg til Schjelle tunnel (km. 341.011)

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 39
prosjekt 098060

Bilde 4.6.2. Nordre pahugg til Schjelle tunnel (km. 341.026).

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 41
prosjekt 098060

4.7. DOMBAS SYD TUNNEL

STED : Dombas stasjon
KM :342.385 - 342.587
LENGDE : 192 meter
UTMURT LENGDE Ao -

BETONG ELEMENTER

GEOLOGI:

Bergartene er oppsprukket med markert steiltstdende skifrighet, og domineres av
omdannede sedimentzre og vulkanske bergarter som kalkskifer og glimmerskifer.
Tunnelen ligger i dagfjellsonen, og har fjelloverdekning pa opptil ca. 15 meter.

TILSTANDSVURDERING:
Tunnelen vurderes  vare i relativt god stand, og har lavt vedlikeholdsbehov. Det er fa
bolter i tunnelen, og stabiliteten vurderes & vaere god.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 7.1.

SIKKERHETSVURDERING:
Stabilitetsmessig vurderes tunnelen a veere i tilfredsstillende stand, og vedlikeholdet

begrenser seg til jevnlig rensk.

VANN/IS-FORHOLD:
Tunnelen er relativt torr, og det er ifelge lokalkjente lite isproblemer. Noe vanndrypp
som forarsaker isdannelse pé skinnegangen forekommer.

PAHUGG/SKJZRINGER:

Sendre skjaring: Pa tunnelens venstre side er skj@ringen opptil 10 meter hay, og ca. 10
meter lang. P4 hoyre side er skjeeringen opptil 15 meter hoy, og ca. 15 meter lang.
Stabiliteten vurderes a vaere god.

Nordre skjering: Pa tunnelens nordre pahugg er skjeringen pé heyre side, og ca. 10
meter hoy. Skjeeringen gar over i betongmur etter 20 meters lengde. Stabiliteten
vurderes a vere god.

TILTAKSBEHOV:

I tunnelen og skjeringene ber det gjennomferes rensk jevnlig. For & redusere vann og
isproblemene kan PE-skum monteres pa de aktuelle lokaliteter. Disse bor da settes opp i
breddeintervaller pd minimum 4 meter, og trekkes helt ned i pukken pa sidene.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pé Dovrebanen og Raumabanen Side 42
prosjekt 098060

Bilde 4.7.2. Nordre padhugg til Dombas syd tunnel (km. 342.587).

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 44
prosjekt 098060

(220/?’7’.’ éd:fb >
4.8. DOVREBANETUNNELEN

STED : Dombas stasjon
KM :343.270 - 343.406
LENGDE : 136 meter
UTMURT LENGDE ‘-

BETONG ELEMENTER : 8 meter
GEOLOGI:

Bergartene er oppsprukket med markert steiltstaende skifrighet, og domineres av
bergarter tilherende «Guladekket». Dominerende bergart er fyllitt. Tunnelen ligger i
dagfjellsonen og har fjelloverdekning pd ca. 8 - 10 meter.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen har jevn og fin kontur, og det er fa bolter innsatt i tunnelen. Det er stedvis lagt
pa tynne lag av sproytebetong, men den skaller flakvis av flere steder. Noe flaknedfall
forekommer. '

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 8.1.

SIKKERHETSVURDERING:
Stabilitetsmessig vurderes tunnelen & veere i tilfredsstillende stand, og vedlikeholdet
begrenser seg til jevnlig rensk.

Siste rensk og innsetting av bolter i tunnelen ble foretatt i 1997.

VANN/IS-FORHOLD:

Det er lokalte fuktproblemer enkelte steder i tunnelen, og noe is forekommer mellom
pel 330 og 340, og mellom pel 388 og 406. Det kreves jevnlig isfjerning og salting om
vinteren ved disse lokaliteter.

PAHUGG/SKJZARINGER:

Sendre skjaring: Ved pdhugget er det stapt portal, og skjeringen pa hoyre side er 4-6
meter hay, og vurderes a veere i tilfredsstillende stand. Det er satt opp gjerde oppa
portalen.

Nordre skjering: Ved tunnelens nordre pahugg er det skjeringer pa begge sider. De er
opptil ca. 8 meter hoye, og 30 meter lange. Berget er sméfallent og har steiltstdende
skifrighet. Noe smanedfall forekommer, men totalstabiliteten vurderes & vare god. Det
er innsatt 6 bolter i pahugget like over tunneldpningen.

Jernbaneverket
Ingeniartjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 45

prosjekt 098060

TILTAKSBEHOV:
I tunnelen og skjeringene anbefales 4 gjennomfore rensk jevnlig. For & utbedre

isproblemene i sporet, kan det monteres opp ca. 10 meter PE-skum plater som leder
vannet ut til siden, og ned i pukken. Dermed vil isdannelser pé skinnegangen unngas.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 46
prosjekt 098060
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Bilde 4.8.1. Sendre pahugg til Dovrebanetunnelen (km. 343.270)
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 48
prosjekt 098060

4.9. GRONBOGEN VENDETUNNEL

STED : Grenbogen

KM :350.066 - 350.850
LENGDE : 784 meter
UTMURT LENGDE : 19 meter
BETONG ELEMENTER : 107 meter
GEOLOGI:

Bergartene tunnelen ligger i er dypbergarter fra ordovicium og silurtiden, og bestar
hovedsakelig av granitt og trondhjemitt. Tunnelen har varierende fjelloverdekning.
Sprekkeretningen er horisontal, og det medferer sprekker parallelt hengen. Det kan
medfore flaknedfall.

TILSTANDSVURDERING:

Gronbogen vendetunnel er lang og tilstanden varierer. Stabilitetsmessig vurderes
tunnelen a vere relativt bra, og de sterste problemene er knyttet til vann og is. Tunnelen
har relativt jevn og fin kontur, og gjennom hele tunnelen er det spredt bolting. Det er
enkelte partier som kan vare ustabile, og disse ber undersekes narmere ved neste
rensk. Utmuringene i tunnelen vurderes a veere i god stand, men ved pel 125 er det
relativt store utbulinger i betongseylene.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning DB 9.1-3.

SIKKERHETSVURDERING:

Problemene i tunnelen knytter seg til vann og is, og ved storre nedfall av is pa og ved
skinnegangen, kan det ga ut over sikkerheten.

Det er planlagt fjellrensk i tunnelen hasten 1998.

VANN/IS-FORHOLD:

Det er lokalt store isproblemer i tunnelen. De storste problemene er ved pel 390-400,
595-605 og 710-720. Her kreves isfjerning opptil flere ganger hver uke.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 49
prosjekt 098060

PAHUGG/SKIZRINGER:

Sendre skjeering: P4 venstre side av tunnelen er skjeringen ca.3 meter hoy og 5 meter
lang. P4 heyre side fortsetter skjaringen langs sporet serover, og den er opptil 10 meter
hoy. Det renner noe vann ned langs skjeringen, men ifolge lokalkjente gir dette ikke
isproblemer.

Nordre skjering: Ved tunnelens nordre pahugg er det stept en ca. 15 meter lang portal.
Skjeringen er pa hoyre side og vurderes a vaere i tilfredsstillende stand.

TILTAKSBEHOV:

I tunnelen og skjeringene anbefales & gjennomfore rensk jevnlig. For 4 utbedre
isproblemene i sporet, kan det monteres opp PE-plater som leder vannet ut til siden og
ned i pukken. For & utbedre de verste partiene kreves montering av ca. 40 lopemeter PE-
skum matter. For videre utbedring anbefales satt opp ca. 40 meter til i lopet av de neste
5-10 ar. Tiltakene vil redusere behovet for vedlikehold.

Det bor foretas oppfelging av bulingen i betongseylene ved pel 125. Mdlinger bor
utfores for 4 se om veggene naermer seg hverandre, og om det vil kunne oppsta brudd.
Det anbefales 4 méle avstanden bade sommer og vinter, for & finne ut om det er is som
ligger og presser bak betongen.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde

JN, Otta: Rolf Reslokken

JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 50
prosjekt 098060

Bilde 4.9.1. Sendre pahugg til Grenbogen vendetunnel (km. 350.066)

Bilde 4.9.2. Isdannelse i Gronbogen vendetunnel.

Jernbaneverket
Ingeniartjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 51
prosjekt 098060

Bilde 4.9.3. Isdannelse ved pel 600 i Gronbogen vendetunnel.

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 52
prosjekt 098060

Bilde 4.9.4. Nordre pahugg til Grenbogen vendetunnel (km. 350.850).

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 56
prosjekt 098060

5. RAUMABANEN

5.1. RAUMABANETUNNELEN

STED : Dombas stasjon
KM :343.263 - 343.422
LENGDE 286 meter /¢/
UTMURT LENGDE : 6 meter
BETONG ELEMENTER : 12 meter
GEOLOGI:

Bergartene er oppsprukket med markert steiltstadende skifrighet, og domineres av
bergarter tilherende «Guladekket». Dominerende bergart er fyllitt. Tunnelen ligger i
dagfjellsonen og har fjelloverdekning pé ca. 8 - 10 meter.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen har jevn og fin kontur, og det er ca.5 bolter innsatt i tunnelen. Det er ved en
lokalitet brukt tynt lag av spreytebetong for & oke stabiliteten. Noe flaknedfall
forekommer.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning RB 10.1.

SIKKERHETSVURDERING:

Problemene i tunnelen knytter seg til vann og is, og stabilitetsmessig vurderes tunnelen
4 veere i tilfredsstillende stand. Fjellsikringen i tunnelen vurderes & vare i
tilfredsstillende stand.

Siste rensk i tunnelen ble foretatt i 1997, og supplerende boltesikring ble utfort.

VANN/IS-FORHOLD:

Det er lokalte fuktproblemer enkelte steder i tunnelen, og vanndrypp og is forekommer
mellom pel 325 og 342, og mellom pel 390 og 420. Det kreves isfjerning og salting opptil
1 gang pr uke om vinteren ved disse lokaliteter.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 57
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZRINGER:

Sendre skjering: Ved pahugget er det stopt portal. Skjeringen pa venstre side er ca. 6
meter hay, og vurderes 4 vare i tilfredsstillende stand. Det er satt opp gjerde oppd
portalen.

Nordre skjeering: Ved tunnelens nordre pahugg er det stopt portal, og 8-10 meter hoye
skjaeringer pa begge sider. Skjzringene er ca. 30 meter lange. Berget er smafallent og har
steiltstiende skifrighet, og noe sméanedfall kan forekomme. Totalstabiliteten vurderes a
vere god.

TILTAKSBEHOV:
I tunnelen og skjzringene anbefales & gjennomfere rensk jevnlig. For & utbedre
isproblemene i sporet, kan det monteres opp totalt ca. 35 meter PE-skum matter som

leder vannet ut til siden og ned i pukken.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Otta: Terje Odde
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 58
prosjekt 098060
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Bilde 5.1.1. Sendre pahugg til Raumabanetunnelen (km. 343.263)

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 59

prosjekt 098060

Bilde 5.1.2. Nordre pihugg til Raumabanetunnelen (km. 343.422).

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 61
prosjekt 098060

(Botdbeern )
5.2. BOTTEMSTUNNELEN

STED : Bottheim

KM :350.795 - 350.858
LENGDE : 63 meter
UTMURT LENGDE 1o

BETONG ELEMENTER :-

GEOLOGI:

Berget som domineres av ulike gneiser, viser forvitret, sméblokkig og tildels skifrig fjell,
med lagdeling som heller 60° mot ser-ost. Et giennomgéende sprekkesett har helning
45° mot ser. Tunnelen ligger i dagfjellsonen, og har fjelloverdekning pa ca.3 - 5 meter.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen har relativt stort tverrsnitt, og har jevn kontur. Den er sikret med ca. 20 bolter
og to korte fjellband. I tillegg er det satt opp et lite felt med PE-skum mellom pel 821 og
823. P4 grunn det harde klimaet i omradet, forvitrer berget fort, og smanedfall kan
forekomme etterhvert som forvitringen taerer pa fjellet.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning RB 11.1.

SIKKERHETSVURDERING:
Hovedproblemene i tunnelen knytter seg til vann og is. Det ble registrert noe sménedfall
i tunnelen, men generelt vurderes stabiliteten i tunnelen a veere tilfredsstillende.

Siste rensk i tunnelen ble foretatt i 1996, og supplerende boltesikring ble utfort. Neste
fiellrensk er planlagt utfort i lopet av 1998.

VANN/IS-FORHOLD:

Det er lokale vann- og fuktproblemer i tunnelen. Det er flere tilfeller av drypp pa
skinnegangen, sarlig i omradet rundt sendre portal. Ved begge portaler bygger det seg
opp noe is i vinterhalvaret

Det kreves noe isfjerning og salting i tunnelen om vinteren.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 62
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZRINGER:

Sendre skjering: Ved sendre portal er det vanndrypp og tildels isproblemer i
vinterhalvaret. Skjeeringen pa heyre side er ca. 10 meter hoy, og pa venstre side ca. 4
meter. Skjeringene er ca. 10 meter lange, og totalstabiliteten vurderes a veaere

tilfredsstillende.

Nordre skjaring: Ved tunnelens nordre pdhugg er det innsatt totalt 13 bolter, og
stabiliteten vurderes & vare tilfredsstillende. Skjeringen pa venstre side er ca. 5 meter
hey og 15 meter lang, og fjellet er noe sméfallent. Pa tunnelens hoyre side er skjeringen
ca. 15 meter hoy og 20 meter lang, og overflateforvitring sammen med noe sméfallen
bergmasse gir et uryddig inntrykk. Stabiliteten vurderes a veere tilfredsstillende.

TILTAKSBEHOV:

I tunnelen og skjeringene anbefales & gjennomfere rensk jevnlig. For & utbedre
isproblemene i sporet, kan det monteres opp PE-plater som leder vannet ut til siden og
ned i pukken. Totalt anbefales montert ca. 40 lopemeter PE-skum matter. Isproblemene
i pdhuggsomradet kan utbedres ved & sprenge ut nisjer der isen kan bygge seg opp uten
a komme inn i profilet.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Andalsnes: Ove E. Brenden
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 63
prosjekt 098060

A

Bilde 5.2.2. Nordre pahugg til Bottemstunnelen (km. 350.858).

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 65
prosjekt 098060

5.3. BJORLI TUNNEL

STED : Bjorli

KM :401.190 - 401.253 (Sneoverbygg 401.060-401.190)
LENGDE : 63 meter tunnel, 130 meter sneoverbygg
UTMURT LENGDE : 12 meter

BETONG ELEMENTER :-

GEOLOGI:

Berget som domineres av ulike gneiser, er foldet, stedvis sméafallent og viser tegn til
forvitring. Skifrigheten heller ca. 23° mot sor-@st. Tunnelen ligger i dagfjellsonen, og har
fjelloverdekning pa ca. 3 - 4 meter.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen har relativt jevn kontur. Den er sikret med 9 bolter, i tillegg til 12 meter
utmuring i nordre ende. P4 grunn det harde klimaet i omradet, forvitrer berget fort, og
sménedfall kan forekomme etterhvert som forvitringen terer pa fjellet.

Sneoverbygget er i tre, og begynner a bli gammelt, men fyller forelopig sin funksjon
tilfredsstillende. Det viser ingen tegn til rate pa overflaten, men det ber kontrolleres
jevnlig.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning RB 12.1.

SIKKERHETSVURDERING:
Dersom fjellrensk gjennomferes jevnlig, vurderes tunnelen stabilitetsmessig a veere i

tilfredsstillende stand.

Siste rensk i tunnelen ble foretatt i oktober 1997, og de bolter som na star i tunnelen ble
da satt inn.

VANN/IS-FORHOLD:
Det er noe fukt og vanndrypp i tunnelen, men det rapporteres ikke om problemer med
isdannelse.

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 66
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZRINGER:
Sendre skjering: Ubetydelige skjeringer.

Nordre skjering: Ved tunnelens nordre pahugg er skjeringen pa venstre side og ca. 5
meter hoy og 10 meter lang. Fjellet er smafallent og noe forvitret.

TILTAKSBEHOV:
I tunnelen og skjeringene anbefales 4 gijennomfere rensk jevnlig. Pa grunn av hardt
klima forvitrer fjellet relativt raskt, og jevnlig rensk er nedvendig for & hindre nedfall i

sporet.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Andalsnes: Roy Hoem

JN, Andalsnes: Asbjern Oshaug
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
Ingeniertjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pad Dovrebanen og Raumabanen Side 67
prosjekt 098060

Bilde 5.3.1. Sendre pahugg til Bjorli tunnel (km. 401.060)

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 68
prosjekt 098060

Bilde 5.3.2. Nordre pahugg til Bjorli tunnel (km. 401.253).

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 70
prosjekt 098060

5.4. STAVEM VENDETUNNEL

STED : Stavem

KM :414.390 - 415.790
LENGDE : 1400 meter
UTMURT LENGDE : 43 meter
BETONG ELEMENTER : 29 meter
GEOLOGI:

Tunnelen gar i gneisbergarter av ulike sammensetninger. De er massive, og har
sprekkeretning parallellt hengen. Fjellet er stedvis sméfallent og forvitret, seerlig i
pahuggsomradene. Noe flakavskalling forekommer. Fjelloverdekningen varierer.
Enkelte blokker er delvis sprekkeavlgste, men var ikke registrert bomme ved siste rensk.
Jevnlig rensk vil avdekke om de lesner.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen er lang og tilstanden varierer. Den er sikret med bolter, i tillegg til stedvise
utmuringer, sproytebetong og betongstep. Totalstabiliteten vurderes & vere
tilfredsstillende.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning RB 13.1-5.

SIKKERHETSVURDERING:

Tunnelen vurderes stabilitetsmessig a veere i tilfredsstillende stand.

Siste rensk i tunnelen ble foretatt i november 1997, og det ble da satt inn 117 bolter.
VANN/IS-FORHOLD:

Det er noe fukt og vanndrypp i tunnelen, og lokale isdannelser. Det rapporteres
imidlertid ikke om problemer i forbindelse med isdannelse.

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 71
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZERINGER:

Sendre skjering: Sendre portal er betongstep som strekker seg ca. 15 meter ut av
tunnelen. Skjeringen viser noe tegn til forvitret fjell, men totalstabiliteten vurderes 4
veere tilfredsstillende.

Nordre skjeering: Ved tunnelens nordre portal, er det isproblemer pé venstre side. Det er
imidlertid utsprengt en nisje, for & gjore plass til isen. Utover isdannelsen er
skjeeringene lite vedlikeholdskrevende.

TILTAKSBEHOV:

I tunnelen og skjeringene anbefales & gjennomfere rensk jevnlig. Like innenfor nordre
portal har PE-skummet begynt & laosne, og festeboltene ma skiftes ut. Det kan anbefales
a dekke platene med sproytebetong.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Andalsnes: Roy Hoem

JN, Andalsnes: Asbjorn Oshaug
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 72
prosjekt 098060

8

dre pah

Bilde 5.4.2. Nor ugg til Stavem vendetunnel(km. 415.790).
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 78
prosjekt 098060

5.5. KYLLING TUNNEL

STED : Kylling

KM :418.600 - 419.060 (sneoverbygg 419,060-419.120)
LENGDE : 460 meter (60 meter sngoverbygg)

UTMURT LENGDE : 21 meter

BETONG ELEMENTER : ca.20 meter

GEOLOGI:

Tunnelen gar i gneisbergarter av ulike sammensetninger. De er for det meste massive,
men fjellet er stedvis smafallent og forvitret, og enkelte svakere soner opptrer i
tunnelen. Sprekkeretningen er horisontal og felger tunnelen. Fjelloverdekningen
varierer.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen er relativt lang og tilstanden varierer. Den er sikret med bolter og fjellband, i
tillegg til utmuringer, sproytebetong og betongstep. Totalstabiliteten vurderes a vere
tilfredsstillende.

Sngoverbygget er gammelt, og ber vurderes skiftet ut med stélhvelv eller tilsvarende.
Flere steder i taket kommer sno inn, og bjelkefestene siger slik at bjelkene splittes over
dem. Enkelte fester er delvis lesnet pa grunn av nedfall av stein.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning RB 14.1-2.

SIKKERHETSVURDERING:

Tunnelen vurderes stabilitetsmessig & veere i tilfredsstillende stand. Problemene i
tunnelen knytter seg til vann og is. Sneoverbygget vurderes ikke a veere i tilfredsstillende
tilstand.

Siste rensk i tunnelen ble foretatt i september 1997, og 21 bolter ble da satt inn.

VANN/IS-FORHOLD:

Hele tunnelen preges av fukt og vanndrypp, men det er ikke rapportert om store
isproblemer. Det er drypp pa skinnegangen flere steder, og noe isfjerning er nodvendig i
lopet av vinterhalvéret.

Det er satt opp totalt ca. 140 meter PE-skum matter for vann- og frostisolering. I sendre
portal dekker PE-skum mattene betongutmuringen.

Jernbaneverket
Ingenigrtjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pa Dovrebanen og Raumabanen Side 79
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZARINGER:

Sendre skjering: Sendre portal er en 20 meter lang betongstep fra pel 060 til 080, og
denne gar over i sneoverbygg av tre. Betongen vurderes a vare i god stand. Skjeringen
pa venstre side er omtalt pa eget skjema.

Nordre skjering: Ingen skjeering.

TILTAKSBEHOV:

I tunnelen anbefales 4 gjennomfore rensk jevnlig. PE-skummet vurderes & veere i
tilfredsstillende stand, men dekking med sproytebetong anbefales vurdert for a oke
sikkerheten, og hindre slitasje pd mattene. En 5 m lang betongstep, ved pel 945, er kledd
med treplank som begynner & ratne.

Utskifting av sneoverbygget anbefales vurdert.
DELTAKERE VED BEFARING:

JN, Andalsnes: Roy Hoem
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
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Bilde 5.5.1. Sendre pahugg til Kylling tunnel (km. 418.600)

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 83
prosjekr 098060

5.5.1 SKJARING TIL KYLLING TUNNEL

STED : Kylling

KM :418.555 - 419.600 (venstre side)
LENGDE : 45 meter

UTMURT LENGDE -

BETONG ELEMENTER -

GEOLOGI:

Skjeeringen bestar av ulikt sammensatte gneisbergarter. Fjellet er sterkt forvitret, og
smafallent.

TILSTANDSVURDERING:

[ det aktuelle omradet er skjeeringen stedvis trang, og fjellet er sterkt oppsprukket. Lose
blokker ligger stablet oppover i skjeeringen, og vegetasjon presser pa baksiden av disse.
Skjeeringen er opptil ca. 10 meter hoy.

Tilstandsoversikt er gitt pa tegning RB 14.1-3.

SIKKERHETSVURDERING:
Skjeeringen vurderes ustabil, og nedfall og sma ras kan forekomme. Det er fare for at
nedfall kan treffe skinnegangen.

VANN/IS-FORHOLD:
Det er relativt mye vann i skjeeringen. Dette medferer frostsprenging.

TILTAKSBEHOV:

For d redusere problemene i skjeringen kan det anbefales 4 gjennomfere en grundig
rensk, bade av fjell og vegetasjon. Deretter er det viktig & lede vannet bort fra skjeringen
med et effektivt drenasjesystem. Skjeringen anbefales utvidet for & gjare plass for
eventuell is og nedfall. Plassutvidelse kan utferes i sammenheng med rensk.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Andalsnes: Roy Hoem
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
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Bilde 5.5.1.2. Skjeering til Kylling tunnel.

Jernbaneverket
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Bilde 5.5.1.3. Skjaering til Kylling tunnel.

Jernbaneverket
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prosjekt 098060

Bilde 5.5.1.4. Skjeering til Kylling tunnel.

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 88
prosjekt 098060

5.6. AK TUNNEL

STED : Andalsnes

KM :452.375 - 452.409
LENGDE : 34 meter
UTMURT LENGDE ‘-

BETONG ELEMENTER ' -

GEOLOGI:

Tunnelen gar i gneisbergarter av ulike sammensetninger. De er skifrige, og fjellet er
stedvis sméfallent og forvitret. Sprekkeretningen er ca. 50° nordest, og fallet er skréstilt

22°iforhold til hengen. Det medferer avskalling i evre hoyre hjerne av tunnelprofilet.
Fjelloverdekningen er 3-5 meter, og tunnelen gar i dagfjellsonen.

TILSTANDSVURDERING:

Tunnelen er kort og totalstabiliteten vurderes relativt god. Den er sikret med bolter og
fjellbdnd, men grunnet relativt hey forvitringshastighet forekommer noe lase flak og
smafallent fjell, som kan fore til smanedfall.

Tilstandsoversikt er gitt pd tegning RB 15.1.

SIKKERHETSVURDERING:

Hovedproblemene i tunnelen knytter seg til vann og is. Flere steder i tunnelen er det
vanndrypp og fukt, og det bygger seg opp is. Om varen nar denne isen tiner, kan den
losne og falle ut i sporet.

Siste rensk i tunnelen ble foretatt i november 1997, og 26 bolter ble da satt inn. Flere
punkter er avmerket for bolting, men dette er ikke utfort pa ndveerende tidspunkt.

VANN/IS-FORHOLD:
Hele tunnelen preges av fukt og vanndrypp, og det rapporteres om regelmessig
isfjerning i vinterhalvaret. Det er drypp pa skinnegangen flere steder.

Det er satt opp totalt ca. 7 meter PE-skum matter for vann- og frostisolering. Disse er
plassert pa hoyre side i sandre pahugg, og i hengen mellom pel 385 og 390. Mattene i
hengen er ikke trukket helt ned i pukken, og vann renner ned pa sidene og danner
issvuller.

Jernbaneverket
Ingeniartjenesten



Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 89
prosjekt 098060

PAHUGG/SKJZERINGER:

Sendre skjering: Ved sendre tunnelportal er venstre skjering ca. 4 meter hoy og 10
meter lang. Hoyre skjeering er ca. 8 meter hoy og 8 meter lang. Pa hoyre side er det
montert noen fa PE-skum matter i vederlaget, men disse fungerer ikke tilfredsstillende,
og det dannes is som krever regelmessig fjerning.

Nordre skjering: Ved nordre portal er det ikke rapportert om problemer i den venstre
side av skjeeringen, men pa heyre side, hvor skjeringen er 6 meter hoy og ca. 20 meter
lang, er det relativt mye vann, og smafallent fjell. Enkelte bolter er satt inn, og ved siste
rensk ble relativt mye sméfallent fjell rensket ned. Det er stor istappdannelse i
pahuggsomradet, og regelmessig fjerning er pakrevet.

TILTAKSBEHOV: |
I tunnelen og skjeringene anbefales a gjennomfaere rensk jevnlig. For a redusere
isproblemene anbefales tiltak i form av PE-skum matter inni tunnelen. I skjeringene
anbefales utvidelse for a gjore plass for isdannelsen.

DELTAKERE VED BEFARING:
JN, Andalsnes: Roy Hoem
JI: Anne-Merete Gilje

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 90
prosjekt 098060

Bilde 5.6.2. Nordre pédhugg til Ak tunnel(km. 452.409).
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 92
prosjekt 098060

6. RESULTAT

[ tabellen nedenfor folger en oversikt over de prioriteringer og tiltaksklasser som er satt
opp for hver av tunnelene innenfor vann -og frostsikring, og
fjellsikring/betongrehabilitering.

I tabellen er hvert punkt gitt som ca. 10-meters intervall. Det vil si at for 20 meter med
prioritet 2, gis et 2-tall i rubrikken under prioritet 2.

Fra Tunnel Fjellsikring/ Vann/Frost-sikring
kilo- Betong
meter rehabilitering
Tiltak |Prioritet Tiltak Prioritet
1 210 112111213 )10|1]2
1 240.283 | Rankleiv tunnel sar
2 240.780 | Rankleivtunnel nord
3 312.231 | Sendre Rosti tunnel 3 3
4 312.593 | Midtre Rosti tunnel 2 2
5 313.980 | Nordre Rosti tunnel 3 112
6 341.000 | Schjelle tunnel 2 2
7 342.587 | Dombas stasjon 4 3
sondre tunnel
8 343,270 | Dovrebanetunnelen 1 2
Dombas stasjon
9 350.850 | Gronbogen vendetunnel | 2 2 |10 4|6
10 |343.263 | Raumabanetunnelen 4 4
Dombas stasjon
11 |350.795 | Bottheimstunnelen 7 7156 5
12 |401.060 |Bjorli tunnel 5 5
13 [414.390 |Stavem vendetunnel 4 4
14 [418.550 |Kylling tunnel 2 112 12
15 |452.375 | Ak tunnel 3 3|2 2
Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen Side 93
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7. KONKLUSJON

7.1. Rangering

Etter gjennomforte tilstandskartlegging i de ovenfor omtalte tunnelene, er konkludert
med folgende rangering for tiltaksbehov.

Flere av tunnelene mot slutten av pafelgende liste er gitt samme prioritet. Dette er gjort
fordi ingen av dem har akutte behov for vedlikeholdstiltak, og eventuelle tiltak kan
utfores i den rekkefalge som foretrekkes utfra andre forhold.

Tunnel Fra kilometer
1 Grenbogen vendetunnel DB 350.850
2 Schjelle tunnel DB 341.000
3 Dovrebanetunnelen Dombads stasjon DB 343.270
4 Raumabanetunnelen Dombds stasjon RB 343.263
5 Sendre Rosti tunnel DB 312.231
6 Bottheimstunnelen RB 350.795
7 Dombas stasjon sendre tunnel DB 342.587
8 Kylling tunnel RB 418.550
8 Ak tunnel RB 452.375
9 Midtre Rosti tunnel DB 312.593
9 Stavem vendetunnel RB 414.390
10 Bjorli tunnel RB 401.060
10 Nordre Rosti tunnel DB 313.980
11 Rankleiv tunnel sor DB 240.283
11 Rankleiv tunnel nord DB 240.780

DB = Dovrebanen
RB = Raumabanen

7.2. Kostnadsoverslag

Kostnadene for foreslatte tiltak i de ulike tunnelen varierer ettersom hvor omfattende
arbeid som enskes utfort. En fullstendig utbedring vil veere mer kostnadskrevende enn
utbedring av bare de mest utsatte punktene. Kostnadene i tabellen representerer de
tiltak som ble vurdert mest nedvendig i de respektive tunneler.

Jernbaneverket
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Tilstandskontroll av utvalgte tunneler pd Dovrebanen og Raumabanen
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Side 94

Kostnader for regelmessig rensk er ikke tatt med i nedenforstdende kostnadsoverslag, da
disse vil palepe pa alle tunneler etterhvert som ordinert vedlikehold utfores.
Ekstraordiner rensk inkluderes i kostnadene i tabellen nedenfor. Nedvendig bolting i
forbindelse med rensk er ikke inkludert.

Kostnadene er gitt som overslagskostnader, og folgende priser er benyttet:
PE-skum matter: kr 6000,- per lopemeter tunnel.
Spraytebetong: kr 7000,- per lopemeter tunnel.(Prisen gjelder for Stavem vendetunnel,
og inkluderer montering av armeringsnett pa eksisterende PE-skum plater, og pafering
av sproytebetong oppa.)
Rensk: 20 000,- per skift.

Tunnel Tiltak Kostnadsoverslag
1 |Grenbogen vendetunnel |PE-skum:40m. 240 000,-
(+ evt 40 m PE-skum). (240 000,-)
2 | Schjelle tunnel Lett rensk anbefales hvert ar. 3 skift a 20 000=60 000,-
3 |Dovrebanetunnelen PE-skum: 10 meter. 60 000,-
Dombés stasjon
4 |Raumabanetunnelen PE-skum: 35 meter. 210 000,-
Dombds stasjon
5 | Sendre Rosti tunnel PE-skum: 30 meter. 180 000,-
Drenasje oppd tunnelen. 50 000,-
Betongrehabilitering (pa sikt). Avh. av omfang
6 |Bottheimstunnelen PE-skum: 40 meter. 240 000,-
Utsprengning av nisjer for is. 50 000,-
7 |Dombés stasjon PE-skum: 40 meter. 240 000,-
spndre tunnel
8 |Kylling tunnel PE-skum: 30-40 meter. 180-240 000,-
8 | Ak tunnel PE-skum: 10 meter. 60 000,-
Rensk anbefales hvert andre ar. 3 skift a 20 000=60 000,-
9 |Midtre Rosti tunnel PE-skum: 15 meter. 90 000,-
9 |[Stavem vendetunnel PE-skum: 20 meter. 120 000,-
(+ evt 45 lopemeter sproytebetong | (315 000,-)
péa PE-plater.)
10 |Bjorli tunnel Rensk anbefales hvert andre ar. 5 skift 4 20 000=100 000,-
10 | Nordre Rosti tunnel Rensk anbefales hvert andre ar. 4 skift a 20 000=80 000,-
11 |Rankleiv tunnel sor Betongrehabilitering pa sikt. Avh. av omfang.
11 |Rankleiv tunnel nord Betongrehabilitering pé sikt. Avh. av omfang.

Kylling skjeering er ikke tatt med i ovenstdende tunneloversikt, men behovet for rensk
vurderes a veere stort i skjeeringen.

De tre overste tunnelene i ovenstaende tabell skiller seg ut med mest akutte behov. For
de resterende tunnelene dekker de foreslatte tiltak mindre akutte behov. Det dreier seg
mer om tiltak for & redusere vedlikeholdsbehovet og vedlikeholdskostnadene.

Alle tiltak mé utfores i henhold til Jernbaneverkets tekniske regelverk.

Jernbaneverket
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Dokumentkontrollside

REFERANSESIDE

Oppdrag rapport dato antall sider saksnr.
098060 Gk 4548 04.11.1998 95 98/3220 J1715
Oppdragsgiver: Jernbaneverket Region Nord

Kontaktperson: Roar Nalsund

Kontrakt: 08.05.98

Distribusjon: Jernbaneverket Region Nord ved Roar Nélsund: 6 eks

Geografiske opplysninger

Fylke: Oppland, More og Romsdal
Kartblad: M 711 1319,1320, 1419, 1519,1718
Sted: Ringebu - Dombaés - Andalsnes
Banestrekning: Dovrebanen, Raumabanen
Km: 240 - 351, 343 - 452
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