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NORGES STATSBANER Gjenpart: Bgk, E, saken, J& Y
HOVEE_)ADMINISTRASJONEN — OSLO 1 ok

Postadresse : Postboks 9115 Vaterland, Oslo 1
Telefon: (02) 2095 50

Telegr.adr.: Jernbanestyret Storgaten 33
Telex nr.: 11168

Bilag (antall)

1 Distriktsjefen
DRAMMEN

Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. Datum

8041/176.04 B/H,HK, 7 0 1978

Sak

RAS 25,AUGUST 1978
VESTFOLDBANEN KM, 176,040

Vedlagt oversendes rapport datert 22.9.78 med beskrivelse
av steinsprang og ras ved linjen,

Raset medferte trafikkstans p4d grunn av at en kontakt lednings~-
mast ble truffet av rasmasser og strommen brutt.,

Rapporten redegjeor for Arsaken til raset og nedvendige tiltak
for 4 hindre at liknene uhell inntreffer.

Ledningsmasten er flyttet til sikrere beliggenhet.

Kopi av rapporten er oversendt Bi,

For Generaldirektoren
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NORGES STATSBANER
GEOTEKNISK KONTOR

Rapport

Oslo, 22, september 1978

VESTFOLDBANEN KM 176,040
Notat etter befaring 12.09,78.

Med p& befaringen: b.m. Vangsnes
b.i. Bo Drammen distrikt

0.i., Hartmark
avd.ing. Sztre Hovedadministrasjonen

Den 25. august 1978 ca. kl. 19,30 gikk det et steinsprang
P4 Vestfoldbanen ved km 176,040, Raset hadde lesnet pa
toppen av en skréning (fall ca. 35°) ca. 100 m ovenfor
sporet., Blokkene har forst rullet ned i en smal kleft

og fulgt den et stykke. Deretter kom de ut i en skogbevokst
ur, hvor de sdela lovskogen i en 10-15 m bred gate.

Flere store blokker ble liggende i ura, mens de blokkene
som gikk lengst (4 stk. pd tilsammen 5«6 m3) stoppet i et
3=4 m dypt sekk mellom fjellskrédningen og jernbanefyllinga,
Ingen steiner kom ut i sporet.

Arsaken til raset var antagelig rotspregning og vindfall.
Losneomrddet 14 p& toppen av en knaus, Det kunne ikke sees
noe vannsig péd sprekkene.

Bergarten pd stedet er en grovkornig larvikitt, Denne berg-
arten forvitrer lett i sprekkene og i omrddet omkring ras-
stedet kunne sees flere lose blokker. Fra anleggets side
var det foretatt sikringsarbeider i fjellskriningen i form
av bolting og oppstetting.

Sikringstiltak etter dette raset er i forste rekke & renske
opp den samlegrefta mellom jernbanefyllingen og fjellskrin-
ingen. De nmrmeste trmrne bor hogges slik at steiner ikke



kan velte tra=r inn pd kjereledningen, P4 grunn av sterk
forvitring av larvikitten ber ogsd et arbeidslag g& over
fjellskradningen og kontrollere de tiltak som ble gjort av
anlegget. Spesielt pd de partiene hvor en ikke har en

samlegreft til & ta imot rasmassene, er det behov for en
rensk,
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Sett ned mot jernbanen. 3
10 m bred gate i skogen etter raset. . EeLegpmentiils “wisd: EpRLals




NORGES STATSBANER

GEOTEKNISK KONTOR Osloy 6.3.1970.
Rapport

VESTFOLDBANEN KM 176,0
KJOSE - OKLUNGEN

Systematiske grunnundersidkelser
Gk. 3844

Jernbanefyllingen er 15 m h8y med Farrisvannet p& hdyre side., P&
linjens venstre side er det hiyt og bratt f£jell, Fyllingen bestir
overveiende av stein, Stikkrennen km 176,048 er delvis tett som
f6lge av nedrauset stein og grus. Rennen m& renskes opp.,

Det er boret i et profil lm 176,036, Boringene utenfor fyllingsfot
hSyre side indikerer at grunnen bestir av leire og gytje til 3 m
dybde, Derunder er det sand og grus. Fjellappell er registrert i
dybder fra 2-4 m., Det er ogsid utfért enm boring i selve fyllings-
planeringen 3 m til hiyre for midtlinje spor. Det er her
konstatert stein til 3 m dybde,

Pyllingens stabilitet anses tilfredsstillende,
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Situasjon M=1:1000
Etter B17402.6 (Drm.distr.)

Tegnforklaring og jordarisbetegnelser -etter
Borsk geoteknisk forenings retningslinjer 1966

Kotehoyder etter NGO gamle NN.
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VESTFOLDBANEN KM 1760 | MoK | Boret kL. aug.65.

1:200 Tegnet QAa. Sep.69.

K 1:1000 ;

KIOSE-OKLUNGEN A Nl
PROFIL Sak nr. Tegn.nr.

SITUASION  |Gk.3844

NORGES STATSBANER - GEOTEKNISK KONTOR | _ 
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_.av en kurve merker lokomoti

BYRA FOR AVISUTKLIPP
©. Slottsge. 8 — Oslo
TIf. 420425

Utklipp fra:

Tolemark Arbeiderblad

SKIEN
Lokalkontorer i alle fylkes byer

Pol. tendens: Arbeiderpartiet
(Se baksiden)

une 4060

b

Toget Oslo-Skien nr pa
3 havne i Farris lordag

Kiorte rett i steinsprang naer-OklhngenIStaSjon og sporte av

Lordag kveld kl. 21,30 gikk fererem, Sverre Knivdalen, syeblikkelig & bremse opp. Han
toget Oslo—Skien over Vest- Drammen, plutselig at han kjo- . hapet & rekke fram til ‘en
fold som vanlig ut fra Larvik rer over stein, og han forseker, . trang skjering et stykke un-
stasjon. Litt seinere nmrmet. ; S i AT na og fa stoppet: der, men det
det seg Bakke bru noen Kilo- annen mate fraktet til Skien. fortsatte gjennom skjeringen
meter for Oklungen qtasjcm.i Store styrker gikk straks los méd bulder og brak og stoppet

pi et sted der en bratt skri-

Sporet gir her tett inn til pa . opprydningsarbeidet.  Mens
Farrisvannet, og pi innersiden : ning pd 6—7 meter forer rett
ned i Farris. Der ble lokomo-

er det stykkevis bratte, heye
fjellknauser. Idet toget gir ut tivet sthende i en farlig vinkel
utover mot vannet Og bakover

var flere vogner sporet av.
Heldigvis tippet ikke lokomo-
tivet over, ellers kunne ‘det
blitt en alvorlig katastrofe.
1 eroagpy ui o unaersoke-for-
holdene her neye og ta de for-
holdsregler vi kan.
Lokomotiviereren kjorte med
moderat fart for uhellet inntraff,
og han kan sikkert ikke legges
noe til last. Strekningen langs
Farris er ellers kjent i jernbane-
kretser som noksi vanskeligi og
uhellet lordag vil forhadpentlig
fore til at enkelte forhold blir ut-
bedret.

o

_ Rett ned i Farris kunne hele toget gatt om lokomotivet hadde tippet p_m_ de ted.et. i
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selve opprydningen. Det lzrte

vi ay, slik at nar vi fyrer av

neste salve sondag igjen — sa

skal det skje ved 3-4-tiden om

natten, derved kan vi ta fatt pa

opprydningen pa veien s snart
| det er blitt lyst. :

— Mange mann med pa denne
jobben?

— 6 mann, 3 lastebiler_ 0g en
showeldozer var i sving — og de
klarte arbeidet godt. Stort sett

“kan man si-at denne spreng-
ningen gikk akkurat som bereg-
net.

— Er det slutt med den tiden
da det kom store overraskelgser
nar man avfyrte store salver?

— Ja, stort sett, for i dag kan
man styre salven akkurat slik
man vil ha dem. Men her matte
man jo ta den denne veien fordi
det ikke fantes noen annen
mulighet.

— Neste sgndag?

— Ja, da blir det en enda
storre salve som fyres av ved
siden av den som gikk na son-
dag. Vihéper og tror at det ogsa
skal ga greit, sier Stien til slutt.

«Store blokker»

— Hva sier banemester
Yngvar Tangen ved NSB til sgn-
dagens sprengning? .
~— Takket vare et godt og

-omfattende forarbeid ble. ikke .
skadevirkningene pa linjen
store. Vi hadde skiftet ut de nye
skinnene med gamle, og vi
hadde dekket til savel kablene

BYRA FOR AVISUTKLIPP som skinnegangen med et dob-
Pilestredet 7 - Oslo 1 belt lag med sviller, men de ble
TIf. 334314 - 334315 knust og kastet avsted. To av
= skinnene ble klippet tvers av

Utklipp fra: som folge av.de store stein-

i} blokkene som kom og en skinne

,’ ble boyet. Vi fikk steinmassene

Larvik gd pa’::injlen i 1;11 lengdei:l:r ::l:.

s meter. I og for seg g det

A':-‘l’:lél;:::::ﬂel greit, men jeg hadde ikke reg-

net med si store steiner, sier

Tangen, som ellers opplyser til

-5. WAR 1973 slutt at skinnegangen var klar

«Hadde ikke ventet s@ store steiner»

s s Itet ned-

: - jernbanelinjen. Pa linjen hadde Enorn::dn st::::::;::r :e B
Sdebetaa - NSB-folkene dekket til skinnene  over Tk T Ry
Salven ble fyrt av pa Fam:_wet dobbelt lag med banen:: e i
e o e 2T tresviller, men de ble kastet ;J;ngen Tl i sl

Ar morges — hele fjel- . e i
f:fﬁ::ﬁg ca. 900 kbm ble full-  utover og knust til p e At  ddelegdels

] ' :Bay)
A e . - Forts. siste side e nzrmere i gyensyn. (Foto: Bay
masser veltet nedover veien pa _ g
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