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DRAMMENBANEN KLOAKK I LYSAKERSKJZARINGEN

Det md antas at den langsgdende lukkede drensgroften ved foten av
skjeringsskraningen har vert en nddvendig foranstaltning etter
skjaringsraset under anlegget i 1914, men at den ni, etter at
skraningen har stabilisert seg er av mindre viktighet.

Av de tilsendte dokumenter sees at Bmrum kommune 1 1928 har fatt
tillatelse til & fore kloakk ut i jernbanens kum ved km. 6,7 med
forpliktelse til & overta vedlikehold fram til kommunens ledning
ved km 6,43, Denne strekning er 270 m lang. Foresptrselen fra Besrum
kommune nd gjelder tilknytning av kloakkvann, som renner ut over
terreng 1 kum ved km 6,8, dvs. 100 m lenger bakover i jernbanens
kKloakkledning.

Under disse omstendigheter finner Hovedstyret at Berum kommunes
sCknad kan imdtekommes p& de betingelser som er anfort i distrikt-
sjefens brev.

Sakens dokumenter returneres vedlagt.

For Generaldirektdren i
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NORGES STATSBANER GJENPARTL& Lk, Saken.

HOVEDSTYRET OSLO

Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadresse: Storgaten 33
Telefon: 209550

Bilag fantell)

Distriktsjefen
DRAMMEN
Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. (bes cppoitt ved svar og foresparsiar] Datum
26.6.68 8/68B Mk 12.5eP 1958

Sak

LYSAKERSKJERINGEN KM 6,55 - 6,85 SOM LAGERPLASS

Det omridet som foreslds utnyttet som lagringsplass for biler er et gammelt skred-
omréde. Det gikk leirskred her i &rene 1914-16 under Drammensbanens ombygging.
Skredene er detal jert beskrevet av overingenigr R. Lorange i Tekniske Meddelelser
nmr. 3 - 1955,

Det har som nevnt tidligere veart advart mot bebyggelse 1 denne skjering.

I dette tilfelle foreligmer det forslag om utgraving av tomtem i plan med banelegemet
helt inn til tomtegrensen.

Det vil fremgd av den nevnte artikkel i T.M. at det er relativt gruntliggende fjell
ved pel 667 (ant. km 6,67). Det ville vmre tenkbart & kunne foreta en utgraving pd
dette sted under forutsetningen av at det ble oppfért en stgttemur pé fjell mot
Marstranderveien.

Lenger frem i linjen, ved pel 674 (km 6,7%) faller imidlertid fjellet av til 10 m
dybde. Geoteknisk kontor kjenner ikke grunnforholdene i detal)j, men pd grunnlag av
de beskrivelser av skred som har funnet sted finner vi det overvelende sannsynlig
at en eventuell stgttemur mot veien métte fgres helt ned til fjell. Det vil neppe
vere tilstrekkelig & fundamentere en stgttemur pd peler, idet et eventuelt skred
vil g& under muren og avskjmre pelene. En slik stgttemur vil bli uhyre kostbar &

“ bygge nir man tar i betrektning de silringsarbeider som mitte utfgres for & kunne

gJennomfgre sjaktningen.

Jernbanen ligger i oppstuvningssonen for et potentielt skred, men velen og naboene
pd oversiden er endd mere utsatt da de ligger pd den aktive siden av skredomrddet.

Forholdet er det samme nir det gjelder en bygningsmessig utnyttelse av grunnen. Det
er tenkbart at man ved en hgy utnyttelsesgrad vil kurme forsvare en sdvidt kostbar
fundamentering som det her blir snakk om, men dette mitte 1 s& fall utredes nexrmere.
Det md da i fgrste instans utfgres supplerende grunnundersgkelser.

For (Generaldirektgren
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BRAMMENBANEN. LYSAKER STASJON
AVSKJARENDE HOVEDKLOAKK LANGS LYSAKERELVA

Det antas at gJennompresning av rdr kan foretas uten risiko for
Jernbanen.

Det er i1 brev av 4.10.68 fra Bmrum kommune nevnt at grunnunder-
gokelser er foretatt. For endelig godkjennelse av prosjektet
/forutsettes resultatet av grunnunderstkelsene oversendt, med profil

" av ledningen pa& strekningen A-B og en detaljert beskrivelse av

prinsippet for rérgjennompresningen. Det er blant annet av inte=-
resse 4 vite hvorledesiimothold tenkes etablert av hensyn til jernbane-
bruas landkar og kjegler.

For arbeidet iverksettes nedsettes peler i midtlinjen, hvor det fore=-
tas kontrollnivellement fér og under arbeidet.

For Generaldirektoren
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NOTAT

EVENTUELL BEBYGGELSE I LYSAKERSKJZRINGEN (KM 6,55-6,85)
STABILITETSVURDERINGER

Problemstilling

Lysakerskjeringen er et gammelt skredomrade hvor det gikk et
leirskred i 1914-16 under Drammensbanens ombyeging.

NSB er eier av omradet., og vurderer nd hvorvidt det er
gkonomisk og teknisk mulig & selge ut arealene til boligtomter.

Geoteknisk kontor har i denne anledning foretatt en stabili-

tetsvurdering av omrédet.

Forutsetninger

Det foreligger svaert f& jordartsdata for omrédet, slik at
vurderingene her i stor grad bygeger p& antakelser.

Det er imidlertid tatt utgangspunkt i profil 6,67 som
foreligger fra 1917, og som ligger noenlunde midt i skizringen.
Dette viser at dybden til fjell her er ca 10 m. i

Antakelser for s.. i leira er gjort p& bakgrunn av en
grunnelers private undersgkelser ca 150 m @st for det aktuelle

profilet, p& motsatt side av jernbanen.

Laginndeling og valg av jordartsdata i skré&ningen er giort
som folger:

- dverst ca 2 m terrskorpe med udrenert sgkjzrstvrke, s, = 40
KN/m=

- Midterst et 3-5 m tykt leirlag med s, = 10 KN/m=

- Mot fiell et 2-5 m tykt leirlag med s, = 15 kKN/m=




L

-

- Grusfylling i banelegemet med attraksjon, a = 10 kN/m= og

friksijonsvinkel, tanfi = 0.7
Tyngdetetthet er overalt satt til 20 kN/n>.
Grunnvannstand er satt til underkant terrskorpe.
{Se cgsé Qedlagte utskrift fra STABIL.)

Beregninger

Til beregning av sikkerheten i skréaningen er det gjort bruk
av stabilitetsprogrammet STABIL.

Forsgk med flere ulike glideflater gir en kritisk flate med
sikkerhetsfaktor ned mot 1.0. (Se vedlasgte utskrifter fra
STABIL.}

Videre anbefalinger

Med en s& lav sikkerhet for skréningen i naturlig tilstand

'(ut fra de antatte parametre), kan det i fegrste omgang se

vanskelig ut & pAfere skrdningen store vtre belastninger som

bvgeing av boliger medfgrer.

Da det som nevnt foreligger svart utilstrekkelige jordarts-
data for Lysakerskisringen, anbefales det derfor & foreta enkelte
grunnundersgkelser for omradet fgr mer konkrete konklusjoner

trekkes.
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Lysakerskjaringen, 600 m vest tor Lysaker stasjon
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Met=sdeltakerns
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Mztet kom i stand for at BrS skulle informere Eb cm et coppdrasg
vad Lvsaker stasjon.

ca. km 6.9. forbi Lvsaker stasijon. og til ca. km. 7.8 skal
taraerde spor legges om, og det skal lages ny midtplattform.

Br3 ensker & fA utarbeidet anbudsdckumenter for:

- Utretting av kurven fra ca. km. 7.4 til ca. km. 7.8 til 350 m
radius. Dette medferser at man md g& inn 1 "Lysakerskizringen".
Her er det veldig ustabile grunnforheold. Dagens spor ligger med
heydeforskijell mellom sporene, de nys sporene skal ogsé legges
i forskiellig hevde.

- Trace=n ckal senkes under bro v/km. 7.4

- Sporomlegging / ny sporplan for Lysaker stasjon.

- Ny plattform. Det skal lages en helt nv plattform mellom nye
spor 1 og 2. Plattformen skal vare 350 m lang. og ha en bredde
p& min. 3.0 m. Paulsen, Brs, har arbeidet en del med dette. NZB
skaffer kepier til Eb.

Eb vil ogs& f& 1 oppgave a:

- beregne nv linjie med linjieberegning og linjepélegs.
- uytarbeide faseplan

- Sende bvggemelding/nabovarsel.

Sclbjerg, Ers, sarger for at eks.linje og plattform blir malt
inn. I forbindelse med "Lysakerskjzringen" ma det utfsres
gectekniske malinger. N@B skulle informere Egg p& fredag og det
leveres en felles leveringsavtale fra Engineering.

Det skal ha vert tatt hensvn til sporomleggingen ved nedlegging
av kabelkanalsne.

Br3 ensker at byggearbeidens skal vzre ferdig gcenhegstes 1991, For &
ha mulighet til dette ensker Br3 & ha ferdig anbudsdokumentene i
midten av mars 1991,

M
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NSB ENGINEERING
Geoteknikk, Egg Oslo, 15.03.91

SPOROMLEGGING VED LYSAKER
SORLANDSBANEN KM 7.5

GRUNNUNDERS@KELSER
EGG 4382, 1-2
‘.'\,__F—— ir‘rrcr (”"“ - :\.4‘.[‘;:'

Ly
Innledning

I forbindelse med planer for sporomlegging og ombydgging ved
Lysaker stasjon, har Geoteknisk seksjon utfert grunnundersgkelser
og sett p&d muligheten for omlegging av eksisterende spor i
Lysakerskjaringen. Det er her tenkt at linjen skal ga noe inn i
en jordskr&ning p& linjens venstre side mellom km 7.46 og 7.53.
Se forgvrig situasjonsplan, tegning nr 1.

Grunnundersgkelser

Av tidligere grunnundersgkelser i omradet kan nevnes at Veglab-
oratoriet foretok boringer 1 forbindelse med utredningen av
Granfosslinjen 1 1986, se forevrig rapport C-717C,2.

De aktuelle grunnunderspkelsene bestar av 9 dreiesonderinger 1
tillegg t11 1 vingeboring. Pa linjens venstre side er det gjort
undersegkeliser i 4 profiler med 2 dreiesonderinger for hvert
profil. I tillegg er det utfert en kontrollboring (dreiesonde-
ring) pa& linjens hegyre side. Alle boringene er avsluttet pa
antatt fjell. Vingeboringen er tatt ved punkt 4 i profil km 7.48.
Her m&tte en skovle de gverste 3 m fer en klarte & presse vinge-
borutstyret ned.

Feltarbeidet ble gjennomfert i januar 1991. Dette arbeidet er
utfegrt med beltegdende borerigg. Dreiesonderingene gir kun
indikasjon pa grunnens relative fasthet, dvs. innbyrdes forhold
mellom blpte og faste lag, foruten dybder til antatt fjell. Ved
vingeboring er grunnens udrenerte skjarfasthet mdlt direkte in
situ.

Boringenes plassering og resultatene av disse ga&r forgvrig frem
av situasjonsplan, tegning nr.l og profiler, tegning nr.2.

Grunnforhold

Det undersokte omréadet hgrer som tidligere nevnt til Lysaker-

sk jeringen. Dette er en forsenkning i fjelloverflaten hvor en
under isavsmeltningen etter siste istid, da havet stod hgyere enn
i dag, fikk avsatt Tesmasser av leire og silt. Disse har tyk-
kelser opp ti1 15 m. P& noen av de dypeste partiene er det pavist
et inntil 1 m tykt fast morenelag mot fjelloverflaten.



Sonderingene og skovlingen viser at en har en relativt fast
terrskorpe 1 de pvre 2-3 m av lagpakken. Under denne finner en
tildels blet leire av varierende tykkelse med stedvise faste
gruslag. Punkt 9 p& linjens heyre side viser betydelig darligere
grunnforhold 1 topplaget enn hva som er tilfellet pa 1linjens
venstre side. Dybden til fjell varierer fra 6 til 11 m.

Fundamenteringsforhold

Med savidt fast og tykk terrskorpe, skulle det ikke vare noe
problem forbundet med flytting av linjen sideveis inn i jord-

sk jeringen pa linjens venstre side. De siltige massene 1 toppen
tilsier imidlertid at en m& masseutskifte til ca.l m dybde for
tilstrekkelig frostisolasjon. I trauet anbefales masser av
velgradert grus, maskinkult eller sprengstein. For & hindre
innblanding av omkringliggende masser, legges fiberduk i trauet.
En ber vere oppmerksom pad at en ikke trauer ut mer enn fore-
skrevet, da den siltige terrskorpeleiren representerer et stabilt
underlag for forsterkningslaget som derfor begr bevares 1 sterst
mulig grad. Skumplastisolasjon sammen med et tynnere forsterk-
ningslag kan forevrig vere et aktuelt alternativ pd et savidt
begrenset omrade.

CE%!:\Hauge
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Telkniske meddelelser-NSB

RASENE | LYSAKERSKJZARINGEN 1914—16

Av overingenigr R. Lorange DK 551.244,2(481)— 394

I overingenigr Skaven-Haugs artikkel om «Rasfare
i leirgrunn» i T. M. nr. 1-1955 uttaler han pa p. 11:

. bare synd at den praktiske erfaring ofte gikk
i graven sammen med mannen». Blandt de mange
store enkeltarbeider ved vore jernbaneanlegg, om
hvilke det aldrig er utarbeidet noen rapport eller
beskrivelse, kan nevnes rasene i Lysakerskjzeringen
1914-16. Rasenes omfang og de derved forvoldte
problemer og omkostninger skaffet mange bekym-
ringer for ledelsen av Drammenbanens ombygning.
De store og langvarige arbeider som blev foretatt
for & avbgte skaden og stabilisere linjen gjennem
raspartiet, har interesse ogsid idag, og da under-
tegnede er den eneste gjenlevende av de ingeni-
grer som dengang arbeidet pd strekningen, frem-
komnier nedenstiende beskrivelse for & undgi at
«erfaringen gir 1 graven sammen med mannens.
Skildringen er bygget pi private notater fra anleggs-
tiden.

Lysakerskjeringen er ca. 800 m lang og ligger like
vestenfor Lysaker stasjon. Linjen fglger her en gst-
vestgiende dal med stigning vestover og med skra-
ninger mot fjellrygger i nord og syd. Pstover mot

Lysaker stasjon og Lysakerelven gar et trangt ut-
Igp mellem to fjellknauser. Under Drammenbanens
anlegg og de fgrste driftsir 1 1870-arenc hadde man
endel vanskeligheter med utrasninger, men senere
hadde grunnen veret i ro. Linjens stigning var den-
gang sterk like fra stasjonsplatformen, si skjeringen
var ikke serlig dyp.

I forbindelse med Drammenbanens ombygning
blev Lysaker stasjon betydelig forlenget og stignin-
gen fra stasjonen blev utslakket gjennem skje-
ringen ved gravning ¢stfra, idet man fgrst gikk
horisontalt inn fra den gstre fjellknaus. De to nye
spor var planlagt & ligge parallelt med og umiddel-
bart nord for det smale trafikkspor. Utslakningen
medfgrte en senkning av linjen optil 1% m gjen-
nem skjeeringen.

Den 31. mars 1914 var den brede og dype skjwe-
ring kommet ca. 250 m inn og ned til riktig hgyde.
Arbeidssporet 14 da ca. 1% m lavere end trafikk-
sporet. Neste morgen i arbeidssporet ca /2 m hgy-
ere end trafikksporet, og skjmringsskriningen 13 i
bglger bort til en loddrett bruddflate ca. 3m hgy.
P3 fig. 1 er vist et par typiske tverrprofiler.
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Tekniske meddelelser-NSB
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Det som var skjedd, var fglgende: Ved gravning
av den Ym hrede skjering var tgrrkaken pi over-
flaten fjernet, derved var likevekten ophevet, og et
typisk balanseras var opstitt. Den gjenstiende del
av det faste flak pa siden av skjeringen sprakk lgs
fra dalsiden og sank loddrett ned, mens en til-
svarende masse av den blgte undergrunn blev lgftet
op og hevet arbeidssporet hgiere end trafikksporet.
Dette foregikk under varblgten, og det Igftede parti
demte op for det sterke tilsig ovenira, si det snart
dannet sig en sjg 1 skjeringen, hvis overflate holdt
sig opblgtt i lang tid efter. Fra nord kom et bekke-
sig, som ved veikrysset rett op for rasstedet pi et
tidligere tidspunkt var blitt lukket med en dérlig
lagt 12" kloakkledning av lerrgr nedover det skra-
nende jorde med utlgp i jernbanens greft. Ved raset
blev kloakkledningen avbrutt, og vannet rant dels
nedover skraningen, dels spredte det seg inne i det
opsprukne terreng, og ytterligere opblgtning og
setninger av grunnen blev fglgen.

Ved de grunnboringer som blev foretatt efter
raset, blev det funnet dybder pi optil 25 m til fjell.
Fjelloverflaten danner en lukket gryte fylt med
leire. Da terrenget senker sig fra nord, vest og syd|
mot denne gryten, og da underjordisk avlgp steng- | A
tes ved fjellknausen i gst, befinner de dypere leirlag '
sig i en nesten flytende tilstand. Ovenpd leirsuppen | '
figt en tgrrkake pi 2 & 3 m tykkelse og dverst et |
kultlag pd ca. 15 meter.

Arbeidet i skjeringen blev fortsatt idet man an-
grep de opskutte blgte masser mens man sgkte &
lede vannet i grgfter. Arbeidsskinnegangen blev lagt
pd fliter, og folkene stod pa lemmer mens de tok
massen ut flovis. Efter det fgrste store ras fulgte
imidlertid med mellemrum mange flere av samme
art, leirmassen fortsatte & skyte op, og bredden
vokste efterhanden optil 40 m. Pi et parti blev den
bratte fjellside blotlagt og satte en grense for ra-
sene pi dette punkt. Under fjellsiden var leirsuppen
sit blgt at en mann som forsgkte sig utpa, sank 1 til
livet og vilde vweret fortapt om ikke hjelp var kom-
met. Rasene fortsatte & komme si det syntes hap-
Igst & komme ned pa den riktige dybde.

Vinteren 1914-15 blev det derfor lagt en plan for
serdeles omfattende og kostbare dreneringsarbeider,
som siden blev fulgt og gjennemfgrt. Se situasjons-
plan fig. 2.

Det ovennevnte bekkesig, som for det meste er
tgrt, men til sine tider fgrer meget vann som rant
ut over skjaringen, matte avledes. Det blev fgrt i en
12” kloakk av sementrgr langs veien, for en stor del
nedsprengt i fjell, og derpd ned til linjen i kum nr.13.
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Samtidig blev en 0.6/0.9 m eggformet kloakk fgrt
fra skriningen mot Lysakerelven under Voldsveien
inn til linjen idet den gir over til 18" sementrgr.
Denne kloakk blev nedsprengt i det fjellparti som
stengte fjellgryten mot ¢gst og som 1i hgiere end
fremtidig formasjonsplan. Fra kum 13 fortsatte en
12”7 kloakk ]zings linjen i 1.7m dybde under fast-
planet og 1 4 m avstand fra midten av det fdgrst
planlagte hgyre spor helt op til den fjellskjering
som stenger bassenget mot vest. Det blev lagt kum-
mer av ferdigstgpte betongringer med 1.0 m diam.
i 50 m avstand.

Fgr denne kloakk kunde legges, mdtte man ramme
to tette pelevegger i 172 m avstand pd 350 m lengde.
Pelene var fra 3 til 7m lange. Det blev benyttet
smatgmmer og halvklgvninger fra den gamle trebro
over Lysakerelven samt stillastgmmer fra den nye
thvelvbro. Peleramningen hadde sine vanskeligheter:
Nar rammloddet blev lgftet fra pelen, skjgt denne
op inntil et par meter, si peleveggene métte i dage-
vis belastes med jernbaneskinner inntil leiren hadde
,suget dem fast. Langs kloakken blev lagt dobbelt
drensledning av 3” drensrgr, og til gjenfylling blev
brukt slagg og kultsten forat hele grgften skulde
tjene som drensledning,

Hensikten med kloakken var § bortlede overvan-
net og & senke grunnvannstanden siledes at det
kunde danne sig en ny tgrrkake pi toppen av leir-
suppen. Arbeidet med kloakken, som blev drevet
dag og natt, viste sig overordentlig kostbart og be-

. -y sveerlig. For & kunne opta vann fra sidene var pele-

| V
Jus

veggene ikke utfgrt tette, og leiren presset sig frem
i sprekkene og mitte gses op med bgtier. Man bley
ngdt til & fore veggene med bord eller plgide plan-
ker, som det siden métte hugges hull i for i fgre
drensledningene inn fra siden. De tettstiende tverr-
avstivninger vanskeliggjorde gravingen, og den
blgte bunn vokste op si man kunde sti i et helt skift
uten & komme dypere. Man grep da til & legge
plankelemmer i bunnen av grgften og presse disse
ned med donkrafter. De 1 m lange rgr blev lagt
enkeltvis og straks belastet med sten og grus helt
op. Akkordprisen nidde den dengang uhgrte hgide
av kr. 85 pr. meter med tillegg for ramning og
stemplingsarbeider samt for nattskift. Ved kum-
mene, som bgd serlig store vanskeligheter, méitte
man tildels gi til & anvende jernspunsvegg for i
holde leirsuppen ute. To ganger blev ferdig kloakk
¢delagt av ras, idet peleveggene, hvis tverravstiv-
ninger blev stdende, blev forskjgvet et par meter
horisontalt og veltet over pi siden. Hermed gikk
hele aret 1915 og et par méneder av 1916.

Som foran nevnt, var de to nye spor stukket med
4.25 m avstand og sd nar som mulig inntil det gamle
trafikkspor. Utslakningen over stasjonen medfgrte
at de nye spor blev liggende dypere end det gamle.
Arbeidet var forelgbig lagt mest an pa & fgre hgyre
spor frem. Med de erfaringer man nu hadde gjort,
fikk man store betenkeligheter ved denne sporfgring,
idet det méitte befryktes at trafikksporet kunde
rase ut ved nytt ras fra det sgnnenfor liggende jorde,
nir man grov langs det for venstre spor. Man gikk
derfor til en omstikning av de nye spor, siledes at
disse blev forrykket nordover i stgrre avstand fra
det gamle spor. For begge spor var forutsatt 11,
stigning vestover gjennem skjzringen. Man gikk
nu til 4 legge nytt venstre spor i 16 %, stigning for
raskere 4 komme op 1 det gamle spors niva, og i
forbindelse dermed blev hgire spor rykket ytter-
ligere nordover si avstanden mellem hgire og
venstre spor gkte til max. 6.5 m.

Det var klart at linjen ikke uten videre kunde
legges pa den opblgtte grunn. Den ovennevnte plan,
som ogsd, blev fulgt, gikk derfor ut pa for hgire spor
4 grave ut et traug 4 m bredt og 1.25 m dypt under
fastplanet. I bunnen av trauget blev lagt faskiner
4m lange og 0.25 m tykke i to lag kryssvis og derph,
g?ii?lfél’t_:_q'_f):_ Y S e fli P

Da kloakken var ferdig og tok vanntilsiget, og da
telen holdt det gvre lag fast, kunde denne masse-
utskiftning gi for sig uten stgrre vanskeligheter.
Dog kom det viren 1916 enda et ras som forstyrret
kloakken og linjen pa et lengre parti. Efterhvert
som rasomridet blev tgrrere, blev skraningen slak-
ket ut inntil 1:7 for & ta overvekten bort. Alle ras
kom fra nordsiden, og trafikksporet sgnnenfor la
hele tiden uforstyrret, skjgnt det flere ganger si
truende ut.

Kloakken viste sig snart 4 svare til hensikten,
overflaten blev tgrr, og grunnvannstanden sank.
Men helt trygg for fremtiden kunde man endnu
ikke vmre. Siledes som kloakken méitte legges,
kunde dens hgide ikke holdes ngiaktig, de hyppige
ras hadde frembragt kurver pa den, og endelig hadde
den ovennevnte planforandring av linjen medfgrt
at hgire spor blev liggende midt over kloakken pa
et lengre stykke si endel av kummene blev util-
gjengelige. Hertil kom at sneldgsningen 1916 viste
at 12” rgr ikke maktet & ta alt vann i bekkesiget. Da
det her gjaldt sikkerhet fremfor alt tross omkost-
ninger, og da et brudd pi kloakken vilde bli
skjebnesvangert, gikk man til 4 anlegge en helt ny
20”-15"” kloakk parallelt med den fgrste, men si
langt til siden nordover at den var helt fri av linjen.
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Samtidig fgrtes en reserve 12” ledning fra vei-
krysset ned til den nye kloakk. Tverrforbindelser
blev lagt mellem de to kloakker siledes at de kan
supplere hverandre, og drensnettet blev ytterligere
utvidet. Legningen av kloakk nr. 2 gikk uten sar-
lige vanskeligheter idet overflaten var blitt nogen-
lunde fast og tgrr og grunnvannstanden senket. I
kloakkene blev strukket trekk-liner av wire, og
linjepersonalet blev instruert om, med mellemrum
i dra igjennem rgrene for 4 fjerne lerslam som
matte ha felt sig ut.

Da rasomridet delvis 13 lavere end ballast-
overkant, blev grusmasser spredt utover inn mot
skriningen for i motbalansere bide denne og
linjen,

For & tgrrlegge overflaten bide i rasomridet og
det uforstyrrede parti gstenfor blev det lagt et tett
nett av drensledninger med fall ned til kloakken,
for det meste av 2 stk. 3" drensrgr, men delvis av
tiloverblevne faskiner. Sistnevnte har i Arenes lgp
spiret og dannet et par rader med bjerketrzr pi
den efterhdnden gresskledde rasflate.

I september 1916, 214 &r cfter det fgrste ras, blev
det nye hgyre spor prgvekjgrt, og kort efter blev
trafikken fgrt over hit. Efter dette tidspunkt har
skjeeringen holdt sig helt 1 ro, og ingen forstyrrelser
eller setninger av linjen har vist sig.

De uttatte overmasser pi grunn av raset belgp
sig til ca. 18 500 m®, og utgiftene blev overordentlig
store. Noe belgp herfor kan dog nu ikke opgis.

HASTIGHETSREKORDER PA JERNBANEN

Av sivilingenigr Johs. B. Hegna

Den 21. februar 1954 ble det satt ny hastighets-
rekord pd jernbanen, idet et elektrisk lokomotiv
nr. 7121, type C C, pi strekningen Dijon—Beaune
kom opp i en hastighet av 243 km i timen. Streknin-
gen ligger mellom Paris og Lyon og er pd 36 km med
bare to slake kurver (radius 4000 m). Lokomotivet
som var konstruert av det franske Société Alsthom,
var pa 107 tonn fordelt pd 6 aksler, Togsettet som
ble trukket, besto av 3 vogner, hver pa 37 tonn,
tilsammen 111 tonn. Hele toget ble altsi pi 218
tonn,

DK 656.222.1=3%6

Den tidligere stgrste hastighet som var oppnidd
PA jernbane, ble satt den 21. juni 1931 av en bensin-
drevet motorvogn med propell, en sikalt Krucken-
berg-motorvogn. Hastigheten ble dengang 230 km/t
mellom XKarstiidt og Dergenthin pa strekningen
Hamburg—Berlin. Tidligere hadde en tysk elektrisk
motorvogn type ATA-A1A den 28. oktober 1903 satt
en rekord pa 210.8 km pr. time mellom Marienfelde
—Zossen ved Berlin. Fgr denne tid var den mest
kjente rekord den som ble satt 1 Tyskland 11901 av
et elektrisk lokomotiv med hjulstilling B 4+ B og

Elektrisk lok, nr. 9004 type BB.
Fabrikanl: 5. T, A, C. Jeumont-

8. W,
Strgmart: 1500 Voll likestrgm.
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