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NORGES STATSBANER Gienpart G, 779

HOVEDSTYRET, OSLO
D¢ Oslo, o.ing Oslo S.st,j&;

Telegr.adr.: Jernbanastyret
Postadr.: Storgt 33
Telefon: 4268 80

Bilag (antally
A/S Kverner Brug -
Enebakkvn. 65
Postboks 3610
0510

Deres ref. og dalum Eget saknr. og ref. {bes oppgitt ved svar og forespesior) Datum

KG 24.9.60 3424/608 Kd
Sak 29 NOV.120

QPPARBLLIDELSE AV AVARNERVoIEL TIL KONOWS GATE

Fra overingenisren for Oslo Sentralstasjon har maan mottatt kopi av lUeres brev
datert 24.9.00 hvor De ber om samarbeid ved opparbeidelse av en vei opptil
Konows gate av samme hredde og kvalitet som den niverende, men om mulig etter
den regulerte trasé og med den regulerte stigning.

Hovedstyret vil i den anleduing bemerxe:

Som det muligens ter vire Dem sekjemt er det i lepet av november maned ved de
pigiende gravningsarbeider konstatert geotekniske forholc man hittil igke har
vert xlar over. LDe har medfert at man tar stabilitetsforholdene for de plan-
lagte skraninger opp til fornyet overveielse, 0oz man utelukker ikke den mulig-
het at det kan bli vanskelig a4 gjennomfere den vedtatte regulering fOor Lverner-
veien.

dere opparbeidelse av Kvernerveiem, likeson muliz forbud no¢ SYNETeE trafikk

Under disse fTorhold md Hovedstyret inntil videre se bort fra avligheten av vi- }
ozsd kan bli aktuelt. ‘

For Generalé-Tredteren ‘




GJENPART: Gk, Kverner Brug A/S, Oslo.
____— 0slo Sentralstasjon.

NORGES STATSBANER
HOVEDSTYRET 0sSLO
Telegr.adr.: Jernbanestyret

Postadr.: Storgt. 33
Telefon: 4268 80

Bilag (antall)
2 Norsk Telmisk Byggekontroll
Oscarsgt. 468
0810
Deres ref, og datum Eget saknr, og ref. (bes oppgitt ved svar og forespersler) Dalum
. 1459/628B HHk | -0 JiL. 1962
a i
LODALEN

PLANERINGSARBEIDER S@NDRE SKRANING

Det henvises til konferanse med sivilingenigr Jen Friis ved Norsk Teknisk Bygge-
kontroll og overingenigr K. Geelmuyden ved Kvmrner Brug A/S den 29.6.1962. Det ble
avtalt & nedsette et visst antall plezometer for bestemmelse av poretrykket 1 leirlaget
ved Kvarner Brugs eiendom Konowsgt. 66.

Etter avtale er det utsatt 1 marken et karakteristisk profil for den leirskrdning som vi
mener har liten sikkerhet mot utglidning. Vi anbefaler piezometer nedsatt i 2 punkter
i dette profil, med 3 plezometer i hvert punkt, 1 dybdene 5, 10 og 15 m under terreng.

Det er fra Kerrmer Brugs side ytret gnske om & f& gjenoppta trafikken pd Kvernerveien
opp til Konowsgt. For & kunne svare pd dette spgrsmdl finner vi det pdkrevet & foreta
en bestemmelse av poretrykket ogsd for 2 andre punkter nmrmere Konowsgt.

Samtlige piezometer som NSB gnsker nedsatt er angitt pd situasjonsplanen t Gk.
779,11 1 vedlagte rapport. Punktene er cgsd inhtegnet »8 tegning 0.S.a. 460.6 (imn-
heftet i rapporten). Opptegnede horingsprofiler finnes 1 samme rapport. Det tidligere
boringsprofil 16 kunne ikke utsettes i marken pd grumn av utlagte fyllingsmasser. Det
er i steden utsatt et mmrliggende profil som er gitt betegnelsen profil 3/17 etter
vedlagte tegning 0.S8.a. 3/17.

NSB gnsker fglgende plezometsr nedsatt:

Profil 3/17 - P.9+5 - Pkt. A. Dybdene 5, 10 og 15 m under terreng.

Profil 3/17 - P.8 ~ Pkt. B. Dybdene 5, 10 og 15 m under terreng.

Profil Basispel 56 - 100 m.h. - pkt. C (utenfor Konowsgt. 65) Dybden 9 m under terreng.
Profil Basispel 62 - 63 m.h. - Pkt. D. Dybdene 8 og 15 m under terreng.

Hvis Norsk Teknisk Byggekontroll finner det ngdvendig, av hensyn til den stabilitets-
beregning firmset skal utfgre kan det nedsettes ytterligere flere pilezometer.

Det forutsettes innhentet tillatelse fra Politiet til graving, og likeledes tillatelse
fra grunneieren av Konowsgate 65, Prelsesarmeen til & utfgre arbeidet pd deres eiendom.

P4 Jernbanens eiendom kan arbeidene utfgres, og ngdvendig assistanse til stiknings-
arbeid kan skaffes ved henvendddse til oppsynsmamnen i Lodalen. (Kontor i anleggets
brakke ca 50 m vest for Kvamrner Brug.)

Por Generaldirektgren
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Deres ref.: Sak nr. og ref.: A(}ﬂ/m. Oslo, 28. mars 196}.

A/S Kvarner Brug.

Regulering av Kvasrnerveien til Konowsgate og forslag
til Jernbanespor fra Lodalen Driftsbanegird.
Stabilitetsforhold.

e o o e T — — o o

Tegning nr. 4961-1-2-3-4,

A. TNNLEDNING.

A/S Kverner Brug gnsker & gjenoppta trafikken p& Kvmrnerveien fra bedrifts-
omridet til Konowsgate. Denne del av Kvsrnervelen gdr over Norges Stats-
baners omrédde og har i den senere tid vert avstengt da stebilitetsforholdene

i omrddet ikke er betryggende.

A/S Kveerner Brug gnsker videre et jernbanespor fra svingskiven gst for

plateverkstedet frem til Lcdalen Driftsbanegdrd.

Etter oppdrag fra A/S Kvsrner Brug har vi utarbeidet et forprosjekt for
regulering av Kvernerveien og fremfgring av Kvernersporet. P4 bakgrunn av
prosjektet har vi vurdert stabilitetsforholdene i det aktuelle omride og

o

foreslatt tiltak for & sikre stabiliteten. Stabilitetsforholdene er vurdert
i sammenheng med Norges Statsbaners planer om utvidelse av sporarrangementet
i Driftsbanegdrden. Det foreliggende forprosjekt er i hovedirekkene bygget

pa var forelgpige rapport nr. 4961, datert 4/10.1962.

B. GRUNNUNDERS¢ZKELSER.

Ved stabilitetsundersgkelsen har vi benyttet resultatene fra tidligere under-
sgkelser utfgrt dels av Norges Statsbaner og dels av coss. Vi viser til Norges
Statsbaner, Geoteknisk kontors utredning GK T7Y, datert 21/5.1958, hvor

resultatene av undersgkelsene er sammenstlillet.



-2 - 28/3.1963,

Statsbanene har utfgrt omfattende stabilitetsanalyse og studier av grunn-
vannsforholdene og poretrykket i skrédningen mellom Konowsgate/Kvmrnerveien
og banegirden i Lodalen. Resultatet av disse milingene er ogsd stillet til
var disposisjon. For & kunne f& sammenligningsgrunnlag for vir vurdering av
stabilitetsforholdene pi det gstre parti av omridet, har vi satt ned ytter-
ligere piezometre i flere dybder pd forsklellige steder i skriningen.

Vire poretrykksmilinger har vart konsentrert i et profil som i stabilitets-
messig henseende antas & representere det aktuelle omridet ved Kvwrnerveien.
Milingene gverst i profilet viser at det i 10 m dybde eksisterer et betydelig
overtrykk i forhold til det man ville f& ved en hydrostatisk trykkfordeling,
tilsvarende en "grunnvannstand" 3-U4 meter under terreng. I 15 m dybde er

det derimot milt vesentlig lavere poretrykk enn det en hydrostatisk spennings-
tilstand skulle tilsi. Mdlingene i skrianingens midtpérti viser poretrykk

som alle ligger under det hydrostatiske trykket tilsvarende en "grunnvannstand"
2 meter under terreng. Forskjellen mellom antatt hydrostatiske trykk og de

milte verdier tiltar med dybden.

Arsaken til de noe uregelmessige resultater er ikke kjent, men det ligger
neer 4 tro at Loelvtunnelen og "avskjmrende kloakk" Nydalen-Loelven kan ha
virkning pd grunnvahnstrgmningen i omradet. Videre kan det tilskrives lag
eller linser av silt eller sand i leirmassene. Ved milingene i Statsbanenes
profil nr. 62 og utenfor Konowsgate 65 er det ikke pivist porevamnsovertrykk

i leiren.

C. FORSLAG TIL REGULERING AV KVARNERVEIEN OG JERNBANETRACE.

Vart forslag til regulering av Kvasrnerveien og fremfgring av jernbanesporet

fremgar av tegning nr. 4961-1.

Kvarnerveien er lagt med et fall pd 1 : 30 fra Konowsgate frem til pel 4.
Herfra til pel 17 + 4.5 er helningen 1 : 16. Fra dette punki er veien foru.-
satt lagt horisontalt pd kote 17.85 forbi plateverkstedet. Veibredden er

antatt 10 m 1 overensstemmelse med Oslo kommunes reguleringsplan.

Ved prosjekteringen av jernbanesporet er den sgndre planeringslinje i drifts-
banegdrden forutsatt bibeholdt i henhold til Norges Statsbaners tegning
nr. 0.S.a 4/10-R, datert 7/12.1962. Minste kurveradius er antatt R = 160 m
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og maksimal stigning 25 o/oco.

Ved sgndre svingskive (pel 0') ligger skinnetopp pd kote 17.T74. Herfra er
sporet fgrt forbi sydgavlen til plateverkstedet og krysser Kvernerveien ved
pel 12' pd kote 17.85. Fra pel 15' er sporet lagt med fall pd 25 o/oo til-
nermet parallelt med Kvmrnerveien frem til pel 30'. Herfra er fallet ca.

20 o/oo, og sporet er forutsatt fgrt inn pa driftsbanegdrden ved det syd-
gstre hjgrnet av "Magasinbygningen", ca. pel 62',

P& tegning nr. 4G61-2 er det vist lengdeprofiler for veien og Jjernbanesporet,

og pd tegning nr. 4961-3 og -4 er det vist karakteristiske tverrprofiler med
prosjektet inntegnet.

D. STABILITETSFORHOLD.

Over det 1 stabilitetsmessige henseende kritiske parti vil det foreliggende
prosjekt innebmre ca, 2 m senkning av platiet hvor den navasrende Kvarnerveien
er fgrt frem. Dessuten er det. forutsatt riving av bygningen Konowsgate 66

samt avgraving av skraningen nedenfor denne.

Vi har foretatt en stabilitetsanalyse for et karakteristisk profil gjennom
skraningen. Profilet og en sammenstilling av resultatene er vist pi tegning
nr. 4961-3,

Beregningene er utfgrt bade ved su—analyse og ved cf-analyse. Forskjellen

i beregningsmetodene ligger prinsipielt 1 at skjwrfastheten som innfgres

i beregningene er bestemt pd forskjellig mite, For su-analysen er det be-
nyttet skjwrfasthetsverdier som sammenstillet i Norges Statsbaners geotekniske
kontors utredning GK 779, og ved c@-analysen er skjérfasthetsparametrene
hentet fra avhandlingen "The slide in Lodalen, October 6th, 1954" i

NGI publikasjon nr. 24,

De to beregningsmetodene har forskjellig gyldighetsomride, idet su-metoden
generelt bare er relevant ved "udrenerte" forhold, mens c@-metoden teoretisk

har ubegrenset anvendelighet.

I det foreliggende tilfellet er det noe usikkert hvilken av beregningsmitene
som tallmessig gir det mest korrekte uttrykk for stabilitetsforholdene, Vi

har valgt & basere vadr vurdering pi su—metoden som gir de laveste sikkerhets-
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faktorer.

Resultatet av beregningene viser at man ved det prosjektet som er beskrevet’
ovenfor oppnAr en reell forbedring av stabilitetsforholdene i forhold til
navarende terreng. Dette gjelder bade skréningens totalstabilitet
(glideflate 1) og stabilitet av nedre del (glideflate 2). De respektive
beregningsmessige sikkerhetsfaktorer for navmrende terreng er henholdsvis
1.02 og 1.07. Etter avgravingen 1 henhold til prosjektet blir sikkerhets-
faktorene henholdsvis 1.22 og 1.18.

E. KONKILUSJ N,

Det foreliggende forprosjektet med forslag til omlegging av Kvarnerveien og
fremfgring av sidespor fra Lodalen Driftsbanegdrd til A/S Kvarner Brug
fremgdr av tegning nr. 4961-1.

Den forbedring av stabilitetsforholdene som prosjektet innehwrer i forhold
‘til ndvmrende terreng er etter var oppfatning tilstrekkelig til at men kan
oppnd betryggende forhold pd partiet mellom Kvmrnerveiens tilknytning til

Konowsgate og plateverkstedet.

Med hensyn til utfgrelsen ma prosjektet sees i sammenheng med Norges Stats-
baners planlagte utgraving i Lodalen. For at det under alle faser av arbeidet
skal eksistere betryggende stabilitetsforhold mé det utarbeides en graveplan

som til enhver tid er tilpasset Norges Statsbaners prosjekt.

NORSK TEKNISK BYGGEKONTROLL
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NORGES STATSBANER Gjienpart  gk.
— e

HOVEDSTYRET, 0s51L0

Telegr.adr.: Jerbanestyret

Postadr.: Storgt 33
Telefon: 4268 80

e font Overingenigren for
Oslo Sentralstasjon
0OSLO
Deres ref, og datum E%jﬂ%ﬁéef g: pgill vad svar og loresparsler) Datum

24 APR 23
*REGULERING AV KVARNERVEIEN TIL KONOWSGATE OG
FORSLAG TIL JERNBANESPOR FRA LODALEN DRIFTSBANEGARD

Norsk Teknisk Byggekontolls betenkning datert 28.3.63 oversendes. Overingenigr
Geelmuyden, A/S Everner Brug har muntlig bedt om en konferanse med representanter
fra Oslo Sentralstasjon og Hovedstyret. Det anses hensiktsmessig at saken blir
drgftet internt i Jernbanen f¢r denne konferansen finner sted.

Ved glennomlesning av NTB's betenkning har en festet seg ved fglgende punkter.

1). Det foreligger bekreftelse pd at stengning av ndvarende Kvernervei har vart
berettiget.

2) Avlastning under Konowsgt. 66 og avgravning for ny Kvasrnervel og ytterligere
utgraving for gstre del av sgndre skréning (profil I-I) bedrer stabiliteten med ca
20% 1 forhold til ndvarende tilstand.

3) Det bgr neppe tillates merbelastning fra oppfylling for ny Kvarnervei i omriddet
ved profil III-IXI. Merbelastningen kan umngds ved & gke stigningen for ny Kvsrnervel
eller ved & gjigre seg bruk av lette fyllmasser.

4) Alternativet for ny Kvmrnervei og alternativet for Kvarnerspor kan og bgr
diskuteres isoclert.

For Generaldirektgren
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Mgt U §
Norges Statsbaner
Hovedstyret
Storgaten 33

O sl o

KG/als 6. juni 1963

Ad. Den regulerte Kveernerveiens fremfgring til Konowsgate

P N Gh e em e --ll----ﬁ---qa.--.-ﬁw-ﬁ--l-----ﬂﬂ-wﬁﬂd._---ﬂﬂ‘--w-ﬂ

Vi har, i forst3else med Deres geotekniske kontor og med Central-
stasjonens anleggskontor, latt Nor sk Teknisk Byggekontroll foreta
en grunnundersgkelse og en vurdering av mulighetene for 4 f3 den
regulerte Kveernerveien frem til Konowsgate. Videre har man
vurdert muligheten for et fremtidig sgndre jernbanespor ned til
Loelvdalens rangerstasjon. Vi sender Dem vedlagt en rapport cm
resultatet av disse undersgkelser.

Det blir stadig vanekeligere for oss 4 klare oss uten en brukbar vei-
forbindelse som ovenfor nevnt, og vi antar at tiden nu skulle veere
moden for et samarbeid om denne sak, enten ved opparbeidelse efter
reguleringen, eller ved & foreta det ngdvendige for at den nu avstengte
midlertidige vei igjen skal kunne &pnes.

Vi ville derfor veere takknemlig for & hgre fra Dem hvorledes De
stiller Dem til saken.

N&r det gjelder et fremtidig sgndre jernbanespor, forstdr vi det slik

at denne sak ikke er moden for diskusjon nu, men hiper fremdeles pd
at den engang blir realisert.

Med hilsen
pr. A.S. KVARNER BRUG

Kopi er sendt: O.ing. Sv. Skaven-Haug.

KB, 112—5000. 10-59.
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Bilag {antall A/S Rvarner Brug
Postboks 3610
OSLo
%ﬁ‘a’ifs"g g{lg‘. 63 wrmg s&#u cppgilt ved svar og foresparsier) Datum 22-“1383

S¥N REGULERTE KVERNERVEIENS FREMPERING TIL KONOWSGATE

Den tilsendte geotekniske rapport datert 28.3.63 utarbeidet av Norsk Teimisk Bygge-
kontrell er gjemmomgitt.

Man har festet seg ved at stabilitetsforholdene i profil I-I over Konowagt. 66 og
nedover skrdningen, slik som forholdene er i dag er karakterisert ved sikkerhets-
faktoren 1,02. Videre at sikkerhetafaktoren for skriningen fra nivearende vel ned
mot Jernbanens graveomrdde er 1,07. Dette er lave verdier som bekrefter at stengning
av velen har vert berettiget.

Norsk Teknisk Byggekontroll har videre kommet frem til at en avslajning av skriningen
under Konowsgt. 66 og en eterfglgende senkning av veinivdet til kote ca 18,0 i profil
I-I gir en skrining ned til jermbanens planum med tilfredsstillende stabilitetsforhold.

Vi har ikke noe vesentlig & bemerke til disse beregningscoverslag. Med den angitte
avgravning anses stabilitetsforholdene i profil I-I & bli tilfredsstillende.

Pra pel 3-6 og 11-13 er det vist opptil 1,5 m oppfylling for projektert Kvarnervei.
Sammen med bevegelig belasning p& velen skulle det bli en ikke ubetydelig merbelastning
p& skréningen. Det m& vare et minstekrav at veien, inkludert bevegelig belastning

ikke merbelaster terrenget. Dette kan oppnfs ved & gke fallet slik at velen kommer 1
svak skjering, eventuelt i forbindelse med innskifting av lette masser.

Med de forbehold som er tatt vil man ikke motsette seg at Kvmrnerveien bygges.

Det vil fra Jernbanens side ikke bli foretatt stgrre gravearbeider pi det her omhandlede
onrdde fgr Plankontoret for Oslo Sentralstasjon her lagt frem sine planer. Nan md
senere komme tilbake til elendomsforhold for grunnarealer. Veiplanen forutsettes
forelagt Oslo kommune.

For Generaldirektgren
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Attention: Banedirektgr Carlsen.

Vedr.: Norges Statsbaner - A S Kvarner Brug.
Regulert Kvarnervei.

Idet vi viser til konferanse avholdt pd banedirektgr
Carlsen's kontor 1ll. d.m. angiende Kvaernerveéien, tillater vi
oss &4 referere hovedmomentene i de spgrsmial som ble diskutert., .

Foranledningen til konferansen var A.S. Kverner Brug's
gnske om 4 fi klarlagt forholdene omkring en eventuell gjennom-
fgring av den regulerte Kvarnerveien fra Konowsgate til Kvarner
Brug. '

Kverner Brug's ftransportveibehov.

Kverner fremla i korte trekk det behov bedriften hadde
for en skikkelig adkomstvei i det utviklingen viser at transport-
enhetene stadig blir stgrre og stgrre.

Den vesentligste transport til og fra bedriften foregar
idag pr. jernbane, men man er her avhengig av at godsstgrrelsene
ikke overskrider jernbaneprofilet.

Bruken av Kvernerveien pd strekningen fra St. Halvardsgate
til Kverner er mindre egnet til tungtransporter pa grunn av de
‘lave og trange bropassasjer. '
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Norges Statsbaner, Hovedstyret. MEVAY o5 /19.63. M0 g,

For den interne transport og produksjonsgangen i verk-
stedene er det en betingelse for et rasjonelt opplegg at
bedriften har inn- og utkjgrselsmuligheter, sidvel for jernbane
som for blltransport, pia nord- og sydsiden av verkstedkomplekset.

Jernbanespor.

Kvarners_representanter fremIa derfor sterkt gnske om
at ogsa 'det planlagte jernbanespor fra Loelvbanegarden opp til
Kverner kunne bli realisert i ikke for fjern fremtid.

Det ble\fra jernbanens side hevdet at man var klar over
vire problemer og gnsker ndr det gjaldt Kvarnervelen og ovennevnte
sSpor. ' : '
For sporets vedkommende var det stgrste problem a fa

fért dette inn pid banegirden uten for store ulemper. Det var
~imidlertid ikke foretatt noen disposisjoner ennd fra jernbanens
side som hindret en gjennomfgring av den foreslitte plan.

Jernbanen ble anmodet om i se nmrmere pia dette spgrsmil
for 4 finne en lgsning. Geoteknisk er det intet i veien for
4 legge en trasé for sporet i skréniﬁgen.

Geotekniske forhold. | o=

Under de forberedende arbeider med denne saken har det
vert holdt diverse kontaktmgter med jernbanens geotekniske kontor
om de geotekniske forhold som knytter seg til Kvernerveien.

Kverner Brug har latt foreta geotekniske undersgkelser
for 4 gi bedre grunnlag for en vurdering av forholdene pa‘ stedet.

En gjennomfgring av det foreliggende prosjekt innebzrer
‘at veien piet kritisk parti mi senkes 2 meter under navarende
terrengnivd. Dessuten ma Kvarners bestiende bygning pa skrenten
i Konowsgate 66 rives i forbindelse med en stabiliserende avgraving

av skrianingen nedenfor denne.

Norsk Teknisk Byggekontroll's beregninger viser at dette
vil medfgre en reell forbedring av stabilitetsforholdene i omridet

KB, 102 —2-63,
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i forhold til de navzrende tilstander, med en gkning av sikker-
hetsfaktoren fra henholdsvis 1,02 og 1,07 til 1,22 og 1,18.

Konklusjonen pa de geotekniské undersgkelser et at man
ved gjennomfgring av arbeidet etter fast oppsatte graveplaner
oppnidr betryggende forhold pa partiet mellom vart plateverksted
og Kvernerveiens tilknytning til Konowsgate.:

Regulering:

Ifglge reguleringen er Kvarnerveien utlagt i 10 meters
bredde.

Det vil etter vart syn vere tilstrekkelig & opparbeide
veien i 8 meters bredde i denne omgang.

Man bgr pa et tidlig tidspunkt ta saken opp med Oslo
kommunes veivesen slik at vedlikeholdet av veien kan overtas
av veivesenet sa snart arbeidet er fullfert.

Den aktuelle veilengde man i fgrste omgang tar sikte
pi & fi anlagt er pa ca. 235 l.m. regulert fra plateverkstedets
sydgavl til Konowsgate.

Denne veilengde vil dekke 2350 m2 med full regulerings-
bredde pa 10 m, og 1880 m2 med 8 m veibredde.

-

Veien skulle kunne legges uten kloakk.

Eiendomsforhold.

Den regulerte veien har grenser til N.S.B. og Kverner
Brug langs plateverkstedets tverrskip. Pa strekningen fra plate~
verkstedets sydgavl til Konowsgate ligger veitraséen helt pa
N.S.B.'s omrade.

Oslo kommune's tomtearealer, som ligger mellom jernbanens
og Kverners, vil bli bergrt av den foreslitte utgraving mot

Konowsgate 66.

Ved Konowsgate ligger det dessuten et bilverksted som
jernbanen har leiet ut til Harald A. Mgller. Dette verksted vil
f4 sine uteomridefy noe innskrenket pid grunn av .den nye veien.

K8. 102~ 2-63.
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- Det ble fra N.S.B.'s side reist spgrsmil om ikke
eiendomsretten til arealet fortsatt kunne vzre jernbanens,
selv om veien ble anlagt. Dette ble sterkt betvilt, men
forutsettes undersgkt.

Ekspropriasjon og refusjon.

I en juridisk betenkning Kvarner Brug har latt
hgyesterettsadvokat O. Nergaard utfgre:, nevner han at Kvarner

- kan kreve tvangsavstdelse av grunn gjennom ekspropriasjon.

Vi er imidlertid langt mere interessert i em minnelig

.overenékomst med jernbanen om rett til & legge veien over

nevnte eiendom.
Jernbanen var pd sin side innstilt pid det samme.
Eventuelle krav om refusjon til veien og verdiforgkelse

d% tilstgtende arealer ble diskutert., Det ble fra N.S.B.'s
side hevdet at veien for dem ikke ville medfgre noen fordeler,

Man ble enige om at det beste for partene var 4 fa en
skjgnnskomité til 4 vurdere disse gkonomiske forhold.

Fysiske foranstaltninger. | &

En del praktiske spgrsmdl som ble diskutert om selve
utgravningene og anleggelsen av veien, konkluderte med at vei-
arbeidene fordelaktig kunne utfgres med egen entreprengr uavhen=—

gig av jernbanens gvrige arbeider.

Kverner ser pa den praktiske gjennomfgring av prosjektet.

Konklusjon.

Kverner Brug utarbeider pa gfunnlag.av forannevnte
momenter og i ngdvendig samarbeid med N.S.B. et forslag til"
opparbeidelse av veien med beregnede kostnader. -

N
Dette forelegges for jernbanen fgr skjeénn: avholdes.
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I mgtet deltok:

Fra Norges Statsbaner:

Banedirektgr Carlsen
Sjefingenigr Kolsrud
Distriktssjef Meinstad
Overingenigr Winsvold
" Skaven-Haug
¥ . Strgno
Avdelingsing. Degenaars

Fra A.S. Kvarner Brug:

Adm, direktgr Langballe
Overingenigr Geelmuyden
Ingenigr Hurum.

Med hilsen,

pr. A.S. KVERNER BRUG

[
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NORGES STATSBANER
HOVEDSTYRET, OSLO . Gjenpart: Oing. Oslo Sentralstasjon,
Dc. Oslo, Gk, saken.

Telegr.adr.: Jernbanestyrat
Postadr.: Storgt. 33
Telefon: 4268 80

Bilag fantall)

A/S Kvesrner Brug
Postboks 3610

OSLO

Deres ref. og datum Eget saknr, og ref. (bes oppgilt ved svar op foresparsler) Datum

106/6-4 B/Kd i
Sak 9 / /K ~B. JA%. 1964
NORGES STATSBANER - A/S KVARNER BRUG
REGULERT KVARNERVEI

Man erkjenner mottagelsen av Deres brev av 23.12.1963 - RH/BA - og har
intet & bemerke til referatet.

Hovedstyret vil sad snart som mulig stke klarlagt de forhold som henger
sammen med et spor i sdndre skraning, og imbteser pi sin side resultatet
av Deres undersdkelserhva angar Kvarnerveien. :

For Generaldirektoren




NORGES STATSBANER Genpart: Gk, saken.
HOVEDSTYRET, OSLO e

Telegr.adr.: Jernbanestyret
Postadr.: Storgt. 33
Telefon: 4268 80

Overingenidren for jernbaneanlegget
* 0slo Sentralstasjon, OSLO ’

Bilag {antall}

1 Distriktsjefen, O8LO
Plankontoret for 0Oslo Sentralstasjo
OSLO

Deres ref. og datum Eget saknr. og ref. (bes oppgitt ved svar og loresporsler) Datum
gl06/6-4 B/Eg ~6. . 1964

Sak

REGULERT KVARNERVEL
LODALEN SONDRE SKRANING

Til orientering sendes gjenpart av skriv fra A/S Kverner Brug datert
2%.12.1963%, med referat fra konferanse 11.12.1963 pA banedirektirens
kontor.

Som det vil sees er det forutsatt at jernbanen for sin del utarbeider
plan for mulig tilknytningsspor til Kverner i sSndre skrining. Hoved-
styret imSteser da sadan plan innsendt fra overingenidren for Oslo
Sentralstasjon, forutsetningsvis utarbeidet i fornddent samarbeld med
geoteknisk kontor, distriktsjefen 0slo distrikt og plankontoret for
Oslo Sentralstasjon.

I det omfang planeringsarbeidene medfUrer forfiyninger og utgifter ut
over hva skriningsarteidene ellers ville ha gjort, bes redegjort for de

For Kvaerner Brug kan forelegge resultatet av sine undersikelser angaend
opparbeidelse av Kvarnervelen, vl det formentlig lkke vmre mulig a
komme videre med forhandlingene. Men det ansees pakrevet & komme Uil en
snarlig ordning ogsd for tilknytningssporets vedkommende. Dersom sporet
overhodet skal utfdres, mi dette 1 alle fall for planeringens del skje
i forbindelse med anleggets avsluttende skriningsarbeider.

For Generaldirektiren
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