Fylling ved BArn&s, km. l07.11lo. Bergensbanen. Tegning Gk.472,

Fyllingen 1igge} i nmrheten av den tidligere undersdkte
fylling ved km.106.787, tezning Gk.471. Den fylling som skal omtales
her har vert utsatt for setninger mellom km.107.078 oz 1l07.151., Setning
har foregAtt helt siden banens Zpning i 1909 og har smrlig gltt ut over
venstre skinnesireng, mens hdyre skinnestreng bare har satt seg ubetyde-
lig. Setningen har v=rt sjenerende men pd langt ner i den grad om for
fylling, km.1l06.787. Fyllingen har hatt tilbSyelighet til & sige utover,
men bevegelsen har vert s& uregelmessig, at venstre skinnestreng enkelte
Ar har sunket 5 cm og andre &r intet. I 1927 ble sporet bakset inn,
storste innflytning var ca. 65 &m. Siden har det ikke vert noen nevnevex
dige setninger.

Forstbtninggpuren mot veien er bygget under anlegret og
omkring midtre del av setningspartiet er forstotningsmuren blitt trykket
ut og reparert flere ganger. N& viste muren seg 3 vere trykket ut og
bikket over mellom km.ca.lo7.lo og 1l07.11 (se profil km.lo7.11 pA tegnin-
gen).  Stikkrenmen 0.6/0.6 ved km.107.25 er i ustand. Den er tett og
vannet pd oppsiden stdr like oppunder dekkhelene.

Etter ovenstfende kan en g8 ut fra at det kun er venstre
del av steinfyllingen som beveger seg og har bevirket setningen av sporet
Hoyre del av fyllingen ligger derfor sikkert pd fjell eller fast grumn
(se tverrprofilene pA medfslgende tegning). Grunnen under venstre del
av fyllingen bestér av leire med et 3/4 til 1 m tykt torvlag Sverst.
Nermest under torven forekommer pi sine steder et melsandlag. Til et
dyp av 2 m under torvlaget er grunnen fast og bestir av torskorpeleire
og melsand. Den dyvere lig-ende leire er 18s. Undergrunnen ~r dog til-
strekkelig solid til & bmre den del av fyllingen som ikke ldgger p3 fjell
eller fast grunn og signingen i fpllingen m& derfor skyldes torvlaget.
Forstotningsmuren er fundamentert pid torvlaget og en kan derfor gd ut

y fra at torvlaget heller ikke er fjernet for fyllingen ble lagt ut. Betin-
i E gelsen er derfor tilstede for signing av fyllingsfoten med forstdtnings—

;@F¥mur. Trafikkrystelsene vil vere tilstrekkelig til & sette signingen igang

v is@r under perioder med hiy grunnvannstand. Muren er uten betydning som
:\Qg gtéttemur for selve fyllingen fordi den er fundamentert pd torvlaget og
S

i

P

¥ oo h praktisk talt uten fundamenteringsdybde.
%i J

b X Signingen antas & kunne hindres enten ved & ombygge
i

\gQV stottemuren og fdndamentere den i vanlig fundamenterincsdybde i melsan-—

‘.‘:“"ﬁ‘-;ﬂ't

\ den og tirrskorpeleirenw eller ved & heve veiplanet ca.l.m. Da fyllingen

“tpn

ikke har vist nevneverdi-e setninzer i de senere &r foresldes at den inn-

til videre holdes under observasjon. Stikkrennen bdr repareres.
Oslo den 2¢{ oktober 1942.
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