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SETNINGER I SPORET
@STFOLDBANEN @,L. KM 26,7 (KM 2,40 FRA SKI)

Rapport Gk 4273,1-2 av 22.01.85 oversendes vedlagt 1
2 eksemplarer,

Synkningene i sporet skyldes dirlig standard p4 under-
bygningen, og er et typisk eksempel p4d at mangelfull
utforelse og forsemt vedlikehold av dreneringen forer
til sporproblemer, Overbygningstiltak av nyere dato,
som rensing av ballast samt innlegging av heyverdige
isolasjonsmaterialer, har av samme grunn delvis vert
bortkastet,

Som utbedringstiltak er i rapporten skissert en lesning
med dobbeltsidig linjegreft, tilstrebet lagt i henhold
til "normalprofilet", Sekundert mi4 ballasten pad nytt
renses og skumplastisolasjonen utskiftes, Dessuten fore-
slds utlagt fiberduk pd formasjonsplan,

2 bilag.
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NORGES STATSBANER Q
GEOTEKNISK KONTOR Oslo, den 22,01.1985,

Rapport

SKI - KRAKSTAD. SETNING I SPORET
@STFOLDBANEN @USTRE LINJE KM 26,7 (KM 2,40 FRA SKI)
GK 4273,1-2

P4 et kortere linjeparti ved Dremtorp mellom Ski og Krdkstad,
har det over lang tid vart setningsproblemer og urolig skinne-
gang, Forholdsvis hyppige justeringer har vart nedvendig.
Verst har det vert rundt km 26,7, (I det felgende er km-
angivelsen fra Ski satt i parentes).

Linjen ligger her i terreng. Vestover og bort til bekk/stikk-
renne ved km 26,44 (2,15) er det fylling inntil 2 meters hoyde.
@stover mot bekk/stikkrenne ved km 27,02 (2,73) gAr linjen inn
i skjering av maksimal dybde ca. 2,5 m, Skjeringen krysses av
en overgangsbru ved km 26,93 (2,64). Naturlig terreng har
gjennomgdende svakt fall mot venstre (nord),

Linje- og terrengforhold er vist pd vedlagte tegninger nr. 1
og 2.

Etter anmodning fra Oslo distrikt har Geoteknisk kontor utfert
grunnundersekelser p& stedet.

Grunnunderswoekelser,

Det er foretatt oppgraving og skovling pd de steder hvor
setningene er steorst, I "linjegreft" er det p& begge sider

av sporet utfort slagboringer/sonderinger/, tettest i skjerings-
partiet forbi brustedet hvor det er gruntliggende fjell,

Grunnvannstanden er registrert i en rekke punkter hvor skovling
og oppgraving er foretatt,
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Boringenes plassering er innlagt p& situasjonsplanen, tegn.
nr, 1., Boringsresultatene er fremstilt pad tverrprofilene,
samme tegning, samt p& lengdeprofilene, tegn. nr. 2. (En god
del av de utferte oppgravinger er ikke opptegnet).

Grunnforhold / sporforhold.

Naturlig grunn bestdr av leire, som i dybden er av blet
konsistens. Skovling ved km 26,67 (2,38) viser at leiren her
er sandig everst, I % meters dybde er den klassifisert som
blet, kvikkaktig,

Sporet ble i sin tid lagt i grusballast av tykkelse ca. 50 cm
direkte p4d "vannsykt" leirterreng. P& den strekning som na

er underseokt, var grusballasten opprinnelig bare 30 cm, og det
oppstod store teleproblemer, Masseskifting med sviller ble
foretatt i 1958 og sporet leftet i pukk i 1959 (10 - 30 cm).
Til tross for dette har det ogsd senere vart teleproblemer og
ustabil skinnegang. Skumplastisolasjon ble innlagt i for-
bindelse med ballastrensing i 1977.

Ved oppgraving i sporet, km 26,68 (2,39), er det konstatert
sterkt forurenset, leirblandet, pukk av tykkelse 0,45 m over
skumplast (5 cm Styrofoam). Herunder er det 0,5 m finpukk og
leire over svilletrauet i dybde 1,0 m under svo, Det er
registrert hey vannstand langs sporet pd hele strekningen,
flere steder heyt oppe i ballastlaget. Om dette er grunnvann
eller oppdemt overvann, er vanskelig & avgjere.

I feolge ballastskjema og skjema Gk 1119,1 (teleforeb,) skal

det i 1959 vaere lagt 6" drensledning p& venstre side av linjen
fra km 26,82 (2,53) og estover til kum ved km 26,96 (2,67).

Her er det gjennomlep til kum ogs& pa& heyre side, og ny 6" drens
ledning skal herfra vere lagt (i 1966) p& begge sider frem til
bekk/stikkrenne km 27,02 (2,73). P4 lengdeprofil i seksjons-
boka er det innlagt en stikkrenne 0,5 x 0,5 ved km 26,78 (2,49).
Denne er senere erstattet av 6" sementrer lagt ca. 0,6 m under
svo, Det er uklart hvilken funksjon denne har eller har hatt,
da vi ikke har kunnet finne noen form for greft/rer hverken

ved inn- eller utlep, som nd er gjenfylt med pukk, Ved opp-
gravingen her er det avslert knust skumplast, antakelig

gdelagt under den ferste pakkingen etter ballastrensingen,



3

Skumplasten som ble besiktiget ved km 26,68 (2,39), var i god
forfatning, bortsett fra at den ligger i "leirvelling".

Sammenlignet med "normalprofilet" er linjen pad dette sted av
dadrlig standard,

Arsaksforhold.

Den Dbakenforliggende &rsak til problemene er at sporet i sin
tid ikke er anlagt etter forskriftsmessig standard, Linjen
ligger lavt i terrenget, profilet er for smalt, ballastlaget
for tynt, ingen frostsikring, praktisk talt ingen linjegrefter,
Pukkleft, masseskifting og isolesjon er senere utfert for & fa
bukt med telen, men resultatet er likevel ikke blitt tilfreds-
stillende,

Rensk av ballast og innlegging av skumplastisolasjon har delvis
vert mislykket eller lite tilfredsstillende etter kort tid.
Dette skyldes at man samtidig med disse tiltak ikke har sgrget
for & bringe dreneringen i orden, Slik det er i dag stAr
sporet i perioder fullt av vann., Manglende linjegreofter gjor
at vann fritt kan stremme inn fra sidene og forurense ballasten
med slam, slik at det oppstldr "leirsump" i sporet., Nyrenset
ballast blir fylt av leirvelling etter kort tid, og blir bade
telefarlig og ustabil,

Arsakssammenhengen ma i dette tilfelle sies & vere klarlagt.

Skal sporet bli stabilt, m& det ferst og fremst utferes
dreneringstiltak, dernest "ryddes" opp i selve sporet,

l, Drenering,

Som drenstiltak kunne man ideelt sett tenke seg en dypere-
gdende lukket drensgreft pd heyre side av sporet med avlegp til
bekk i @stre ende av omrddet, Fjell p& partiet ved overgangs-
brua blokkerer for en slik greft, og en nedsprengning av groft
tett ved brupillaren kan vere risikabelt, En drensgreft pd
venstre side av sporet kunne ogsid vere aktuelt, men maste-
fundamentene er her en praktisk ulempe, A benytte seg av
eksisterende drensledning synes tvilsomt, da den neppe fungerer
tilfredsstillende,
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I ferste omgang vil vi foresld at forskriftsmessige linje-
grofter anlegges, Av plasshensyn, hvis man skal holde seg
innenfor NSB's gjerde, er det enkelte steder ikke mulig i sin
helhet &4 legge denne i riktig avstand fra sporet., Dette gjelde:
delvis gjennom skjzringen est for ca. km 26,89 (2,60) og eller:
et kortere parti i vestre ende, P34 disse stedene anlegges
lukket greft, Denne utfores med fiberduk, fer rer legges og
overfylling med pukk foretas, Som rer kan anvendes 6" betong
mufferer, eventuelt 2 stk, 4" icodren hvis dette finnes mer
praktisk, Rerinnlep sikres ved kum med ca. 25 - 30 cm sandfang,
og det tas hull i kummen tilpasset grofteprofilet., Tverrprofil
med forslag til grefter er vist pd tegn, nr. 2.

2, Tiltak i sporet,

Dreneringstiltak som skissert, vil alene ikke v@re nok, slik
sporets tilstand nd er, Ballasten m& renses og isolasjon
utskiftes, Undersokelsene er ikke detaljert nok til neyaktig
4 kunne fastlegge hvor stor del av strekningen dette md
utferes pd, men mulighetene for sterkt forurenset ballast er
til stede fra "planovergangen" ved km 26,63 (2,34) til godt
inn i skjeringen ved km 26,89 (2,60)., Vi vil foresld at hele
dette partiet utbedres,

Ved utfeorelsen stilles renseverket p4 60 cm dybde, forutsatt

at skumplasten kan "renses" ut sammen med pukken, P& formas-
jonsplanet rulles ut fiberduk, fer nye skumplastplater utlegges,
Det brukes fiberduk av n&lefilt, kvalitet 350 g/m2 og 6 cm
skumplast av forskriftsmessig NSB-kvalitet. Fer pakking foretas
m4 man pise at det er tilstrekkelig ballast over platene, slik
at disse ikke blir edelagt, Utrensket ballastmateriale mi

ikke bli liggende i linjegrefta,

Resultatet av utbedringsarbeidene md observeres over tid.

Senere kan det bli aktuelt & supplere dreneringen med dypere-
gdende lukket greft,

B Yatatnd
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