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Rapport

skriNING

NOHDRE
Oslo Sentralstasjons forslag tegning 0.8.a. 7/15 R dat. 25.10.62.

Tegning Gk. 669,19 - 669,20.

Det er i Geoteknisk kontors rapport datert 9.6. 61 gitt fylgende
konklusjon:

"Som fglge av de geotekniske forhold kan skjeringen i nordre
skréning ikke tas ut etter de foreliggende planer. Det mi foretas
noen mindre endringer i overensstemmelse med de angitte retnings-
linjer. Det forutsettes at men blir forelagb tverrprofiler med
sjablonering etter endret plan.”

De endrede planer fremgir av ovennevnte forslag fra Oslo Sentral-
stasjon. Det forutsettes videre at Oslo kommunes planer om
Europaveiens fremfgring over driftsbaneglrden er bortfalt.

Oslo Sentralstasjons forslag er glennomgitt. Fra pel 0 til 28 og
fra pel 37 og gstover kan prosjektet gjennomfgfes med de forbehold
som er tatt i Geoteknisk kontors rapport av 9.6.61.

Det vanskeligste parti nir det gjelder stabiliteten er mellom pel
30. og 37. Det forhold at Europaveien ikke vil bli fremfsrt her
forandrer ogsd rarthnzmm en del. Det medfgrer den fordel

at man stir friere med hensyn til fremfgring av sporene pd dette
sted. P& den annen side var Eurcpavelens fremfgring betinget av
at verkstedbygningene pi tomten St. Halvardsgt. 37 mitte rives,

og at man derfor hadde muligheten for avlastning mv terrenget. Nir
dette byggeprosjektet bortfaller md vi forutsette at man vil for-
sgke & unngd riving av nabobebyggelse.
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Det er pd grunnlag av Oslo Sentralstasjons nye forslag til planering ;
utfgrt en detaljert stabilitetsberegning i de kritiske profiler pel
34 og 6. Det er pd vedlagte tegninger angitt hvor de presumptivt
farligste glideflater vil komme til & ligge. Det er langstrakte
sammensatte glideflater som hovedsakelig gdr gJennom kvikkleirelag.
Sikkerhetskoeffisienten mot utglidning etier forslaget blir henholdsvi:
P=1,060gF = 1,0 for profilene #tT 34 og 36.

Det er praktiske erfaringer for vanskeligheten med utgraving. Ter-
renget begynte & gli ut da utgravingen for kullopplaget ble utfert 1
begynnelsen av 20-8rene. (Se avdelingsingenigr Kiellands rapport,
referert i Gk.rapport av 9.6.61).

Vi har overvelet mulighetene for bedring av stabilitetsforholdene.
Hevning av planum for sporene til lokstallen med ca. 1,0 m gir en
pkning av sikkerhetskoeffisienten til henholdsvis F = 1,11 og F=1,05.
Videre har vi undersgkt mulighetene for sviastning i den gvre del av
skrdningen. Det er pd vedlagte tegninger angitt et forslag til en
utgraving pd nabotomten som ikke vil bergre eksisterende bygninger,
bortsett fra noen primitive lagerskur. En avlastning under planum
for Gjsvikbanen og Hovedbanens godstogspor er ogsé foreslitt. BEn slil
avliastning md utfgres ved at de eksisterende masser fjernes og erstat.
tes med lette fylimasser som leca ellier avfall av lettbetongblokker.
(Lokslagg er aktuell, om den kan skaffes til konkurrerende pris.) Med
samtlige nevnte foranstaltninger vil sikkerhetskoeffisienten bli gkt
til henholdsvis F = 1,30 og F = 1,25. Denne stgrrelse for den bereg-
ninmagigo sikkerhetsfaktor anses tilstrekkelig og ngdvendig.

Foranstaltninger for sikring av skréningene md utfgres fra pel ca 28 -
37, og skal omfatte utgraving av skréning nord for Gjgvikbanens gods-
togspor, masseskifting med lefte fyllmasser under GJgvikbanens og
Hovedbanens godstogspor og hevning av formasjonsplanet pd nedre
terrasse med 1,0 m.

Arbeidet mf utfgres skritivis, slik at man begymner med den gverste
utgravningen. Deretter skal masseutskiftingen under sporene utfgres
i korte rgft. Med hensyn pd dette arbeid henvises til liknende
arbeider pd @stfoldbanen ved Gredker. Til slutt kan skjeringsmassene
pd nedsiden uttas i repriser som nevnt i rapport av 9.6.6L. Midler-
tidige stellkanter m& som angitt 1 rapporten ikke veare hgyere enn 3
m. Det md ogsf forlanges at slike stilkanter skal vmre begrenset til
10 m lengde.

' Oslo, 14.12.62.
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